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Svar pa remiss frén Finansroteln (dnr 110-2032/2017).

Sammanfattning

Koncernledningen #r sammantaget positiv till promemorian och dess ambitioner om att
forbattra kvaliteten och effektiviteten f6r de tjénster som erbjuds i hamnarna, men anser
tillsammans med Stockholms Hamn att reglerna bér gitla f6r samtliga kusthamnar i
Sverige och att eventuellt 5kade kostnader for Sjofartsverket inte far tas ut pa
farledsavgifterna. Annars finns det risk att konkurrensen snedvrids, bade mellan
hamnarna samt mellan de olika transportslagen.

I forslagen ingér att samrad ska hallas med béde rederier och varuégare vid visentliga
héjningar av de allménna hamntaxorna, Bade bolaget och koncernledningen ser att
samrid med varudgare endast bor gilla for de hamnar som har varuéigare som direkta
kunder, vifket Stockholms Hamn inte har.

Arendet

Néringsdepartementet har tagit fram en promemotia om vissa farleds- och hamnfragor.
Promemorian behandlar Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 om
inrittande av en ram for tillhandahgllande av hamntjdnster och gemensamma regler for
finansiell insyn i hamnar som ska tilldimpas som lag frin och med den 24 mars 2019.
Reglerna ska tillimpas pa kusthamnar inom det transeuropeiska transportnétet, men
medlemsstaterna har méjlighet att besluta att tillimpa forordningen éven pé andra
kusthamnar, utanfor transportnétet.

Det &vergripande syftet for de nya reglerna #r att forenkla tilliridet till marknaden for
hamntjénster och att forbattra kvaliteten och effektiviteten i de tjénster som erbjuds till
de aktorer som nyttjar hamnarna. Reglerna forviintas tillskapa en béttre
konkurrenssifuation och bidra till ligre transportkostnader samt medfora ett
gynnsammare investeringsklimat inom transport- och logistiksektorn.
Ansvarsfordelningen mellan allminna hamnar och aliménna farleder ska ocksa bli
tydligare.

Finansroteln har remitterat "promemoria Vissa farleds- och hamnfragor” till bl.a.
Stockholms Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolaget Stockholms
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Hamn. Nedan f5ljer en redovisning av bolagets remissvar i huvudsak. Remissvaret i sin
helhet aterfinns i bilagan, som ocksa inkluderar ett svar med synpunkter som bolaget
skickat direkt till Néringsdepartementet.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s rentissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Utredaren foreslar att regelverket bara ska gélla for de hamnar som ingér det i
europeiska transportnéitet. Det motiveras bl.a. av att regelverkets paverkan pd
konkurrensen bedoms obetydlig. Utredaren menar ocksé att det r svért att hitta en
lamplig avgransning for vilka hamnar som regelverket ska gilla for om fler hamnar édn
de som ingdr i det europiska transportsystemet ska innefattas. Stockholms Hamn héller
inte med om detta och anser att det foreslagna regelverket bor gélla for samtliga
kusthamnar i Sverige for att sikerstilla att konkurrensen inte snedvrids. Bolaget kan
ocksé konstatera att Sjéfartsverket har en forteckning dver aliménna hamnar for
samPirdsel som kan anvindas for att utvidga avgransningen till att innefatta fler hamnar,

I promeimotian tar ufredaren upp fragan om vem som ska anses utgdra hamnledning
respekfive hamntjénsteleverantdr, och definitionen av respektive part. Utifran
definitionerna bot det vara bolaget Stockholms Hamn AB som i Stockholm utgdr
hamnledning och for bolagets verksamhet &r det viktigt att ingen annan tolkning gors.
Hiir bor dock papekas att i Stockhoims stad star exploateringsnimnden formellt som
stadens organ for hamnfidgor. Bakgrunden till detta &r att eventuell myndighetsutdvning
aligger kommunen och att den inte kan liggas pé ett bolag.

I regelverket foreslas att hamnledningen ska samrada med rederier och varufigare vid
viisentliga hojningar av de aliménna hamntaxorna. Stockholms Hamn vill héir papeka att
de flesta hamnar sannolikt fr en dialog med sina kundet infor stérre {Sréndringar.
Stockholms Hamn ser dock svarigheter med att samrada med varusigare eftersom bolaget
inte har nagon dirckt kontakt med dem. Bolaget anser dérfor att detta endast kan giilla
for de hamnar som har varusigare som direkta kunder. Stockholms Hamn vilkomnar
utredarens forslag att ocksa tydliggora ansvarsfordelningen mellan aliméinna hamnar och
allménna farleder, Det #r viktigt att griinsdragningarna meilan hamnomradena och
farlederna sker pa liknande sett i alla hamnar.

I promemorian framgdr att arbetet med Gversynen av granscrna for allménna farleder och
allmiinna hamnar kan komma att medfora ett omfattande arbete for S dfartsverket, Det dr
viktigt att eventuella okade kostnader inte tas ut pé farledsavgifterna. Ett sddant scenario
skulle innebiira forsimrad konkurrenskraft gentemot andra transportslag och motverka
ambitionen om Gverflyttning av transporter frén land till sjofart (bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen ser positivt pa det Svergripande syfiet att forbéttra kvaliteten och
offektiviteten i de tjénster som erbjuds till de aktdrer som nyttjar hamnarna. |
kommunfullméktiges budget for 2018 framgér att staden genom Stockholms Hamn ska
medverka till att sikerstilla och utveckla goda forutsittningar for sjofarten och
regionens varuforsérjning och dérigenom framja regionens utveckling.
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1 sammanhanget lyfter Stockholms Hamn fram att de foreslagna nya reglerna bor giilla
for samtliga kusthammnar i Sverige, for att sikerstélla att konkurrensen mellan olika
svenska hamnar inte snedvrids. Bolaget papekar dven att det foreskrivs att samrad ska
ske med rederier och varusigare vid visentliga hojningar av de allménna hamntaxorna,
Bolaget kan dock f& svarigheter att samrdda med varudgare eftersom de inte &r direkta
kunder. Bade bolaget och koncernledningen ser dérfor att det samridskravet endast bor
gilla for de hamnar som har varudgare som direkta kunder.

Koncernledningen anser, vilket Stockholms Hamn ocksé podngtera, att eventuellf okade
kostnader for Sjofartsverket inte fir tas ut p& farledsavgifterna, Det skulle kunna
forsamra sjéfartens konkurrenskraft och motverka en overflyttning av transporter frdn
land till sjofart.

Med beaktande av framforda synpunkter stéller sig koncerniedningen sammantaget
positiv till de foreslag som framfors i promemorian. For mer utforliga och
kompletterande kommentarer hiinvisar koncernledningen till Stockhoims Hamns
remissvar.

Jonas Schneider
Vice VD -

1. Remissvar Stockholms Hamn AB
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Bilaga 1

2018-02-08

Till Stockholins Hamn AB:s styrelse

Remiss av Promemoria Vissa farleds- och hamnfriagor

Bakgrund

Arendets behandling

Stockholms Hamnar har fatt Promemoria Vissa farleds- och hamnfidgor pa remiss frén
Niringsdepartementet, for besvarande senast 2018-03-21, samt fran Stockhoim Stadshus
AB for besvarande senast 2018-02-01. I det senare fallet har Stockholms Hamnar begiirt
och beviljats anstind att besvara remissen s att denna ska kunna behandlas vid
styrelsemotet. Stockholms Hamnar har for avsik{ att skicka in yttrandet till bada
avsiindarna.

Forslaget i korthet

Europapatlamentets och radets férordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om
inrittande av en ram £t tillhandahallande av hamntjéinster och gemensamma regler for
finansiell insyn in hamnar (nedan kallad hamnfrordningen) ska tillimpas fran och med
den 24 mars 2019, Férordningen kommer fran och med det datumet att giilla som lag i

Sverige.

Det svergripande syftet med forordningen #r att forenkla tilltriidet till marknaden for
hamntjénster och att forbittra kvaliteten och effektiviteten i de tjsinster som erbjuds de
aktdrer som nyttjar hamnen, En sddan utveckling kan bland annat forvéntas tillskapa en
biittre konkurrenssituation for nirsjofarten samt friimja integration mellan sjGtransporter
och transporter pé jérnvig, inre vattenviigar och vig. 1 forlingningen véintas detta bidra
till ligre transportkostnader och eft gynnsammare investeringsklimat inom transport- och
logistiksektorn, Detta dverensstimmer vél med Sveriges transportpolitik och regeringens
ambitioner om Sverflyttning till sj6fart.

Medlemsstaterna har mojlighet att gbra vissa nationella anpassningar i tillimpningen av
forordningen Det giller bland annat forordningens tillimpning pa andra hamnar én de
som ingdr i det transeuropeiska transportnétet, TEN-T. Vidare kréivs viss kompletterande
lagstiftning avseende tillsyn och sanktioner.

1 maj 2017 gav Regeringskansliet/Néringsdepartementet i uppdrag tilt Stockholms
Universitet (docent Johan Schelin) att gbra en utredning rérande kompletterande
lagstiftning till hamnfSrordningen. Mot bakgrund av aft forordningen i vissa delar ér
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relaterad till den rétistiga radigheten i vattenomraden som finns inom och i nérhet av eft
hamnomrade fick utredaren dessutom i uppdrag att géra en Sversyn av regelverket
avseende farleder och hamnar.

I promemorian foresiér utredaren att det infdrs en lag med kompletierande bestéimmelser
till hamnférordningen. Utredaren anser dven att det idag 4r oklart vilket ansvar
farledshallare och hamninnehavare har avseende ordnande och underhall av framfor allt
allm#nna farleder och allminna hamnar med avseende pé sjosikerheten. I avsikt att
atgirda det problemet foreslds en ny lag om allménna farleder och allméinna hamnar som
ska ersiitta den nuvarande lagen (1983:293) om inréttande, utvidgning och avlysning av
allmin farled och allmin hamn., Aven vissa andra fndringar i lagstiftningen foreslas som
foljd.

Utredningen har pagétt mellan 1 maj - 30 november 2017 och Stockholms Hamnar har
deltagit i utredningsarbetet genom branschorganisationen Sveriges Hamnar.

Férslaget i sin helhet finns att ladda ner tillsammans med Svriga styrelsehandlingar pa
Insyn: https:/insynsverige.se/stockholm-sthlimshamnar

Stockholms Hamnar har tidigare behandlat och yttrat sig i drendet (2013-08-21), nér
Kommissionens forslag pa hamnforordningen remitterades. Férhandlingar har skett
mellan Europaparlamentet, R&det och Kommissionen for att nd fram till den forordning
som antagits,

Stockholm Hamn AB:s synpunkter
Stockholms Hamnars synpunkter pa promemorian och forslag il yttrande Sver remissen

Aterfinns i bilaga !.

Som framgér av detta forslag till yttrande har Stockholms Hamnar sirskilt lyft frigan om
vilket organ inom Stockholms Hamn som i hamnordningens mening ska utgéra
hamnledning. Stockholms Hamnars bedémning ér att det & Stockholms Hamn AB som i
Stockholm utgdr hamnledning enfigt hamnforordningen.

[ Exploateringsndmndens reglemente KFS 2010:13 star bl.a.

*»(Néimndens uppgifier...) 10. vara stadens organ for hamnfidgor. Def aligger déirvid
néimnden afl fullgora de uppgifier som enligt lag, forfatining eller sdrskild foreskrift
skall fullgoras av kommunen inom hamnens verksanthetsomrade. Hammverksamheten i
dvrigt bedrivs av Stockholms Hammn AB som dr dgare till hamnens byggnader och
anldggningar: '

4 § Sirskilt om hamnverksamhet

I enlighet med for Stockholms hamn géllande hamnordning har hamnbefilen dlagts
vissa uppgifter. Ncmnden dger rdtt afl uppdraga ¢t Stockholms Hamn AB att genom i
bolaget anstiillda hamnbefdil ombesorja i hamnordningen angivna uppgifter. Del
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overgripande ansvaret for dessa uppgifier skall dock i den man def avser
myndighetsutévning dvila exploateringsnémnden.”

Dessa formuleringar #r inte helt optimala. Det vore 6nskviirt med en dversyn av
formuleringarna bade mot bakgrund av den nu remitterade promemorian men éven bl.a.
mot bakgrund av diskussioner i samband med anstkningar om EU-finansicring och vem
som #r/kan vara stkande.

Forslag
Styrelsen foreslas besluta

att godkinna bilaga 1 som svar pd remissen

att foresla att Stockholms Stadshus AB foreslar Kommunstyrelsen
uppdra 4t Stadsledningskontoret att tillsammans med
Exploateringskontoret och Stockholms Hamn AB att utreda fragan
om den formella ansvarsfordelningen for hamnfrdgor mellan
Exploateringsnimnden och Stockholms Hamnars styrelse.

att omedelbart justera drendet,

Stockholm den 30 januari 2018

Johan Castwall
vD
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2018-01-30

Niringsdepartementet

Ert dnr N2017/03200/SUBT

Yttrande 6ver Promemoria Vissa farleds- och hamnfragor

Inledning

Koncernen Stockholms Hamnar 4gs av Stockholms stad och bestar av tre geografiskt
spridda hamnar i Stockholmsomradet; Kapelliskars hamn, Stockholms hamn och
Nynéishamns hamn. Stockholms Hamnar 4r en av Sveriges stdrsta godshamn och
ledande passagerathamn som 2017 hantcrade 9,6 miljoner ton gods och 12 miljoner
passagerare. Stockholms Hamnar erbjuder kajplatser, anliggningar samt service och
tjénster at fitje-, kryssnings- och godstrafik. [ Stockholms Hamnars ansvar ingdr dven
utveckling av innerstadskajerna i Stockholm samt service till skdrgardstrafik och
sjoburen lokaltrafik. Just nu pagar byggnationen av Sveriges nyaste godshamn,
Stockholm Norvik Hamn, norr om titorten Nynéshamn. Stockholm Norvik Hamn
dppnar for trafik 2020 och kommer att hantera container och rorotrafik.

Stockholms Hamnar har tagit del av remissen av promemorian Vissa farleds- och
hamnfidgor och limnar i detta yttrande sina synpunkter. Stockholms Hamnars yttrande
Kommer fven att beredas inom Stockholm stad. Stockholms Hamnar har tidigare yttrat
sig over forordningen dé Kommissionens forslag pa forordning skickades ut pa remiss
fran Niringsdepartementet, och har dven deltagit i en referensgrupp i utredarens arbete.

Forordningen bor giilla for samtliga kusthamnar i Sverige

HamnfSrordningen ska tillimpas pé kusthamnar inom det transeuropeiska transporfnétet
(TEN-T) (art. 1.4) men medlemsstaterna har mdjlighet att besluta att tilléimpa
forordningen dven pa andra kusthamnar, utanfor TEN-T. Utredaren foreslér (s. 21, kap
3.2.1) att Sverige bor avstd fran m&jligheten att utvidga hamnférordningens
tillampningsomrade till att omfatta dven andra svenska kusthamnar 4n de som ingér i det
transeuropeiska transportnétet, TEN-T. Motiveringen #r bland annat att effekten pé
konkurtensen mellan de hamnar som omfattas av forordningen och de som inte gor det
ses som obetydlig samt att det &r svart att hitta en alternativ 18mplig avgréinsning for
vilka hamnar som ska omfattas #n den som forordningen forestar. Stockhoims Hamnar
delar inte denna uppfattning da det i Sverige finns utpekade och fortecknade allménna
hamnar, Hamnar som utifidn av Sjofartsverket beddmts vara av betydelse for allmén
samfirdsel.

Sveriges allmidnna hamnar &r idag 54 stycken. I forteckning Sver svenska hamnar som
ingér i TEN-T nétverket &r 22 av dessa allm#inna hamnar upptagna, varav 5 respektive
17 stycken #r s.k. corehamnar respektive comprehensive hamnar, S#rskilt de sistnédmnda
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4r av varierande storlek och av Sveriges andra allménna hamnar finns andra hamnar som
har motsvarande storlek men som inte uppfylit kriterierna for att ingd i TEN-T. Hamnar
som med sina geografiska ligen #4r/kan vara konkurrenter till hamnar ingdende i TEN-T
nitverket,

Fér Stockholms Hamnar innebéir att forordningen blir tillimplig for samtliga tre
befintliga hamnar; Stockholm, Nyndshamn och Kapellskir. Dessa tre hamnar dr &ven
allmiinna hamnar, Fér ndrvarande bygger Stockholms Hamnar en helt ny hamn,
Stockholm Norvik Hamn, och i samband med detta har anstkan skickats in till
Sjofartsverket om att Nynishamns hamns allméinna hamnomrade ska uttkas for att dven
omfatia Stockholm Norvik Hamn. Dock har Stockholm Norvik Hamn énnu inte nadgon
status inom TEN-T och kommer heller inte ha detta vid tidpunkten for dppnandet 2020.
Med utredarens forslag innebir detta att Stockholm Norvik Hamn inte skulle omfattas av
forordningen. En revidering av TEN-T nétet dr planerat att ske forst 2023. Om utredaren
har ritt i sin bedomning skulle detta inte ha ndgon sttrre betydelse ur
konkurrenssynpunkt, Med ett nytt beslut rérande TEN-T skulle dock troligen den nya
hamnen i ett senare skede omfattas av hamnférordningen. Revideringen kan ju ocksé
innebiira att andra hamnar tillfors respektive tas bort frén TEN-T forteckningen. Detta
med {6t att hamnar som en period omfattas respektive inte omfattas av férordningen frén
en dag till en annan har att folja hamnfdrordningen.

Stockholms Hamnar forordar att forordningen bor géila samtliga allménna hamnar for
att siikerstélla att konkurrensen mellan olika svenska hamnar inte snedvrids. Ett syfte
med hamnforordningen ér att forbitira konkurrensen mellan hamnar och att da inte
omfatta alla allm#nna hamnar riskerar att motverka forordningens syfte. Det ér olyckligt
om olika regler ska gilla for likartade verksamheter pé en konkurrensutsatt marknad.

Definitionen av *hamnledning”

I promemorian tar utredaren upp fragan om vem som ska anses utgdra hamnledning
respektive hamntjénsteleverantdr i hamnforordningens mening, och séledes definitionen
av respektive part (s. 23 kap 3.2.2). Enligt hamnforordningen &r hamnledningen det
offentliga eller privata organ som har till uppgift att administrera och skéta hamnens
infrastruktur samt att svara for samordningen eller ledningen av hamntrafiken och
samordningen av och kontrollen éver den verksamhet som operatérerna bedriver i
hamnen.

Utifran denna definition bor det vara bolaget Stockholms Hamn AB som i Stockholm
utgdr hamnledningen och fér Stockholms Hamnar &r det for dess fortsatta verksamhet
viktigt att ingen annan tolkning gors. Hér bor dock papekas att i Stockholms stad star
Exploateringsnimnden formellt som stadens organ for hamnfragor (Kommunal
forfattningssamling for Stockholm, 2010:13, Reglemenie for exploateringsndmnden)
fven om det dr bolaget som bedriver den operativa hamnverksamheten. Bakgrunden till
detta i att ev. myndighetsutdvning aligger kommunen och att denna inte, utan strskilt
stéd i lag, kan laggas pa ctt bolag,
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Obligatoriska hamnavgifter och samrad

En del av hamnforordningen syftar till att skapa transparens avseende framf{or alit
hamnarnas ekonomi och beriikningen av avgifter (hamnavgifter och
hamninfrastrukturavgifter).

I forordningen syftar hamnavgifter pa de avgifter som hamntjinsteleverantdrer tar ut
medan hamninfrastrukturavgifter motsvarar det som ménga hamnar idag tar ut kallar
hamnavgifter, ofta uppdelat pa varuhamnavgift och fartygshamnavgift. Utredaren
foresldr att det ska vara obligatoriskt att ta ut hamninfrastrukturavgifier for de hamnar
som omfattas av hamnférordningen, Denna skyldighet har utredaren foreslagit ska
framgd av den ny lag om allménna farleder och allménna hamnar. 1 denna del av
promemorian har utredaren #ven gjort en tolkning rérande hamnledningens skyldighet
att redovisa skillnader i avgifter som #r resultat av individuella forhandlingar och
beddmt att ndgon sidan skyldighet inte foreligger. Stockholms Hamnar delar denna
uppfatining och uppskattar att utredaren redovisat samma uppfattning.

1 hamnforordningen (art 15.1) foreskrivs att hamnledningen ska samréda med
hamnanviindare om avgiftsmodeller i de fall dndringar av hamninfrastrukturavgifterna
Andras visentligt. Hamnledningen ska dven samréda med hamnanvindare om frigor som
hamntjinster pa hamnomradet, atgérder for ait forbittra (Brbindelser med inlandet
(jarnvég och inre vattenvégar), effektiviteten i administrativa rutiner i hamnen,
miljsfragor, fysisk planering samt sikerhet. I promemorian skriver utredaren att det ér
upp till medlemsstaterna att avgora former for samréd samt med vilka parter samrad ska
ske. Utredaren gdr tolkningen att samréd ska ske med rederier och varuégare och att
detta kan ske exempelvis vid hojning av de allménna hamntaxorna, da detta far anses
vara en visentlig dndring.

Stockholms Hamnar vill hiir papeka att de flesta hamnar sannolikt for dialog med sina
kunder infor storre forindringar. Dock ser Stockholms Hamnar en svarighet for manga
att samrada med varufigare dé hamnarna ofta inte har nagon direkt kontakt med
varufigare utan dessa snarare #r “kundernas kunder”. Detta méste saledes antas gilla
endast for de hamnar som har varuéigare som direkta kunder. Stockholms Hamnar ser
fven vissa svérigheter att samrdda om fordndringarna i hammavgifter. Stockholms
Hamnar forutsitter att arliga indexuppriikningar av avgifter inte anses vara viisentliga
dndringar. :

Farleder och hamnar- ansvarsférdelning mellan stat och hamn

Stockholms Hamnar véilkomnar utredarens forslag att infora en ny lag i syfie att
tydliggora ansvarsfordelningen kopplat till aliménna hamnar och allmiéinna farleder.
Precis som utredaren nimner finns idag olika definitioner av hamnar och hamnomraden.
Férutom allminna hamnar finns dven t.ex. hamnomraden utsedda till riksintresse,
hammomraden utifran hamnskyddsplaner, detaljplaner, fastighetsgrinser osv.

Stockhoims Hamnar vilkomnar utredarens forslag, som blir en foljd av forslaget pa den
nya lagen, att Sjofartsverket ska se ver den forteckning dver allminna farleder och
aliménna hamnar som finns i SJOFS 2013:4. Syftet #r att klargdra var griinserna gar
samt hur ansvaret 51 “ordnande och underhall” av farleden #r fordelat, Den
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grundliggande principen bor, enligt utredaren, vara att den allménna hamnen inte ska
utstriickas lingre #n vad det finns behov av i rddighetshiinseende, Utredaren menar att ett
sadant klargorande inte 4r ndgot definitivt stéllningstagande i friga om vem som bér
kostnaderna for atgiirderna, utan hiir maste farledshatlaren och hamninnehavaren komma
dverens.

Det 4r viktigt att sjélva grénsdragningen meltan hamnomradet och farleden sker pd
liknande sett i alla hamnar. Idag har vissa hamnar ett hamnomrade som slutar strax
utanfdr kajen medan andra hamnomréden stréicker sig lingre ut i farleden, hir finns
anledning att sikerstilla att samma forhéllande rader i samtliga hanmar {6 att hamnarna
ska kunna konkurrera pé lika villkor.

Det dr ocksa viktigt att i den Gversyn som Sjéfartsverket méste gora innan den nya lagen
trider i kraft Svervégs om alla allménna hamnar #r av sidan betydelse for den allménna
samfirdseln att de dven fortsiittningsvis ska vara allménna hamnar, Férutom
grinsdragningen gentemot allmén farled kan hamnomrddenas utbredning behdva cka
eller minskas.

I promemorian framgar att arbetet med dversynen av gréinserna for allménna farleder och
allmiinna hamnar kan komma att medfora ett omfattande arbete for Sjofartsverket.
Fordndringar i grinsdragningen kan innebira att Sjofartsverket { vissa fall far ett utkat
ansvar for farleder, som tidigare ingdtt i hamnomréiden. Vidare innebir forslaget att det
kan finnas mgjlighet att inrétta allménna farleder till industrihamnar, dven om
industrihamnen inte kan anses ha betydelse for den alim#nna samfirdseln, Inréttande av
allménna farleder i anshutning till industrihamnar skulle i s fall motiveras ur
siosikerhetsaspekt och for att skapa goda konkurrensmajligheter att vilja
fartygstransporter framfdr véig- och jiivig.

Skulle den nya lagen innebéra ett sidant utdkat arbete och ansvar {Gr Sjéfartsverket &r
det, med tanke pa Sjofartsverkets redan mycket anstringda ekonomi, viktigt att dessa
eventuella 6kade kostnader inte tas ut pa farledsavgifterna, Eft sddant scenario skulle
innebdra ytterligare tkade kostnader for sjofarten dérmed forsdmrad konkurrenskraft
gentemot andra transportslag, vilket i sin tur gar stick i stiiv med ambitionen om
gverflyttning frén land till sjsfart. Utredaren patalar att en ekonomisk-politisk diskussion
mellan stat, kommun och niringsliv avseende utveckling av och kostnadsansvar for den
svenska farleds- och hamninfrastrukturen kan bli aktuell och att denna friga bor utresas
vidare av Sjéfartsverket. Stockholms Hamnar instimmer i detta och menar att en sidan
diskussion diven maste ta i beaktande sjéfartens konkurrenskraft gentemot andra
transportslag samt mojligheterna till verflyttning av gods till sjéfarten.

Med viinliga hilsningar

Johan Castwall
VD




