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Handldggare: Till
Krister Stralstrém, 08-508 29 758 Miljsroteln

Andring av direktiv (2009/33/EU) om frimjande av rena och
energieffektiva viigtransportfordon

Svar pa remiss fran Miljtroteln (dnr 110-1946/2017).
Sammanfattning

Koncernledningen ser positivt pd forfindringen av direktivet. Det &r bra med en tydlig
definition av litta fordon med tillh6rande trskelvirden bade for koldioxidutsléipp och
luftféroreningar,

Koncernledningen anser dock att definitionen &r ndgot forenklad och behdver utvecklas
ytterligare vad giiller fler brénslesorter och dven fler fordonstyper och specialfordon, i
enlighet med vad dotterbolaget Stockholm Vatten och Avfall anfr i sitt remissvar,

Koncernledningen ser ocksa ett behov av en gemensam syn pa hur utslédpp fran elfordon
bor virderas. Aven om elfordon ger sma utslipp vid anviindning sa sker utsldppen
istillet vid produktion av el och batteri. D& produktionsmixen av el inom EU skiljer sig
stort mellan lénderna kan en elbil vara ett mycket bra alternativ i vissa linder, men
betydligt sdimre i andra l#nder. [ det avseendet — men éven generellt — behdver man verka
for en samsyn inom EU.

Arendet

EU har &tagit sig att skapa ett hdilbart, konkurrenskraftigt, siikert och koldioxidsnalt
energisystem. Héllbara transporter &r eft viktigt mal for den gemensamma
transportpolitiken.

En forutsittning for att EU ska kunna uppfylla sina &taganden fidn FN:s ramkonvention
om klimatforéindringar, som holls i Paris 2015, #r att utfasningen av fossila briinslen i
transportsektorn paskyndas.

Omkring 95 procent av fordonen pa de europeiska vigarna drivs fortfarande med fossila
brénslen. Den europeiska strategin for utsléppssndl rorlighet klargdr att anvéindningen av
utsléppssndla och utsléppsfria fordon kommer att behtva dka avseviirt for att EU ska
kunna klara sina ataganden om utsléppsminskning,
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Direktiv 2009/33/EG om fréimjande av rena och energieffektiva viigtransportfordon
kompletterar EU:s §vergripande lagstiftning om offentlig upphandling. Genom att géra
det obligatoriskt att beakta energi- och miljépaverkan under hela livscykeln i samband
med offentlig upphandling av végtransportfordon ska direktivet stimulera marknaden for
rena, energieffektiva fordon, bidra till minskade utskéipp av koldioxid och
luftféroreningar och ¢ka energicffektiviteten.

En efterhandsutviirdering som gjordes 2015 visade att direktivet hade allvarliga brister.
I utviirderingen identifierades brister i direktivets utformning, t.ex, ansags
tillimpningsomrédet for smalt och det saknades en definition.

Andringen sikerstiller att direktivet omfattar alla relevanta upphandlingsmetoder, att det
ger tydliga och langsiktiga signaler till marknaden och att bestimmelserna 4r forenklade
och effektiva. Den syftar till att 6ka transportsektorns bidrag till att minska utsldppen av
koldioxid och luftfroreningar och till att forbittra konkurrenskraften och tillviixten. Den
friimjar ocksé enhetligare strategier for offentlig upphandling i medlemsstaterna, vilket i
sin tur dkar upphandlingens marknadseffekter.

Andringen omfattar en definition for litta fordon som baseras pa ett kombinerat
troskelvirde f5r koldioxidutslipp och utsléipp av luftfororeningar. Den mojliggoér ocksd
antagandet av att infora samma tillvigagingssitt for tunga fordon, nér normer for
koldioxidutslipp frin dessa vill har antagits p& EU-niva. Genom #ndringen faststélls
minimimal for upphandling i medlemsstaterna i enlighet med definitionen och, nér det
géller tunga fordon som anvéinder alternativa brénslen, fram till antagandet av det
beslutet. I direktivet infors ocksa en ram for rapportering,

Miljsroteln har remitterat “Andring av direktiv (2009/33/EU) om fidmjande av rena och
energieffektiva végtransportfordon” till bl.a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur
remitterat vidare till dotterbolaget Stockholm Vatten och Avfall. Nedan foljer en
redovisning av bolagets remissvar i huvudsak. Remissvaret i sin helhet dterfinns i

bilagan,

Underremiss

Stocklrolm Vatten och Avfall AB:s remissvar har i luvudsak foljande lydelse:
Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) ser positivt pa dndring av direktiv (2009/33/EU)
om frimjande av rena och energieffektiva végtransportfordon. SVOA upphandlar
samtliga transporter inom avfallssektorn och i dessa har krav stillts som Gverstiger de
foreslagna nivaerna som beskrivs i remissen.

De tillégg eller synpunkter pé forslaget som kan framhallas &r:
s Elekiricitet, viite samt naturgas inklusive biometan #r beskrivna som alternativa
brinslen i direktivet. Idag finns andra brinslen som exempelvis HVO och ED95
(etanol f6r dieselmotoret) pd marknaden som ocksa dr fornyelsebara brdinslen.
Dessa brinslen och eventuella andra fornyelsebara nytillkomna bréinslen borde
innefattas i definitionen som alternativa brénslen.
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e Forslaget behover fortydligas om hur métning av andel fordon som omfattas av
upphandling ska utfras. Idag finns delar av avfallsverksamhet dér det inte finns
fordon med de brinslen som 4r beskrivna i forslaget. Ett exempel pa detta dr
insamling av hushallsavfall med mobilt sopsugsfordon, da detta fordon kréiver ett
hégre vridmoment 4n vad som finns pd marknaden idag. SVOA upphandlar
denna tjinst separat. Andelen fordon som uppfyller direktivets krav pd
fornyelsebara briinsle bér mitas mot det totala antal fordon som upphandlats och
inte for en upphandling av en specifik tjénst.

¢ Traditionella fordon for avfallsinsamling medfor mycket tomgéngskorning,
framfor allt i titort, d& utrustning for ilastning och komprimering kréver att
motorn &t iging. Att kombinera ett faddhybrid-chassi med pabyggnationen har
visat sig vara tekniskt komplicerat. Med en laddhybrid pa pabyggnation kan
lyftanordning och komprimeringsutrustning drivas med energi frén batterier,
vitket har visat sig fungera och detta finns pa marknaden idag. Fordonet &r ocksd
da forsett med start/stoppfunkiion sd att motorn sténgs av da fordonet star still,
SVOA ser att denna 18sning medfor en energieffektiv aviallsinsamling med en
reducering av CO2 utsldpp samt att andra positiva effekier som en béttre
arbetsmilj6 uppnas {or himtningspersonalen. Fordonet blir dock inte klassat som
ett laddhybridfordon i Transpottstyrelsens register, hiir bor klassningen
kompletteras s& att denna typ av 1dsning ocksé blir godkiind som ett
laddhybridfordon (bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter
Koncernledningen ser positivt pa foréndringen av direktivet. Det ir bra med en tydlig
definition av l4tta fordon med tillhérande troskelvirden bade for koldioxidutslépp och

luftfdroreningar.

Koncernledningen anser dock att definitionen ér nagot forenklad och behéver utvecklas
ytterligare vad giller fler brinslesorter och éven fler fordonstyper och specialfordon, i
enlighet med vad dotterbolaget Stockholm Vatten och Avfall anfor i sitt remissvar.

Koncernledningen ser ocksa ett behov av en gemensam syn pé hur utslédpp frén elfordon
bor virderas. Aven om elfordon ger smi utsléipp vid anvindning si sker utsldppen
istéllet vid produktion av el och batteri. Da produktionsmixen av el inom EU skiljer sig
stort mellan linderna kan en elbil vara ett mycket bra alternativ i vissa ldnder, men
betydligt sémure i andra linder. [ det avseendet — men #ven generellt — behGver man verka
fér en samsyn, inom EU,
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Bilagor
1. Remissvar Stockholin Vatten och Avfall AB
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Andring av direktiv (2009/33/EU) om framjande av
rena och energieffektiva vagtransportfordon, Dnr:
110-1946/2017

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) ser positivt pa andring av direktiv {2009/33/EU) om
framjande av rena och energieffektiva véagtransportfordon. SVOA upphandlar samtliga
transporter inom avfallssektorn och i dessa har krav stéllts som 6verstiger de féreslagna
nivaerna som beskrivs i remissen.

De tillagg elier synpunkter pa forslaget som kan framhallas &r:

- Elekiricitet, vate samt naturgas inklusive biometan &r beskrivna som alternativa brénslen i
direktivet. |dag finns andra brénslen som exempelvis HVYO och EDS5 (etanol fér
dieselmotorer) pa marknaden som ocksa ar fornyelsebara brénslen. Dessa brénslen och
eventuella andra fornyelsebara nytillkomna branslen borde innefattas i definitionen som
alternativa branslen.

- Forslaget behover fortydligas om hur métning av andel fordon som omfattas av
upphandiing ska utféras. ldag finns delar av avfalls verksamhet d&r det inte finns fordon
med de branslen som &r beskrivna i forslaget. Ett exempel pa detta &r insamling av
hushallsavfall med mobiit sopsugsfordon, da detta fordon kraver ett hégre vridmoment dn
vad som finns pa marknaden idag. SVOA upphandlar denna tjénst separat. Andelen
fordon som uppfyller direktivets krav pa férnyelsebara brénsle bér métas mot det totaia
antal fordon som upphandiats och inte fr en upphandling av en specifik tignst.

- Traditionella fordon fér avfallsinsamling medfér mycket tomgangskérning, framfor alit i
tatort, dé utrustning fér ilastning och komprimering kréver att motorn ar igang. Att
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kombinera ett laddhybrid-chassi med pabyggnationen har visat sig vara tekniskt
komplicerat. Med en laddhybrid p& pabyggnation kan lyftanordning och
komprimeringsutrustning drivas med energi frén batterier, vilket har visat sig fungera och
detta finns pa marknaden idag. Fordonet &r ocksé da férsett med start/stoppfunktion s att
motorn stangs av da fordonet stér still.

SVOA ser att denna |dsning medfér en energieffektiv avfallsinsamling med en reducering
av CO2 utslapp samt att andra positiva effekter som en béttre arbetsmiljé uppnés for
hamtningspersonalen. Fordonet blir dock inte klassat som ett laddhybridfordon i
Transportstyrelsens register, har bor klassningen kompletteras s att denna typ av 16sning
ocksa blir godkand som ett laddhybridfordon.

Krister Schultz




