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1. Trafiknimnden godkinner inriktningsbeslut f6r cykelbana forbi
Spénga station till en bedomd utgift om 20 mnkr.
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Sammanfattning

Cykelstrédket som passerar Spanga station dr utpekat som ett
pendelcykelstrak och saknar idag cykelinfrastruktur, trots att det gar
mycket motorfordonstrafik pa den langsgiende gatan. I dagslédget
tvingas cyklister darfor vélja mellan att cykla pa gangbanan eller i
blandtrafik, trots att det 1 ovrigt lings pendelcykelstriket finns
cykelbanor.

Forslaget innebdr att det anldggs en cykelbana lédngs befintlig
gingbana pa véstra sidan om Spéinga Stationsvidg och
Bromstensvégen, vilket mojliggdrs genom att korfdlt smalnas av,
taxiangoring tas bort och att en busshallplats pd dstra sidan av
Spénga Stationsvag flyttas in 1 bussterminalen. Utdver detta
kommer de trafiksdkerhetsatgidrder som planerats 1 hastighetsplanen
istéllet att genomforas i samband med detta projekt. Konsekvensen
av att korfélten smalnas av och borttagandet av taxiangdringen blir
att risken okar for hindrande fordon léngs gatan. Trafikkontoret
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beddmer dock att det gar att hantera med inférande av stoppforbud.
P& strackan mellan Spanga Kyrkvédg och Spangavégen foreslar
kontoret att ricket rivs och belysningen flyttas sé att befintlig bredd
kan nyttjas battre. Kontoret bedomer utgiften for projektet till ca 20
mnkr.

Bakgrund

Straket forbi Spanga station utgor en viktig del av ett ldngre
cykelstrék i nord-sydlig riktning, vilket tydliggdrs i figur 1. Norr
och sdder om Spanga station finns idag en cykelbana och det hir
projektet syftar till att koppla ihop straket.
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Figur 1 - Nulégesbeskrivning av trafiksituationen kring Spanga station.

Straket ar utpekat 1 Stockholms stads cykelplan som pendelcykel-
strdk och dr en del i det regionala cykelstraket Kungséngenstréket.
Cykelplanen ér tydlig med att mélet ar att det ska vara enkelt och
sakert att cykla i Stockholm samt att antalet cyklister ska 6ka. De
regionala pendlingsstrdken har lyfts fram som extra angeldgna. |
omrédet kring Spinga station sker en stor exploatering, vilket
kommer o6ka trycket pa en god cykelinfrastruktur samtidigt som
Spénga station i sig dr en viktig mélpunkt.

Trafikforvaltningen utreder sedan ett par ar tillbaka en
ombyggnation for att utveckla bussterminalen vid Spénga station.
Beddmningen som gjorts &r att ett anldggande av en cykelbana inte
kommer att paverka de framtida planerna for bussterminalen.
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Befintlig situation

Spanga Stationsvag dr en huvudgata och en viktig lank for
busstrafiken. Pa strickans véstra sida ligger Spanga Torg med
centrumbildning, handel, bostédder, restauranger och caféer. Den
Ostra sidan utgdrs av bussterminal, pendeltagsstation, taxi-
uppstillning samt en infartsparkering 1 h6jd med Spanga Kyrkvéag.

Befintliga hastigheter dr 30 km/h vid stationen och torget respektive
50 km/h léngst norr- och sdderut i utredningsomradet.
Motorfordonsflddena dr pa Spanga Stationsvig 12500 per dygn
varav 14 % tung trafik. P4 Bromstensvégen soder om Spénga
kyrkvég dr motorfordonsflodena 19000 per dygn varav 9 % tung
trafik. Cykelflodena beddms vara mellan 500-1000 cyklister per
dygn utifran nirliggande flodesmétningar.

Generellt pd strackan dr det ett korfdlt 1 vardera riktningen. Det
finns ett vinstersvangkorfalt in mot bussterminalen som fyller en
viktig funktion da de flesta busslinjerna kor in pa terminalen.
Korfalten dr idag breda och tva fordon kan bitvis kora i bredd i
samma riktning. Pendeltaget vid Spanga station trafikerar i
huvudsak strickan Balsta-Nyndshamn. Turtdtheten dr hog,
framforallt under rusningstid och ménga resenidrer har Spanga
station som bytespunkt mellan buss och pendeltag. Flera busslinjer
trafikerar bussterminalen och Spanga Stationsvig.

De senaste fem aren, februari 2012 — februari 2017, har 43 olyckor
med personskada intréffat i omradet, se figur 3. En olycka har haft
allvarliga skador som f6ljd och ungefar hélften av olyckorna har
varit singelolyckor. I tre olyckor har cyklister varit inblandade,
varav en mellan cykel och motorfordon. 12 olyckor har skett mellan
motorfordon och fotgéngare. Olyckorna dr koncentrerade till
bussterminalen och torget.
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Figur 2 — Karta som visar utbredningen av olyck_orna kring Spanga station.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret samt med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret med hansyn till
angdrande exploateringar.

Foreslagna atgarder

Strackan Spanga Stationsvag-Spanga Kyrkvag

Trafikkontoret har utrett mojligheten att anldgga en cykelbana ldngs
befintlig gdngbana pa Spanga Stationsvag forbi Spanga station.
Detta mojliggdrs genom att smalna av korfilt och ta bort
taxiangoring och flytta en busshallplats pa Ostra sidan av Spanga
Stationsvég in 1 bussterminalen.

I den foreslagna utformningen forldggs cykelbanan pa Spanga
Stationsvags vistra sida genom breddning av befintlig gdngbana, se
figur 4 for oversiktskarta. Gatusektionen varierar inom
utredningsprojektet pa grund av bland annat busshéllplats och
sviangkorfilt.
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Figur 3 - Oversiktskarta med utredningsomrﬁd;t markerat méd gront.

For att genomfora breddningen har utrymme tagits dels frén
gangbanan dels fran korfalten. Den dubbelriktade cykelbanan
foreslds fa ett breddmatt pa 3,25 meter, vilket uppfyller
cykelplanens riktlinje for pendlingsstrdk. Gangbanan ges en bredd
pa 2,0 - 2,75 m och beldggs med betongplattor pd strackan ndrmast

Spanga Torg. I figur 5 visas ett alternativ med en gangbana pé 2,75
m.
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Figur 4 - Foreslagen gatusektion lings Spanga Stationsvig en delstricka
med vinstersvingfilt.

Hastigheten pa Spénga Stationsvidg ér idag 30 km/h och kommer
enligt hastighetsplanen att hojas till 40 km/h, vilket gér behovet av
en separerad cykelbana tydligare. Norr om utredningsomradet pa
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Bromstensvégen ér hastigheten planerad att hojas fran dagens 50
km/h till 60 km/h. I samband med hastighetsplanen finns planerade
trafiksdkerhetsatgidrder som kommer att lyftas in i det hir projektet.
Det handlar om farthinder i samband med befintliga 6vergangstillen
over Spanga Kyrkvig och Bromstensvégen.

I utredningsomradets norra del, norr om Virsta All¢ finns en
befintlig busshallplats. Hallplatsen kommer i konflikt med planerad
cykelbana, vilket gor att tre alternativ utretts. Projektet har gatt
vidare med ett alternativ som innebdr att busshallplatsen flyttas
norrut cirka 50 meter for att ge utrymme for cykelbanan.

I korsningen Virsta Allé och Spanga Stationsvidg har tva alternativ
studerats och vilket alternativ som viéljs i slutindan behdver
studeras vidare. Att signalreglera korsningen skulle gynna
busstrafiken men samtidigt leda till att gdende och cyklister tvingas
vénta vid rod signal. Att vdlja hastighetsddmpande atgérd 6ver
Virsta Allé skulle gynna géng- och cykeltrafiken, men hur det
paverkar busstrafiken behover studeras vidare. Om alternativet utan
signalreglering véljs dr det viktigt att korsningen &ndé forbereds for
signalljus ifall behovet skulle uppkomma i framtiden.

Strackan Spanga Kyrkvag-Spangavagen

Langs Bromstensvagen pa strickan mellan Spanga Kyrkvig och
Spéngavidgen finns idag en separerad géng- och cykelbana. Den fria
bredden begrinsas av att belysningsstolpar och ett ricke ér placerat
langs med kantstenen. Trafikkontoret bedomer att det pd denna
stracka ar mojligt att till en liten utgift uppnd en stor forbéttring for
géng- och cykeltrafiken genom att befintligt ricke tas bort och
belysning flyttas till bakkant av gangbanan (se figur 6 for befintlig
gatusektion).
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Figur 5 - Befintlig gatusektion lings Bromstensvigen pa delstrickan soder
om Spanga Kyrkvig.

BEF. BELYSHING

Med atgdarden uppnas en bredd pa ndrmare 4 meter som kan nyttjas
mer effektivt for gdng- och cykeltrafik, vilket dr en 6kning med ca 1
meter jamfort med idag (se figur 7 for foreslagen gatusektion).
Forbittringen omojliggdr inte en framtida forbéttring av strickan,
eftersom det intilliggande korfaltet dr brett. Hastigheten pa strackan
ar idag 50 km/h och kommer enligt hastighetsplanen att sinkas till
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40 km/h, vilket gor att behovet av ricket som trafiksékerhetsatgird
kommer att minska.
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Figur 6 - Foreslagen gatusektion liings Bromstensvigen pa delstrickan soder
om Spanga Kyrkvig.

Ekonomi

Infor inriktningsbeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram baserat
pa framtagen utredning. Den totala utgiften uppskattas till 20 mnkr,
varav ca 17 mnkr for strackan forbi Spanga station och ca 3 mnkr
pa strackan mellan Spanga Kyrkvag och Spangavégen.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,0 mnkr fran och med ar 2020. Kapitalkostnaderna som
avser avskrivningar med en prelimindr genomsnittlig avskrivnings-
tid om 20 &r och intern rdnta om 0,7 procent, minskar dérefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Analys och konsekvenser
De foreslagna dtgirdernas konsekvenser har analyserats med tanke
pa ekonomi, miljé och dvriga trafikslag.

Cykeltrafik

Genom att genomfora foreslagna dtgérder skulle en separerad
cykelbana skapas forbi Spanga station. Framkomligheten och
trafiksékerheten ldngs strickan vintas bli hogre for cyklister
eftersom de inte lange behover cykla pa géngbanan eller 1
blandtrafik. Bittre framkomlighet for cykeltrafiken 6kar cyklandets
attraktivitet och starker dess konkurrenskraft jamfort med bilen. Det
skulle 6ka mdjligheterna att cykla till och fran Spénga station samt
knyta samman det regionala cykelstraket som i stadens cykelplan ar
utpekad som ett pendelcykelstrdk. Mojligheten for barn att ta sig
fram 6kar markant, eftersom dagens alternativ dr att cykla pa
géngbanan som bitvis dr smal. I korsningen med Spinga
Stationsvdg och Virsta Allé finns tvé alternativa 16sningar. Viljs
alternativet med trafiksignal i hela korsningen kommer
framkomligheten f6r cyklister bli simre med risk for
rodljuskorningar. En forhojd gng- och cykelpassage skulle ge
hogre framkomlighet men skulle istdllet minska framkomligheten
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Gangtrafik

I och med de foreslagna trafiksékerhetsatgarderna kommer strackan
att bli tryggare for gaende. En negativ konsekvens av de foreslagna
atgdrderna &r att den befintliga gdngbanan blir ndgot smalare pa
storre delen av strickan. Det finns darfor en risk for okat antal
konflikter mellan fotgéingare och cyklister om stora méngder gédende
skulle motas. Samtidigt viljer en stor del av cyklisterna redan idag
att cykla pa géngbanan, vilket gor att andelen cyklister som cyklar i
géngbanan troligen kommer att minska med denna atgérd.
Sammantaget innebér foreslagna atgérder att det blir en 6kad
trygghet for gaende.

Kollektivtrafik och motorfordonstrafik

Forutsatt att korfaltsbredden smalnas av till 3,25 meter innebér det
att vinstersviangande fordon kommer att blockera mer dn vad de gor
idag, eftersom korfalten 1 nuldget dr breda med mojlighet att kora
forbi. Forslaget innebir darfor att stoppforbud maste dvervigas pa
hela strackan pa Spanga Stationsvdg mellan Virsta Allé och
korsningen med Spénga Kyrkvég. Detta innebir en forsamrad
atkomlighet till de tre entréer som &r véinda ut mot Bromstensvigen.
God standard for korfalten for busstrafiken ar 3,5 meter, vilket ar
mojligt att uppna genom att gang- och cykelbanan gors nagot
smalare. Slutgiltig gatusektion kommer att utredas vidare. Den
taxiplats som finns langs med bussterminalen idag tas bort och
ersitts ej, vilket innebér en risk for ett 6kat antal stannande fordon
langs gatan. En busshallplats pa dstra sidan av Spanga Stationsvig
behover flyttas in 1 bussterminalen. Bedomningen ér att det finns
plats 1 bussterminalen.

I samband med att befintlig busshéllplats norr om Virsta Allé
flyttas ldngre norrut med cirka 50 meter blir bytet mellan buss och
pendeltag langre for kollektivtrafikresendrerna. Detsamma géller for
kopplingen till Spénga torg. Flytten av busshallplatsen medfor
ingen forsdmring for motortrafikkapaciteten eftersom foreslagen
atgdrd innebdr att fordon kan passera dven om en buss stér vid
hallplatsen. Forslaget dr inte heller ndgot hinder for en eventuell
exploatering pd befintlig parkering norr om Virsta All¢, eftersom
utrymmet som utnyttjas begrinsas till mestadels befintlig gang- och
korbana och endast marginellt paverkar parkeringen.

Belysning

All belysning inom utredningsomradet paverkas av foreslagna
atgirder. Pa den sodra delstrickan foreslds en flytt av belysningen
till bakkant av gdng- och cykelbanan, och pa delstrackan forbi
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Spanga station behover hela belysningen av gaturummet ses over. I
samband med projektet planeras en uppgradering av befintlig
belysning pa hela strickan med tanke pa det nya straket och det
okade flodet av cykeltrafik.

Intrang pa Spanga stations bussterminal

Bussterminalen vid Spanga station dr planerad att byggas om och
trafikkontoret vill inte paverka den planerade ombyggnationen
genom att gora intrang pa bussterminalens yta. For ndrvarande ar
projektet vilande, men projektet kan bli aktivt inom kort.
Ombyggnationens syfte ér att effektivisera och modernisera Spanga
stations bussterminal. For att bdda projekten ska kunna genomforas
oberoende av varandra har en grinsdragning mellan de olika
projekten satts upp, vilket dr det befintliga ricket mellan
bussterminalen och gatan. Foreslagen cykelbana forbi Spanga
station kommer dérfor inte ta ndgon mark i ansprak som &r dster om
gransdragningen. I det fortsatta arbetet dr det viktigt med fortsatt
samordning mellan projekten.

Jamstalldhetsanalys

I samband med planering av stadens offentliga rum ar det viktigt att
sakerstilla att mén och kvinnor har lika mojligheter att nyttja dessa.
Studier fran 2017 visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor
reser 1 Stockholm dr sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar 6ver tiden. I dagslaget utgér man 59 % bade i biltrafiken
och 1 cykeltrafiken, medan kvinnor utgdr 58 % 1 kollektivtrafiken.
Dock finns det betydande variationer inom dessa grupper. Alla ar
dessutom i grund och botten gingtrafikanter.

Trafiksékerhetshojande atgérder ér positiva for alla men sérskilt ur
ett jamstilldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor 1 hogre
utstrdckning 4n mén anpassar sina resval utifrdn upplevelser av
otrygghet. Atgirder for att hoja trafiksiikerheten och atgirder som
bedoms trygghetsskapande, som t ex forbéttrad belysning, kan anses
vara sarskilt positiva ur ett jamstilldhetsperspektiv, men gynnar
generellt alla grupper.

Projektet kommer att se Gver och uppgradera belysningen léngs hela
utredningsomrddet. Den nya géng- och cykelbanan kommer att
synas fran korbanan dven i fortsdttningen, vilket bidrar till en 6kad
trygghet. I samband med att parkeringar och andra morka partier
som delvis omgérdar den foreslagna cykelbanan exploateras okar
antalet 6gon pa gatan, vilket kommer leda till ytterligare uppsikt
over ging- och cykelbanan. De trygghets- och trafiksdkerhets-
hojande atgirderna for oskyddade trafikanter som ingar i detta
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projekt forvantas dven bidra till att 6ka trafiksékerheten och
tillgédngligheten.

Tidsplan

Detta inriktningsbeslut ger mdjligheter till fortsatt utredning och
detaljprojektering under 2018 for att efter sommaren kunna besluta
om genomforande. Byggstart uppskattas till 2019 och atgirderna
kan forhoppningsvis fardigstdllas samma ar. Samordning behover
dock ske med projektet for ombyggnad av bussterminalen, vilket
kan komma att forsena genomforandet av cykelprojektet.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafiknimnden godkinner inriktningsbeslut for
en cykelbana forbi Spénga station till en bedomd utgift om 20 mnkr.

Slut
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