Utlatande 2018:17 RII (Dnr 120-2056/2017)

Andring av detaljplan for del av fastigheten Akalla
4:1 m.fl. avseende utbyggnad av tunnelbanan Akalla
— Barkarby i stadsdelen Akalla, ADp 2014-17962-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Andring av detaljplan for del av fastigheten Akalla 4:1 m.fl. avseende
utbyggnad av tunnelbanan Akalla — Barkarby i stadsdelen Akalla,
ADp 2014-17962-54, antas.

Foredragande borgarradet Jan Valeskog anfor foljande.
Arendet

Stockholms léns landsting har utifrén en politisk 6verenskommelse, 2013 ars
Stockholmsférhandling, fatt i uppdrag att planera och bygga en forldangning av
tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station. Eftersom en jarnvagsplan inte
far strida mot géllande detaljplaner tar Stockholms stad fram foreliggande
andring av detaljplan.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan under
mark for Stockholmsdelen av den planerade tunnelbaneforlangningen fran
Akalla till Barkarby i Jarfélla. Pa tva platser behover detaljplanen reglera
anldggningar ovan mark. Det géller ett befintligt ventilationsschakt och ett
kombinerat ventilationsschakt samt avluft- och brandgastorn.




Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.

Mina synpunkter

Stockholmsregionen dr en av Europas snabbast vixande storstadsregioner.
Behovet av en utvecklad infrastruktur, sérskilt géllande ny kollektivtrafik, dr
stor. De dr dérfor mycket glddjande att utbyggnaden av tunnelbana till
Barkarby nu tar ytterligare ett steg ndrmare forverkligande.

Bilagor
1. Detaljplan
2. Planbeskrivning
3. Samradsredogorelse
4. Granskningsutldtande

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméiktige beslutar foljande.
Andring av detaljplan for del av fastigheten Akalla 4:1 m.fl. avseende
utbyggnad av tunnelbanan Akalla — Barkarby i stadsdelen Akalla,
ADp 2014-17962-54, antas.

Stockholm den 17 januari 2018

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Jan Valeskog

Ulrika Gunnarsson



Remissammanstallning
Arendet

Stockholms l4ns landsting har utifrén en politisk dverenskommelse, 2013 ars
Stockholmsforhandling, fatt i uppdrag att planera och bygga en forlingning av
tunnelbanan frdn Akalla till Barkarby station. Eftersom en jarnvégsplan inte
far strida mot géllande detaljplaner tar Stockholms stad fram foreliggande
detaljplan.

Detaljplanens syfte ér att mojliggdra utbyggnaden av tunnelbanan under
mark for Stockholmsdelen av den planerade tunnelbaneforlangningen fran
Akalla till Barkarby i Jérfélla. Pa tva platser behover detaljplanen reglera
anldggningar ovan mark. Det giller ett befintligt ventilationsschakt och ett
kombinerat ventilationsschakt samt avluft- och brandgastorn.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 14 december
2017 att godkanna forslaget till detaljplan och 6verlamna det till

kommunfullméiktige for antagande.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 13 november 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.
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Figur 1. Orienteringskarta med planomrddet markerat i bldtt.

Syfte
Detaljplanens syfte ér att mojliggora byggande av tunnelbana under mark for
Stockholmsdelen av den planerade tunnelbaneforlingningen fran Akalla till Barkarby i
Jarfélla. Den &r ett angeldget kommungemensamt intresse att tillgodose, for att klara
kollektivtrafikforsorjningen néar Stockholm och regionen vixer.

Pé tva platser behover detaljplanen reglera anldggningar ovan mark. Det géller ett
befintligt ventilationsschakt och ett kombinerat

Ventilationsschakt samt avluft- och brandgastorn.

Bakgrund

I januari 2014 tecknade staten, Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Solna
stad, Nacka kommun och Jarfélla kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och
okat bostadsbyggande. I det som kallas 2013 ars Stockholmsforhandling ingér att
kommunerna atar sig att bygga 78 000 bostéder, varav ca 46 000 i Stockholms stad, i



tunnelbanans influensomréade. Stockholms léns landsting genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana, FUT, ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan.

For att mojliggora tunnelbaneutbyggnaden samt sikerstilla att utbyggnaden av
tunnelbanan inte strider mot géllande detaljplaner ska Stockholms stad och dvriga
berérda kommuner parallellt med jarnvéagsplanerna ta fram nya detaljplaner.

Planomradets Ildge och omfattning
Planomradet ligger i stadsdelen Akalla, nordvést och véster om Akalla centrum.
Planen beror delar av fastigheterna:
- Akalla 4:1 4gd av Stockholms stad.
- Mariehamn 3 dgd av Skolfastigheter i Stockholm AB
- Porkala$5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 16 dgd av Stockholms stad.
Tomtréttshavare 4&r HSB BRF Porkala nr 249 i Stockholm.
- Porkala 16 dgd av Stockholms stad.
- Sveaborg 1 dgd av Stockholms stad. Tomtrattshavare &r
Bostadsrittsforeningen Sibeliusgéngen 28.
- Sveaborg 2 dgd av Stockholms stad. Tomtrattshavare &r HSB
bostadsrittsforening Sveaborg.

Planomradet omfattar 38 625 kvm.
Tidigare stillningstaganden

Regional utvecklingsplan och dversiktsplan

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut atta
regionala stadskédrnor med potential att bli regionala knutpunkter. Denna flerkdrniga
bebyggelsestruktur ska avlasta Stockholms centrala delar och samtidigt kunna erbjuda
samma utbud av tjanster och service. Bebyggelsen i Akalla ingar i den regionala
stadskérnan Kista-Sollentuna-Héggvik.

I 6versiktsplanen pekas Kista ut som en viktig tyngdpunkt. Kista ska enligt
visionen for Kista Science City utveckla arbetsplatser tillsammans med nya bostiader
och utbildning. Som en utpekad strategi for att stirka forutsittningarna for Kistas
utveckling ska satsningar pé infrastrukturen genomforas. En forléngning av
tunnelbanan fran Akalla till Barkarby for att vidareutveckla den regionala kidrnan ar ett
genomforande av dversiktsplanens strategi. [ 6versiktsplanen framgéar dven att den
regionala gronkilen nordvist om Kista, i form av Hansta naturreservat och Igelbackens
kulturreservat, bor tillvaratas och utnyttjas som en kvalitet i det framtida
utvecklingsarbetet. Uppdateringen av Stockholms stads dversiktsplan ar godként i
stadsbyggnadsndmnden och foreslas for antagande i KF i bérjan av 2018. Bade
forlangningen av tunnelbanan till Barkarby och den grona kilen &r fortsatt utpekade
som strategiska omraden.

Overenskommelse om utbyggd tunnelbana



Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att
regeringen under 2013 initierade en férhandling med syfte att hitta en
overenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget
innebar dven att f4 till stdnd en 6kad bostadsbebyggelse med storsta mojliga
samhéillsekonomiska nytta. De kommuner som ingar i 6verenskommelsen (Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfdlla kommun) har &tagit sig att bygga 78 000
bostéder i tunnelbanans influensomrade.

g
BARKARBY STATION

HASSELAY STRAND

F o & &
o f"@yé

Gstermaimstory

&
F
& F TCENTRALEN

™ rungstusaytesen

Gamla stan = CENTRUM

‘SLUSSEN H
&

& Wesborgarplatsen [ 4

Skanstull | »

vl o Basut 5. Hammarbyhajden

= Sandsborg * Blirkhagen
= Skogskyrkogirden
« Tallkrogan

NORSEORE § custiingen

& Hikarangeii
" SKARPNACK
= Farsta

=]
(] 15 ]

Figur 2 Karta éver framtida tunnelbanendt i Stockholms Iin efter utbyggnad enligt
Stockholmsoverenskommelsen.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingér i forhandlingen:
o Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soéderort.
o Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Stockholms léns landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad, genom Forvaltning
for utbyggd tunnelbana (FUT) som inrdttades den 1 mars 2014. Forvaltningens
uppdrag dr att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra dtgérder inom ramen for
2013 ars Stockholmsférhandling. I uppdraget ingar ocksa planering och projektering
av nya fordonsdepéer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Atgirdsvalsstudie och lokaliseringsutredning
Under 2013 utfordes en atgdrdsvalsstudie avseende utbyggnad av kollektivtrafik till



Barkarbystaden. Atgirdsvalsstudiens slutsats var att en forlingning av tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station ger stdrst resenédrsnyttor och ddrmed har bast
mojlighet att 6ka kollektivtrafikens marknadsandelar i nordvistsektorn. Under 2014
utfordes en lokaliseringsutredning i syfte att framforallt besluta om de nya
tunnelbanestationernas liagen.

Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Stockholms lén fattade den 18 mars 2015 beslut om att utbyggnaden av
tunnelbanan Akalla- Barkarby station antas medfora betydande miljopaverkan.
Darefter har en miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen upprittats.
Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning giller dven for denna
detaljplanedndring.

Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen ldmnades till lansstyrelsen
2016-12-16.

Tillstdindsansokan for vattenverksamhet

Nér tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under grundvattennivan i omréadet.
For att fa utfora dessa arbeten krévs tillstand enligt miljobalken. Detta tillstand krévs
dven for att fa utfora arbeten i vatten. Parallellt med jarnvagsplanens process tas en
ansdkan om vattenverksamhet fram och prévas av mark- och miljédomstolen.

Aktuella infrastrukturprojekt i omradet

Trafikverket planerar en ny strickning av E4 vister om Stockholm, Forbifart
Stockholm. Motorvigen stracker sig mellan Kungens kurva i séder och Hiaggvik i norr
vilket utgdr drygt tva mil, varav 18 kilometer i tunnel. I h6jd med Lunda
industriomrdde kommer Forbifarten att ledas ut ur tunneln pa en bro dver Mélarbanan,
Billstadn samt trafikplats Hjulsta. I hojd med Hésta klack gar leden ned i tunnel under
Jarvafaltet for att dérefter komma ut i ett trdg strax innan Hanstavigen.

Riksintressen

De riksintressen som finns i planomradet och dess omgivning dr kommande strickning

av E4 (Forbifart Stockholm) samt vig 275 mellan Akalla och Hjulsta (Akallalédnken).
Tunnelbanan kommer att 16pa under marken och lokaliseras relativt djupt for att ha

bergtdckning langs hela striackan. Dér tunnelbanan och Forbifart Stockholm korsar

varandra kommer tunnelbanan att 16pa underst. Skyddszoner mellan de bada tunnlarna

har samordnats.

Gallande detaljplaner
Har redovisas de befintliga detaljplaner som avses dndras for att mojliggéra
utbyggnaden av tunnelbanan. Denna detaljplan omfattar endast de delar av planerna
som berdrs av tunnelbaneutbyggnaden och paverkar séledes inte hela de befintliga
planerna.
Foljande befintliga planer omfattas av planomradet:

- Akalla II (P1 7410) samt Del av Akalla centrum (Dp2004- 06392), vann laga



kraft 1973-08-14 respektive 2006-11-23
- Akalla III (P1 7481), vann laga kraft 1975-03-12.
- Akalla V (P1 7482), vann laga kraft 1975-03-03
- Stenhagens bollplan (Dp2001-05900), vann laga kraft 2003-01-13
Inom planomradet finns inget dvrigt pdgaende detaljplanarbete.

Planforslaget
Detaljplanen avser en forlingning av befintlig tunnelbana fran Akalla till Barkarby.
Den ér i huvudsak utformad som tva parallella spartunnlar frén den befintliga
tunnelbanan vid Akalla tunnelbanestation till Barkarby station med en mellanstation
vid Barkarbystaden. P4 tvé platser behdver detaljplanen reglera anldggningar ovan
mark. Det géller ett befintligt ventilationsschakt och kombinerat ventilationsschakt
samt avluft- och brandgastorn.
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Tunnelbanans strackning och hgjdldge har utretts noga inom ramen for
jarnvéagsplanen. Dar redovisas dven vilka beddmningar som gjorts betréffande
alternativa 16sningar. Det ar en fordel ur sdkerhetssynpunkt att tunnelbanan gér i tva
parallella tunnelrér. Vid service och eventuella olyckshéndelser dér det ena tunnelroret
paverkas kan atkomst, rdddningsinsatser och utrymning ske via det andra och via
sdrskilda utrymningsvégar. Spartunnlarna ligger omkring 20 -35 meter under
markytan. Pa en plats korsar tunnelbanan Forbifart Stockholms vigtunnel, omkring
fem meter under denna. Passage under vagtunnlarna beddms ge minst
omgivningspaverkande konsekvenser. I och med att en passage under vagtunnlarna ar
helt forlagd i berg blir dessutom anldggningsprocessen enklare och billigare. Att
passera under har inte heller bedomts medfora nagra negativa konsekvenser under
driftskedet.

Spérens langd &r cirka 2,1 kilometer mellan Akalla och Barkarbystaden, varav 900
m inom Stockholms kommun, samt cirka 1,9 kilometer mellan Barkarbystaden och
Barkarby station. Séder om plattformen pa Barkarby station fortsétter sparen cirka 120
respektive 170 meter. Vid Akalla station ansluter tunnelbanan till befintliga
enkelsparstunnlar. Vid Barkarbystaden vergér tunnlarna till en dubbelsparstunnel
vidare mot Barkarby station.

Tunnelbanan kommer att 16pa helt under mark, men péa négra platser kommer dess
anldggningar att synas ovan mark. I Akalla pa Sveaborgsvigen kommer ett befintligt
tryckutjamningsschakt att byggas om till ventilationstorn for att dven slédppa ut
brandgas och franluft. Maxhojd pa tornet ar nio meter. Tornets utformning, inklusive
materialval kommer att viljas for att pa basta sitt anpassas till omgivande milj6. Upp
till ca en meter kommer tornet att bestd av sockelkonstruktion och resterande av en
genomsiktlig dverbyggnad.
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Figur 3 Méjlig utformning av framtida ventilationstorn i Akalla



Park och natur

Enstaka trid kommer att tas ned. I sluttningen mot Finlandsgatan finns tre trdd som &r
skyddade i gillande detaljplan: tva tallar och en bjork. Dessa trdd kommer inte att
paverkas. Utover detta finns inga utpekade naturvirden som berdrs inom planomradet.

Gatundit, trafik och parkering

Gatundtet, biltrafik eller bussterminalen péverkas inte av denna plan. De gang- och
cykeltunnlar samt det pendlingsstrék for cyklister som finns i anslutning till
planomradet kommer att behéllas

Stenhagens bollplan

Under byggskedet kommer en del av Stenhagens bollplan att tas i ansprék. Laget for
fotbollsplan, parkering och omkladningsrum justeras tillfalligt sa att en arbetstunnel
kan anldggas. Funktionen kommer att finnas kvar under byggtiden.

Planforslagets konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande kan antas medfora
sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL(2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap
11§ att en miljobedomning behdver goras. Beddmningen gors utifran den betydande
paverkan som kan uppsta under den ldnga byggtiden i form av buller, vibrationer och
grundvattenpdverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram i ett samordnat
forfarande med jarnvigsplanen.

Planforslaget overensstimmer med gillande 6versiktsplan. Planforslaget bedoms
inte strida mot ndgra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller
forordningar. Planforslaget berdr inte omrade av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora
vésentlig paverkan pa milj6, kulturarv eller manniskors hélsa.

Den planerade tunnelbanan kommer att ga helt i tunnel. Paverkan pa landskapsbild,
natur och kulturmiljé begrénsas darfor huvudsakligen till arbetstunneln under
byggtiden och till det nya ventilationstornet i Akalla i driftskedet.

Naér det giller pdverkan genom luftkvalitet, buller, risk och 6versvimningsrisk har
anldggningen anpassats och fortsétter att anpassas under vidare projektering for att
minimera risker och underskrida riktvirden. Med dessa anpassningar beddms de
negativa konsekvenserna bli sma.

Buller

Stomljudsddmpande atgdrder kommer att vidtas vid spar langs hela strickan inom
planomradet. Med denna atgérd uppfyller Forvaltning for utbyggs tunnelbana sin del
av ansvaret for att trafikforvaltningens riktvarden for stomljud uppfylls i den framtida
bebyggelsen.



Jamstdlldhet

Idag reser kvinnor och mén olika mycket med kollektivtrafiken. Kvinnor reser
generellt sett mer kollektivt an mén. Forslaget &r darfor positivt ur ett
jamstélldhetsperspektiv eftersom ménga kvinnor reser kollektivt.

Planprocess

Planldggningen med detaljplan och jarnvégsplan sker med samordnat forfarande vilket
innebdr att samrad om detaljplaner gors inom ramen for de samrad som genomfors i
jarnvégsplanen. I gransknings- och antagandeskedet tas detaljplanehandlingar fram av
respektive kommun. Jarnvagsplanen faststélls av Trafikverket.

Kommunal beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkédnde den 22 oktober 2014 startpromemoria for
planldggning av utbyggnad av tunnelbanan, dnr 2014-17118.

Samrad
Enligt lagen om byggande av jarnvég ska den som upprattar en jarnvagsplan samrada
om den foreslagna anldggningen med berdrda fastighetsdgare, kommuner, lénsstyrelse
och andra som kan ha visentligt intresse i frigan. Samradsprocessen for utbyggnad av
tunnelbana mellan Akalla-Barkarby station har omfattat jirnvégsplan, jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, tillstindsansdkan for grundvattenbortledning samt
andring av berdrda detaljplaner.

Samrédsprocessen genomfordes i tre omgangar:

1. Samréad om lokaliseringsutredning, 22 oktober - 16 november 2014. Syftet
var att informera allménheten om tunnelbaneutbyggnaden och fa information
till utredningsarbetet samt att f4 synpunkter infor val av strackning och
stationsldgen.

2. Samrad om tunnelbanans utformning och dragning samt stationernas ldge och
ovriga ovanmarksanldggningar, 9 april — 7 maj 2015.

3. Kompletterande samrad, 3 oktober - 28 oktober 2016.

Efter samréad skickades bade jarnviagsplanen och detaljplanen pa granskning.
Granskning av detaljplanen genomf6rdes under tiden

2017-06-29 till 2017-08-24. Under granskningen har atta yttranden inkommit. De
remissinstanser som har kommit in med yttranden har ingen erinran. Dock skriver
Trafikverket att de inte har nagra synpunkter pa detaljplanedndringarna under
forutséttning att Projekt Forbifartens omraden inte paverkas. Trafikverkets uppfattning
dr att detaljplanen inte bor antas forrdn FUT och Trafikverket har ett avtal som visar
att Trafikverket godkédnner en teknisk 16sning for korsningspunkter véster om
planomradet samt att dispens kan ges for intranget i Forbifartens skyddszon.

Inga synpunkter inkom frén sakédgarna.

De synpunkter som har kommit in under granskning har foranlett mindre &ndring



av plankartan.

Revidering efter granskning

Efter granskning har en mindre justering av placering och utformning av planerat
kombinerat ventilationsschakt samt avluft- och brandgastorn vid Akalla station skett,
vilket féranledde revidering av plankartan. Dessutom fortydligades utformning av
planbestimmelser T och schaktdjup.

Byggstart

Enligt planbeskrivningen till jarnvdgsplanen (samradshandling 2016-10-19) berdknas
byggstart ske tidigast under hosten 2018, om inte detaljplaner, jarnvégsplan och
miljodom 6verklagas. Byggtiden berdknas vara cirka sex ar.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda stillningstagande
Stadsbyggnadskontoret ar positivt till en utbyggnad av tunnelbanan, dé den innebér
forbattrade mojligheter till kollektivtrafikresande samt knyter samman kommuner
inom ldnet. Vidare skapar utbyggnaden béttre forutsattningar for framtida utveckling
och tillvéxt i regionen.

Planforslaget dr ocksa en viktig del i sammankopplingen av den fortsatta
utvidgningen av kollektivtrafiken mot Barkarbystation, dir &ven pendeltdg och
Mailarbanan stannar.

Stadsbyggnadskontorets sammanvégda stillningstagande ar att de inkomna
synpunkterna under granskning ej har foranlett ndgra véasentliga dndringar av
detaljplanen.



