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§ 14

Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029. Anmalan av svar pa remiss

Dnr E2017-03015

Beslut
Exploateringsndmnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag:

1 Exploateringsndamnden godkédnner anméilan.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets tjdnsteutlatande fran den 21 november
2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Stefan Hansson (S) finner att nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldamnas av vice ordforanden Joakim Larsson m.fl.
(M) och Abit Dundar (L) enligt f6ljande:

Stockholm &r Sveriges tillvixtmotor och har en mycket stor
betydelse for hela Sveriges utveckling och konkurrenskraft. 1
Stockholms stad bor 10 procent av Sveriges befolkning och 1
lanet finns 24 procent av Sveriges arbetsmarknad. Fram till ar
2050 forvintas ldnets invanare att 6ka med cirka 1,1 miljoner
invanare till cirka 3,4 miljoner invdnare samtidigt som antalet
arbetstillfdllen 6kar med 600 000.

Om Stockholm ska ha mojlighet att hantera utvecklingen och
fortsatt vara motorn for Sveriges tillvéixt krdvs satsningar som
hanterar dagens och framtida utmaningar for
transportsystemet och bostadsmarknaden. Bade staden och
lanet tar idag ett stort ansvar for finansiering av
infrastrukturutbyggnaden, men dven staten méste ta ett storre
ekonomiskt ansvar for regionens infrastruktur. Det dr inte
bara en regional angeldgenhet, utan dr avgdrande for hela
landets tillvdxt och konkurrenskraft. Vi ser med oro pa att den
nationella planens utrymme for namngivna investeringar i

Fleminggatan 4 regionen har sjunkit med néra sex miljarder kronor,

Box 8311 motsvarande en minskning om femton procent, jimfort med

104 20 Stockholm . perioden 2014-2025.

www.stockholm.se/exploateringskontoret



” Stockholms

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/exploateringskontoret

Exploateringsndmnden Sida 3 (4)

Delar av planen ar i dagsldget underfinansierad dé flera
namngivna investeringar som i dagsléget saknar full
finansiering, till exempel fyra spar mellan Stockholm och
Uppsala.

Vi forutsitter vidare att beslutade atgérder 1 nuvarande
nationell plan 20142025 ska ligga fast och slutforas enligt
plan. Det gller bland annat Ostlig forbindelse. I yttrandet
fran Storsthlm framhalls enigt att arbetet med Ostlig
forbindelse bor fortsdtta inom ramen for den nationella
planen, i vilket vi till fullo instdmmer.

Ostlig forbindelse 4r den utan jimforelse viktigaste
véginvesteringen regionen och en utpekad brist 1
transportsystemet i Storstockholm. En Ostlig forbindelse med
vil utbyggd kollektivtrafikkapacitet, foretrddesvis genom
spar, skulle ge betydande restidsvinster for
kollektivtrafikresendrer och 6kad systemnytta for
kollektivtrafiken. Det ger &ven nya resmdjligheter 6ver
Saltsjo-Mélarsnittet och den avlastar flera av tunnelbanans
centrala snitt. Regeringen och Trafikverket bor vidta de
atgirder som behdvs for att Ostlig forbindelse ska aterupptas i
nationell plan.

Ersattaryttrande
Ersattaryttrande ldmnas av Susanne Wicklund (C) enligt foljande:

Stockholm &r Sveriges tillvixtmotor och har en stor betydelse
for hela Sveriges utveckling och konkurrenskraft. I
Stockholms stad bor 10 procent av Sveriges befolkning och 1
lanet finns 24 procent av Sveriges arbetsmarknad. Fram till ar
2050 forvéntas lanets invanare att 6ka med cirka 1,1 miljoner
invanare till cirka 3,4 miljoner invinare samtidigt som antalet
arbetstillfdllen 6kar med 600 000. Om Stockholm fortsatt ska
vara motorn for Sveriges tillvaxt och konkurrenskraft kravs
nationella infrastruktursatsningar som méter upp
befolkningstillvixten. Dérfor dr det inte acceptabelt att den
nationella planens utrymme for investeringar minskar 1
Stockholmsregionen. Jamfort med perioden 2014-2025
sjunker investeringarna med néra sex miljarder kronor vilket
motsvarar en minskning om femton procent. Detta dr negativt
bade for Stockholms och Sveriges fortsatta tillvdxt och
jobbskapande. Darutover ar delar av planen 2018-2029
underfinansierad da flera namngivna investeringar saknar full
finansiering, till exempel fyra spar mellan Stockholm och
Uppsala. Bade staden och ldnet tar idag ett stort ansvar for
finansiering av infrastrukturutbyggnaden, men &ven staten
maste ta ett storre ekonomiskt ansvar for regionens
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infrastruktur.

Enligt det nationella klimatpolitiska ramverket ska de
klimatpaverkande utslédppen fran inrikes trafik, utom inrikes
flyg, minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.
Trafikverket konstaterar att det saknas forutsdttningar att na
klimatmalet genom insatserna i nationell plan. Centerpartiet
anser det nodvindigt att planen revideras utifran fler
klimataspekter som kan bidra till att na klimatmalet. For detta
krévs i princip tre tydligare dtgirdsomraden: ett
transporteffektivare samhille, 6vergang till fossilfria
drivmedelsalternativ samt energieffektivare fordon. Vi anser
att arbetet med samtliga tre punkter behdver ske mer
koordinerat genom den nationella planen.

For att hantera tringseln i Stockholm s& behover
trangselskattesystemet utvecklas. Trafikverket har bland annat
utrett forslag om trangselskatt pd Sodra Lanken och 1
Stockholms néarfororter, det sa kallade "Blomman”. Ett
inforande av dessa forslag bor noga dvervégas.

Vi ér kritiska till att en nddvéndig utbyggnad av Arlanda
saknas 1 planen. Stockholm &r en storstad i Europas utkant
som &r helt beroende av goda flygforbindelser med omviarlden
for att kunna konkurrera péd en global marknad. Arlandas
betydelse for utvecklingskraften i stérre delen av Sverige kan
knappast underskattas. Beslut om utbyggnaden av Arlanda
avseende en fjarde landningsbana bradskar och paverkar hela
landets tillgdnglighet och foretagens mdjlighet att vixa.
Dérutover saknar vi konkreta satsningar 1 att stiarka
transportkapaciteten mellan Stockholm och Arlanda.

Slutligen forutsatter vi att beslutade atgarder i nuvarande
nationell plan 2014-2025 ska ligga fast och slutféras enligt
plan.

Michaela Hollis (KD) instdmmer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit Dundar (L).

Vid protokollet
Lena Mittal

Ratt utdraget intygar:




