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Atgardsplan Teknikskifte inom végtrafiken till
2020. Redovisning av uppdrag.

Forvaltningarnas forslag till beslut

1) Godkinna redovisningen av rapporten ~Atgéirdsplan
Teknikskifte inom véagtrafiken till 2020”

Gunnar S6derholm Inga-Lill Hultin
Forvaltningschef, Tf Forvaltningschef,
Milj6forvaltningen Trafikkontoret
Bakgrund

I strategi for fossilbrinslefritt Stockholm 2040 (Dnr:134-175/2015)
beskrivs tre uppdrag for att minska utslappen 1 Stockholms Stad
inom transportsektorn

1. minska biltrafiken, till en sammantagen reduktion av minst
80 000 ton COye

2. klimateftektiva transporter i stadens organisation, till en
reduktion av minst 8 000 ton CO,

3. minska den fossila energianvidndningen 1
vagtransportsektorn som motsvarar en reduktion om minst
140 000 ton COx.

Basér dr 2012 och slutér dr 2019 &rs utgang. Minskningen ska ske 1
relation till att utsldppen istéllet skulle ha 6kat proportionellt med
befolkningsdkningen under perioden

Miljoforvaltningen har anlitat Trivector for att sammanstélla
bilagda rapport som hanterar uppdraget att: minska den fossila
energianvindningen i vdgtransportsektorn som motsvarar en
reduktion om minst 140 000 ton CO;,. Dessa atgérder 6verlappar
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dock med uppdrag 2 och rapporten hanterar darfor en total
besparing av 148 000 ton COxe.

Rapporten utgar fran data framtagna av staden, kompletterat med
intervjuer av stadens anstéllda samt nationell data och dessutom av
erfarenheter fran externa studier. Under arbetet har dven
avstimningsmoten hallits med trafikkontoret, exploateringskontoret
och stadsbyggnadskontoret. Klimatenheten pa
stadsledningskontoret har darutover givit synpunkter pa
slutversionen.

Sammanfattning av slutsatser

De huvudsakliga atgérderna for att minska utsléppen ar
teknikutveckling som leder till energieffektivisering, 6kad
anvindning av fornybara komponenter i diesel, antal fossildrivna
kilometer som ersitts av elfordon samt storre andel tunga lastbilar
som anvénder diesel med hog andel fornybara komponenter.

I rapporten bedoms att teknikutveckling och inblandning av HVO i
diesel kommer att ricka for att minska utsldppen med sammanlagt
148 000 ton CO2, forutsatt att trafiken inte 6kar. Eftersom en
trafikokning under de tva dr perioden avser till stor del kommer att
besta av dtminstone delvis fossildrivna fordon kommer en 6kad
trafikméngd ocksa att innebéra 6kad anvéndning av den méngd
fossila rdvaror som ingar i drivmedlen. Darfor ar det viktigt att
méngden biltrafik inte okar.

Redan dr 2016 hade andelen fornybara komponenter i dieseln natt
den niva som behdvs for att tillsammans med Gvriga atgérder na
maélet. Forutsatt att HVO-inblandningen ligger kvar pa samma andel
som idag och forutsatt en fortsatt stark laddfordonsutveckling
bedoms mélet om koldioxidbesparing nds dven om
energieffektiviseringstakten skulle bli lagre én hittills.
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Mal minska CO,-utslapp végtrafiken
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Svart pil = minskad biltrafik, bla pil = teknikskifte (denna rapport), rod pil =

effektivare transporter i stadens organisation.

Forvaltningarnas synpunkter

Regeringen har 1 hostbudgeten foreslagit att infora en sa kallad
reduktionsplikt, vilket innebér att all diesel maste innehalla
fornybara komponenter motsvarande 21 % CO,-reduktion.
Inblandningen réknas pa riksnivé och for att undvika ldnga
transporter har brinsleleverantdrerna hittills foredragit att blanda i
en hogre andel HVO i Stockholmsomradet och légre i norra
Sverige. Forvaltningarna bedomer att detta forfarande kommer att
fortsitta dven framgent och att det d&r mycket troligt att
inblandningen av fornybara komponenter fram till 2020 kommer att
fortsatta att vara tillrackligt hog for att nd malen.

Laddfordonsutvecklingen har hittills varit stark men den fortsatta
utvecklingen ér beroende av att fordonstillverkarna lanserar
modeller som tilltalar nybilskdparna, till priser som &dr anpassade till
det svenska formansbilssystemet.

Sammantaget bedomer forvaltningarna/kontoren att mélet for 2020
troligen kommer att nis, men att det ar viktigt att ven malet om en
minskad trafikutveckling nas, for att bibehélla en viss
sdkerhetsmarginal.



w Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2017-13349
T2017-02913
Sida 4 (4)

Situationen efter 2020

Just nu forhandlas i EU en revision av Férnybarhetsdirektivet
(2009/28/EQG), géllande regelverket efter 2020. En stridsfraga &r hur
mycket biodrivmedel som ska tillaitas komma frén jordbruksgrédor
och avfall, oavsett om dessa har béttre klimatprestanda &n andra
drivmedel. Bl.a. riskerar savél rapsolja som tallolja att komma att
klassas som ravaror som inte kan godkénnas som fornybara i
medlemsstaternas ataganden och heller inte beskattas annorlunda dn
fossila drivmedel eller ingd i1 kvotplikter. Beroende pa utfallet av
denna process kan det komma att uppsta brist pa samtliga
biodrivmedel efter 2020, inklusive HVO. Dessutom finns forslag pa
att instifta regler som forhindrar eller starkt forsvarar investeringar i
produktion av biodrivmedel frin cellulosa och lignin.

Regeringen har 1 sin proposition om reduktionsplikt inte angivit
ndgra nivaer efter 2020, vilket dven detta bromsar investeringar for
biodrivmedelsproduktion.

Det kan alltsd komma att rdda helt andra forutsittningar for fortsatta
vaxthusgasminskningar efter 2020.

Bilaga
Rapporten: Teknikskifte inom vigtrafiken, inklusive rdaknebilaga



