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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2018

Néamnderna ska i sin ans6kan redovisa projektets utformning genom att redogora for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgarden:

Framkomlighetsatgarder for stombusslinje 179 och 178
Sokande

Namnd: Kontaktperson:
Trafikndmnden ‘ Stina Airijoki
Epost: Telefon:
stina.airijoki@stockholm.se ‘ 08-508 260 63
Ansodkan

1. Grundlaggande krav

A. Av ansoOkan ska det framga att det aktuella projektet kdnnetecknas av nédvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)

For att minska bilkérning och utslapp av koldioxid kravs goda kollektivtrafikforbindelser, inte
minst till stora arbetsomraden som Kista. Stomlinjerna 178 och 179 binder ihop Stockholms
norra fororter Vallingby, Spanga, Tensta, Rinkeby samt Kista och dess anslutningar till
tunnelbana och pendeltdag samt med nya bostads- och arbetsplatsomraden i framforallt
Kista. Stomlinjerna 178 och 179 binder &ven ihop norra delen av Stockholms stad med
Jarfalla, Sollentuna och Danderyd. For att 6ka framkomligheten, minska restiderna och
uppna stombusstandard kravs fysiska atgarder sasom ombyggnation av bytespunkter, nya
strackor med busskorfalt och atgarder i trafiksignalanlaggningar och vid hallplatser.
Atgérderna férvantas minska restiderna och pa séa satt gora stomlinjen till ett mer attraktivt
fardmedelsalternativ.

B. Ansotkan ska peka pa ett av klimatinvesteringens dvergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som ar aktuell for denna ansdkan:

né stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
L1 bidra till en hég beredskap fér kommande klimatféréndringar
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2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansékan ska innehalla en tydlig beskrivning av
den ténkta atgdrden med évergripande mal och syfte samt tdnkt organisation fér
genomférande. Klimatmalet ska vara métbart och i kommande projektplan ska dér
redovisas ett startmatt.

Malet med projektet ar att genomfdéra atgarder for att 6ka framkomligheten langs med
stomlinjerna 178 och 179 i syfte att minska restiderna och pa sa satt géra stomlinjerna till
ett attraktivt satt att resa. Detta forvantas leda till att boende och arbetande langs
stomlinjernas upptagningsomrade valjer kollektivtrafiken framfor att kora bil.

2.1 Projektets malgrupp

Stomlinjerna kopplar till flera viktiga kollektivtrafikknutpunkter sasom Vallingby, Spanga,
Jakobsberg, Kista, Helenelund och Danderyd. Stomlinjerna knyter samman med och
mojliggor byten till och fran Roslagsbanan, tunnelbana, pendeltag och dvrig busstrafik samt
till stora arbetsplats- och bostadsomraden.

Malgruppen ar boende och arbetande langs med linjestrackningen, samt besokare till de
stora arbetsplatser som nas av busstrafiken. Stomlinjerna 178 och 179 ar dessutom viktiga
tvarkopplingar i Norrort samt till Jarfalla, Sollentuna och Danderyd, da det sparbundna
kollektivtrafiknatet framst utgoérs av ett radiellt nat fran stadens centrala delar.

2.2 Projektorganisationen

Stina Airijoki, Trafikkontoret Stockholms stad

Erik Lokka Hollander, Trafikkontoret Stockholms stad
Tony Karlsson, Trafikkontoret Stockholms stad (Tyréns)
Siri Brolén, Trafikforvaltningen

Nezir Smajlovic, Arriva

John Nilsson, Trafikverket

Mats Ohlson, Structor

2.3 Projektavgrénsning

De atgarder som foreslas ar relativt enkla, framkomlighetsférbattrande atgarder inom
befintligt vagutrymme. Atgarderna utférs i samverkan med trafikforvaltningen, trafikverket
och bussentreprendren Arriva. Malet ar att forbattra stombussarnas framkomlighet, korta
restiden, 6ka palitligheten samt narma sig hastighetsmalet.

Respektive ingaende part ansvarar fér genomforandet och bekostande av atgarder inom
sitt ansvarsomrade. Atgérder utanfér kommungransen bekostas och genomférs av
respektive kommun. Trafikférvaltningen (SLL) har samordningsansvar gentemot vara
grannkommuner. Var part genomfor atgarder inom sitt ansvarsomrade, sa
grannkommunerna ansvarar for atgarder dar de ar vaghallare, pa samma satt som
trafikverket pa statliga vagnatet. Majoriteten av linjestrackningen ligger inom Stockholms
stad, s& effekten vantas bli god, aven om inte grannkommunerna har méjlighet att
genomfora storre atgarder..

3. Vilka relevanta styrdokument ar projektet kopplat till (4nsikan ska ligga i linje

med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljoprogram, Stadens dtgdrdsplan




Stockholms Sida 3 (6)
stad

&

for klimat och energi, Féirdplan for ett fossilbrdnslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som dtgdrden beror)

-Stomnatsplanen (SLL och Stockholms stad).

-Oversiktsplan 2030. (Stockholms stad)

-Framkomlighetsstrategin, dar budskapet ar att kapacitetsstarka fardmedel som gang-,
cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras (Stockholms stad)

-Framkomlighetsprogrammet (Trafikverket)

-Stockholms stads miljéprogram, punkt 1.1 Staden ska verka for att utslappen av
vaxthusgaser minskar till hégst 2,3 ton per invanare till ar 2020 och punkt 2.1 Biltrafiken ska
minska.

-Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm, Kapitel 8 Transporter, punkt 1. Overflyttning av
personresor fran bil till kollektiva fardmedel.

Fraga 4-6:. Lingst ner i dokumentet far du tips pa hur du kan rikna ut minskade
klimatutslipp fran energianvindning. (Fy// i under det mél/mdlen som dr relevant for ansékan.
Klimatmadlet/en ska vara mdtbara och det dr viktigt att ha ett startmdtt sd att totala effekter kan réiknas hem.

Finns inga siffror att ange sd forklara varfor och planen for hur utslippseffekten och eller minskade

4. Utslapp av CO2 ekv fore och efter investeringen

FORE:
Antalet pastigande for stomlinje 178 ar idag drygt 11 000 resenarer per dygn, i bada
riktningarna och for stomlinje 179 drygt 20 000 resenarer per dygn i bada riktningarna.

EFTER:

Baserat pa erfarenheter fran tidigare genomférda framkomlighetsatgarder langs med andra
stomlinjer i staden, ger atgarder sasom busskoérfalt och prioritet i trafiksignaler
restidsvinster. Uppskattningsvis antas att restiden minskar med 10 % vilket innebar en
genomsnittlig tidsvinst pa 1,5 minuter.

Med hjalp av en trafikforvaltningens modell for samhallsekonomiska berakningar SAMS,
forvantas antalet resenarer 6ka med 490 resenarer per dygn till foljd av
framkomlighetsatgarderna. Av dessa uppskattar modellen att ca 120 resenéarer ar varvade
fran bil.

Om vi antar att en snittresa ar ca 2 mil och att bilarna i snitt drar 0,8 liter per mil, blir det 1,6
liter per resa och med 120 resenérer blir det totalt 192 liter per dag. CO2 per liter bransle ar
uppskattningsvis 2,5 kg CO2 per liter. | detta fall blir det 480 kg CO2 per dag.

5. Forandrad beredskap for kommande klimatforandringar fére och efter
investeringen

FORE: -

EFTER: -

6. Andra 6vriga miljoeffekter fore och efter investeringen




Stockholms Sida 4 (6)
stad

&

FORE: -

EFTER: -

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsokan ska innehdlla en 6vergripande tidplan per dr och ska redovisa
identifierade faser i projektet frdn start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen " Atgiirdens aktiviteter/utgifisposter”). Kompletterande kommentar kan limnas hdr.

Projektet stracker sig 6ver tva ar 2017-2018, har anges tidplanen for hela projektets
genomfdrande for att ge en mer heltdckande bild:

2017

Juni- augusti: Probleminventering och atgardsférslag

Augusti - december: Projektering av atgarder

September — november: Férematning for uppfdljning av resultat.

December: Genomférandebeslut i Trafiknamnden

2018

Januari- februari: Framtagande av bygghandling
Mars-september: Genomférande av atgarder

September — November: Eftermatning for uppféljning av resultat

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per ar och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestéar av.
Beskrivning av utgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel kan ske arligen. Detta
innebdr att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
l&dmnas hér.

Projektet 16per dver tva ar 2017 och 2018, men ansdkan avser endast utgifter for 2018.
Stadens utgifter for 2018 uppgar till 4 120 tkr, for uppgift om hur utgifter och kostnader
fordelar sig , se nedan:

Utgifter:
Intern tid: 200 tkr

Konsultkostnad (utredning och uppféljning): 500 tkr
Byggledning: 250 Tkr
Genomférande av atgarder: 4 500 tkr

Intakter

Eccentric: 0

Stadsmiljéavtal: 1 000 tkr
Medfinansiering TrV, TF, Arriva: 330 tkr

Summa Stadens utgifter fér 2018: 4 120 tkr

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framga om och eller hur projektet kan
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férvéntas paverka némndens eller annan ndmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

Eftersom atgarderna bestar av atgarder inom befintligt vagomrade och omprogrammering
av befintliga signalanlaggningar kommer driftkostnaderna inte paverkas i nagon storre
utstrackning.

10. Sokt projektmedel (Av ansGkan ska det framgéa hur mycket investeringsmedel som
sbks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls dven i
bilaga 2)

Stadens nettokostnader i projektet for 2018 ar 4 120 tkr. Projektet genom trafikforvaltningen
har beviljats bidrag for investeringen i form av Stadsmiljéavtal till en summa av 1000 tkr
under 2018, vilket dragits av fran Stadens utgifter.

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansékan far gérna visa péa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgérder gar att véxla upp).

Stomlinjerna kopplar till flera viktiga kollektivtrafikknutpunkter sdsom Vallingby, Spanga,
Jakobsberg, Kista, Helenelund och Danderyd. Stomlinjerna knyter samman med och
mojliggdr byten till och fran Roslagsbanan, tunnelbana, pendeltdg och 6vrig busstrafik samt
till stora arbetsplats- och bostadsomraden. Detta, tillsammans med den 6kade turtathet och
standardhdjning som trafikering med stombuss innebar, férvantas leda till att linjen i
framtiden far ytterligare ca 500 resenarer per dygn.

Projektet drivs i samverkan med ingaende parter: trafikférvaltningen, trafikverket samt
bussentreprendren, som ett led i att na narmre malen om kollektivtrafikens framkomlighet
och attraktivitet som de uttrycks i Framkomlighetsstrategin och Stomnatsplanen.

Ovriga upplysningar

Projektet ar del av ett EU projekt inom Eccentric.

Att rakna ut minskade klimatutslapp fran energianvandning, exempel:

Atgirder for el
For en kilowattimme som inte anvénds, sldpps heller inte ut 83 gram CO?2.

Exempel: om man minskar sin elanvdndning med 3500 kWh pé ett 4r, sa
minskar utsldppen av CO2 med 3500 X 83 =290 500 gram CO2.
Omvandla dessa till kilo = 290,5 kilo (eller 0,2905 ton) CO2 p4 ett ar.
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Om livsldngden for atgérden &r 15 &r, blir den totala utsldppsminskningen
290,5 kilo X 15 ar =4357,5 kilo (eller 4,3575 ton) CO2.

Atgiirder for virme
P& samma sitt rdknas den totala utsldppsminskningen med véardet 110 gram CO2

for en kilowattimme”.




