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korfalt med hogersvangande trafik mot Kvarnholmsvéagen.
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Forslaget innebér att kollektivtrafikkorfaltet forlangs sé att
busstrafik och hogersvingande trafik far separata korfalt. Dessutom
breddas kollektivtrafikkorfaltet forbi busshallplatserna pa
Viarmddvagen norr om korsningen sa att genomgaende bussar kan
passera bussar som stannar for pa- och avstigning. Utdver detta
innehaller forslaget signalatgdrder samt atgérder for att 6ka
trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanter.

En konsekvens ir att vinstersvangskorfaltet mot Kanalvigen utgar.
Vinstersvingande trafik kan antingen svinga av frdn Virmdovagen
redan vid Trafikplats Lugnet eller géra en hogersving vid
Henriksdal for att sedan svénga tillbaka cirkulationsplatsen pé
Kvarnholmsvégen.

For att begrinsa trafikstorningarna under byggtiden foreslés
etappvis genomforande, i forsta hand sommartid.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora foreslagna atgirder vid Henriksdals trafikplats till en
utgift om 18 mnkr. Vidare foreslds att nimnden ger kontoret
uppdraget att teckna ett genomférande- och finansieringsavtal med
Stockholm Vatten och Avfall gillande ett mindre markintrang pa
Henriksdalsverkets omrade.

Bakgrund

De bussframkomlighetshdjande dtgérderna vid Henriksdal har sitt
ursprung i atgirdsvalsstudier (AVS) for forbittrad framkomlighet i
stomlinjenitet. I dtgérdsvalsstudierna, som kallas Gront ljus
stombuss” och utgdr frin Stomnétsplanen, ligger fokus pa utpekade
stomlinjer 1 Stockholms 14n och syftet dr att skapa ett samman-
hingande stomlinjenét med attraktiv standard vad géller turtéthet,
restider och framkomlighet. Atgirdsvalsstudierna har drivits av
Trafikforvaltningen och Trafikverket 1 samarbete med berdrda
kommuner.

Inom ramen for atgérdsvalsstudierna har flera strék som trafikeras
av stombuss utretts, varav ett ar straket mellan Nacka centrum och
Solna centrum (strak 2). Stockholms stad, Nacka kommun, Virmdo
kommun, Trafikforvaltningen och Trafikverket deltog i arbetet, som
bland annat bestod i att genomf6ra en probleminventering avseende
stombussarnas framkomlighet mellan trafikplats Nacka och Slussen.
En problematisk punkt som identifierades dr Varmdovigen vid
Henriksdals trafikplats, i riktning mot Slussen.
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AVS-arbetet stimmer vill dverens med Stockholm stads
Framkomlighetsstrategi och budgetmal om attraktiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Kontoret har tidigare besvarat en skrivelse som pétalar
trafiksékerhetsbrister vid Henriksdal vilket resulterade i att
trafiksdkerhetshdjande atgdrder ocksa utretts inom detta projekt.

=

Blld 1: Oversiktskarta, dir Henriksdals trafikplats dr mdfkerad.

Pagaende och planerade projekt

Flera storre projekt som pagar och planeras har paverkan pé
Henriksdals trafikplats. Nacka kommun planerar for 3 000 bostdder
pa Kvarnholmen och 1 500 bostader i Henriksdal. Trafiken fran
Viarmdoviagen till Kvarnholmsvégen forvéntas oka till foljd av dessa
exploateringsprojekt.

Den blé tunnelbanelinjen ska forlédngas frdn Kungstradgérden till
Nacka med nya stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla

och Nacka centrum. Forldngningen av bla linjen planeras 6ppna for
trafik ar 2026.

Under den pagaende ombyggnaden av Slussen kommer
framkomligheten pa Stadsgardsleden vara nedsatt. Saltsjobanans
ersattningstrafik mellan Henriksdal och Slussen kommer paga tills
den nya bussterminalen &r fardigstdlld ar 2023. Ersattningstrafiken
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medfor ett okat tryck i korsningen mellan Virmdovagen och
Kvarnholmsvégen.

Med anledning av de pagaende och planerade projekten kommer
hela trafikplatsens funktion och utformning pa lédngre sikt behova
ses Over pa nytt. Foreslagna atgérder i detta projekt ses av kontoret
som en 16sning under 10-15 &rs tid i védntan pa att planerade projekt
kommer igdng och forutséttningar som paverkar trafikplatsens
framtida funktion hinner fastslés.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikforvaltningen, Trafikverket, bussentreprendren Keolis och
Nacka kommun har deltagit i processen. Utover detta har drendet
stamts av med planerade och pégdende projekt.

Befintlig situation

Ett stort antal bussar passerar Henriksdals trafikplats varje dag.
Under formiddagsrusningen passerar ca 200 bussar per timme 1
riktning mot Slussen och ca 170 bussar per timme 1 riktning mot
Nacka och Varmdo. Utdver detta trafikeras hallplatserna av
erséttningstrafik for Saltsjobanan. Enligt prognoser for ar 2020
kommer trafikeringen 6ka till ca 250 bussar per timme 1 riktning
mot Slussen under formiddagsrusningen, ersattningstrafiken
undantagen.

Trafikmétningar fran &r 2014 visar att ca 43 000 fordon passerar pé
Viarmdoviagen forbi Henriksdal under ett vardagsdygn, varav ca
4 700 &r tung trafik.

Hallplatsen pa Varmdovégen i riktning mot Slussen har i dagslaget
begréinsat utrymme. Tre normalstora bussar kan inrymmas, men
héllplatsen trafikeras dven i stor utstrdckning av ledbussar.
Trafiksignalerna har anpassats 1 forhallande till hallplatsens
begriansningar genom ett sédrskilt morgonprogram som tillater gront
tva ginger per omlopp. Trots en teoretisk kapacitet som dverskrider
efterfrigan bildas en bussko vid den Ostra tillfarten, se bild 1. Detta
beror pd den 6kande andelen ledbussar 1 forhallande till hdllplatsens
langd (ibland endast tvd angérande bussar per gronperiod), den
nagot ojdimna ankomstprofilen samt avsaknaden av ett dedikerat
busskorfalt i tillfarten.
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Bild 1: Bussko vid Henriksdal under morgonrusningen.

Idag upphor kollektivtrafikkorfaltet ca 70 meter fore korsningen,
vilket gor att bussar och hogersviangande fordon mot Kvarnholms-
vigen samsas 1 samma korfalt. Detta innebér att bussar kan hamna
efter ett antal andra fordon sé att grontiden inte utnyttjas. Dessutom
kan blockering forekomma nér hogersvangande fordon véjer for
fotgingare pa overgingsstéllet pa Kvarnholmsvigen.

Ytterligare storningar skapas av att bussar som inte stannar vid
hallplatsen behover byta korfilt, se bild 2. Hallplatsen i
kombination med det hogra korfiltet dr inte tillrdckligt bred for att
tillata passage fram till eller forbi angorande bussar vid hallplatsen
utan att gora intrdng pd bilkorfalten. Sammantaget leder detta till att
framkomligheten ér lag. Utifran de studier som genomforts
uppskattas fordrojningen for busstrafiken vid Henriksdals trafikplats
till ca en minut under rusningstrafik.

Annu ett problem ir att bussar ibland stannar pa dvergéngsstillet
over Kvarnholmsvégen eftersom de inte kommer fram hela vigen
till hallplatsen. Detta hindrar framkomligheten for gang- och
cykeltrafikanter.
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Blld 2: Skiss som visar hur bussar kéar bakom hogersvingande
trafik mot Kvarnholmsvigen och hur framkomligheten forsdmras av
att passerande bussar tvingas byta korfdlt.

Ett dubbelriktat regionalt cykelstrak passerar Henriksdal fran
Henriksdalsvégen, forbi korsningen med Kanalvigen och vidare
norrut langs med Varmdovagens vistra sida.

Forslag till atgarder
I bilaga 2 redovisas forslagen till atgdrder pa en dversiktskarta.

Forslaget innebdr att busskorfaltet forlangs 20 meter till 70 meter
totalt. Vid den Ostra tillfarten far bussar och hdgersvingande fordon
egna separata korfalt hela viagen fram till stopplinjen (se punkt A
respektive B 1 bilaga 2). Detta genom att ta bort vénstersving-
korfaltet mot Kanalgatan (se punkt C).

For att 6ka framkomligheten for genomgéende busstrafik breddas

kollektivtrafikkorféltet vid hallplatsen till 6,5 meter. Detta gor det

mojligt for genomgédende busstrafik att passera bussar som stannat
for pa- och avstigning, utan att behova byta korfilt (se punkt D).

For att 6ka tryggheten och trafiksédkerheten och skapa en storre
véntyta for gang- och cykeltrafikanter som korsar Varmdovagen
breddas mittrefugen vid 6vergangsstéllet till 2,3 meter (se punkt E).

I dagslédget finns en infartsvag till servicebyggnader vid Saltsjo-
banans spar som passerar dver busshéllplatsen i riktning mot
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Slussen. For att f4 en god trafiksdkerhet och mojliggora
tillgédnglighetsanpassning av busshéllplatsen foreslés i projektet en
ny infartsvig frén Kvarnholmsvigen.

De foreslagna dtgiarderna inkluderar ett antal nya trafiksignaler och
en oversyn av tidsséttningen for att optimera framkomligheten for
busstrafiken samt gdende och cyklister.

Avvagningar
I projektet har avvigningar gjorts gillande bussgatans utformning
och vinstersvingen fridn Varmdoviagen mot Kanalvégen.

Bussgatan

I projektet har d&ven utformningen av bussgatans infart till
Hastholmsvégen studerats (se punkt F i bilaga 2). Med nuvarande
utformning fungerar inte samspelet mellan busstrafik och
cykeltrafik optimalt och ett forslag som studerats &r att helt ta bort
bussgatan sa att linje 71 och 53 som trafikerar strickan istéllet far
svinga vanster in pa Kanalviagen. Trafikforvaltningen och Keolis
har emellertid haft invdndningar mot en sddan 16sning eftersom
hogersvangande bussar som stannar for att véja for fotgidngare vid
overgingsstillet pd Kanalvigen riskerar att hindra den
genomgaende busstrafiken langs med Varmdovégen.

Ett annat alternativ som studerats ar att utforma hdgersviangen fran
Viarmdovagen skarpare for att fa ner busstrafikens hastighet och pé
sa sitt forbéttra samspelet mellan buss- och cykeltrafik. Keolis har
haft invindningar dven mot denna 16sning eftersom cyklister som
fardas ldngs med Varmdovégen i riktning frdn Slussen da riskerar
att hamna 1 bussens doda vinkel vid hogersving in pa bussgatan.

Eftersom det inte gér att hitta en 16sning som fungerar bade ur
trafiksékerhetssynpunkt och for busstrafiken kommer kontoret titta
vidare pd samspelet och trafiksdkerheten utanfor detta projekt.

Vanstersvang mot Kanalvagen

For att fa plats med det nya kollektivtrafikkorféltet behdver
vénstersvangskorfiltet mot Kanalvégen tas bort (se punkt C i bilaga
2). Antalet vanstersvdangande fordon dr idag mycket litet. For dessa
fordon finns mdjligheten att svéinga av redan vid trafikplats Lugnet,
eller att svinga forst hoger mot Kvarnholmsvégen och sedan
tillbaka mot korsningen for att komma till Kanalvédgen/-
Henriksdalsberget. Det ar viktigt att viagvisa detta pa ett tydligt sitt.
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Ekonomi

Entreprenadutgiften for att genomfora foreslagna atgérder har
uppskattats till 15 mnkr. Dessutom tillkommer kostnader for
projektering, byggledning, intern tid och kommunikation, vilket
uppskattas till 3 mnkr. Sammantaget berdknas utgiften for
atgirderna till 18 mnkr. Projektet berdknas kunna inrymmas inom
ndmndens langsiktiga plan aktuella &r.

Projektet har beviljats 3 mnkr genom stadsmiljoavtal for
genomforande av en forsta etapp under sommaren 2018. Dessutom
har en ansokan om statlig medfinansiering for projektets bada
etapper ldmnats in. Projektet berdknas bli klart under 2019.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,0 mnkr fran och med 2020. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en preliminir avskrivningstid om 20
ar och intern rénta om 0,7 procent, minskar dérefter successivt med
gjorda avskrivningar.

Analys och konsekvenser

De foreslagna dtgiardernas konsekvenser har analyserats med tanke
pa ekonomi, miljo och dvriga trafikslag. Dessutom har nyttan for
kollektivtrafiken berédknats.

Kollektivtrafik

Atgirderna medfor att hallplatserna vid Henriksdals trafikplats kan
utnyttjas pa ett mer effektivt sétt dn idag eftersom det blir lattare for
busstrafiken att nd héllplatserna. Inom projektet har tidsvinsterna
for busstrafiken uppskattats. Tidsvinsterna for busstrafik i riktning
mot Slussen uppskattas till en minut under morgonrusningen och tio
sekunder under Ovriga tider. I riktning mot Nacka och Varmdo ar
paverkan forsumbar.

Den samhillsekonomiska nyttan av projektet har beréknats baserat
pa de uppskattade restidsvinsterna och féljande antaganden:

e Tidsbesparing under hogtrafik 60 sekunder. Anvénds pa 20
procent av trafikanterna (10 000 trafikanter/dygn)

e Tidsbesparing under ovriga tider 10 sekunder. Anvénds pa
80 procent av trafikanterna (40 000 trafikanter/dygn)

e Antal dygn per &r 200 (bygger pa 10 ménader med 20
vardagsdygn per manad)

e Livslingd 10 ar. Atgirden beddms inte ge samma
tidsbesparing efter att tunnelbanan 6ppnat for trafik.

e Virdering av en resenédrstimme, 73 kr
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Den samhillsekonomiska nyttan beréknas till ca 40 mnkr.
Atgirderna bedoms dirmed vara samhillsekonomiskt 16nsamma.

Ovriga trafikslag

Den genomgéende biltrafiken mot Slussen paverkas inte av
forslaget. Hogersvingande trafik mot Kvarnholmsvigen far ett eget
korfalt vilket innebar att framkomligheten blir béttre dn idag.
Framkomligheten for vanstersvidngande trafik mot Kanalvidgen blir
lagre eftersom vinstersvingskorfiltet tas bort. Effekterna av detta
bedoms emellertid bli sma.

Forslaget innehéller dessutom trafiksékerhetshdjande atgérder i
form av breddning av refuger vid dvergangsstillet dver
Viarmdovagen. Detta forvintas leda till att trafiksékerheten och
tryggheten for oskyddade trafikanter okar.

Intrang pa Henriksdalsverkets omrade

For att fa plats med det nya kollektivtrafikkorfaltet och
hogersvingskorfaltet mot Kvarnholmsvégen kréivs ett mindre
intrdng pa Henriksdalsverkets omrade, pa en gronremsa som ligger
utanfor verkets inhignade omréde. Aven liget for grinden vid sédra
infarten till verket behover justeras nagot.

Projektet dr avstimt med Stockholm Vatten och Avfall som inte ser
ndgra hinder mot foreslagna dtgérder. De dr i samband med detta
dven intresserade av att avtala om markanvéndningen vid infarten
och nordvéstra hornet av Henriksdalsverkets omrade, dar nuvarande
markanvindning inte 6verensstimmer med detaljplane- och
fastighetsgrinser. Ett forslag till ett genomforande- och
finansieringsavtal har tagits fram 1 samrdd med stadens
exploateringskontor, se bilaga 1. Avtalet foreslés gélla till dess att
en ny detaljplaneprocess inleds och markens anvéndning provas pa
nytt. Trafikkontoret foreslas fa uppdraget att teckna detta avtal med
Stockholm Vatten och Avfall samt exploateringskontoret.

Uppfyllelse av framkomlighetsstrategin

Tidsvinsterna for busstrafiken i riktning mot Slussen uppskattas
som tidigare ndmnts till en minut under morgonrusningen och tio
sekunder under ovriga tider. Detta bidrar till framkomlighets-
strategins mal att verka for en attraktiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik.
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Konsekvenser pa miljo

Bittre framkomlighet 6kar kollektivtrafikens attraktivitet och
starker dess konkurrenskraft jamfort med bilen. Detta bidrar till ett
hallbart transportsystem.

Kompensation for ianspraktagen gronyta

Langs med Varmdovagen kommer nagra mindre trdd behova fallas.
Gronytorna kommer att minska i och med att en del av gronremsan
langs med Varmdovédgen kommer asfalteras. Projektet foreslar att
nagra av traden ersétts ndrmare korsningen med Kvarnholmsvégen.

Jamstalldhet

Studier visar att kvinnor stér for ca 58 % av resorna i kollektiv-
trafiken. Investeringar som leder till béttre framkomlighet {6r
kollektivtrafiken okar dirmed kvinnors resmdjligheter i ndgot hogre
grad &n méns och bidrar till ett mer jamstéllt transportsystem.

De trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgdrderna for oskyddade
trafikanter som ingar i detta drende forviantas bidra till att 6ka
géendes trafiksékerhet och trygghet, vilket dr positivt ur ett
jamstalldhetsperspektiv.

Trafikpaverkan under byggtiden

GenomfGrandet av de foreslagna atgéirderna kommer att paverka
trafiken under byggtiden. For att begréinsa trafikstorningarna
kommer trafikkontoret om mojligt styra genomforandet till
sommartid samt dela upp arbetena i tva etapper.

Ombyggnadsarbetena med tillhdrande schakter dr generellt grunda
och handlar i stort om flyttning av kantstdd, nya ytskikt, dtgirder pa
overgangsstillen, signalstolpar och vagmarkeringar.

Tidplan

Detta genomforandebeslut ger mojligheter till upphandling under
varen 2018 och en byggstart under sommaren 2018. Projektet
berdknas vara klart hosten 2019.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att
genomfora foreslagna atgéarder vid Henriksdals trafikplats till en
utgift om 18 mnkr. Vidare foreslas att ndmnden ger kontoret 1
uppdrag att teckna ett genomforande- och finansieringsavtal med
Stockholm Vatten och Avfall enligt bilaga 1.
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Slut

Bilagor

1. Forslag till genomforande- och finansieringsavtal med
Stockholm Vatten och Avfall

2. Oversiktsritning
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