Dac 12413082017
L

Fran: Ortegren Robert <Robert.ortegren@lansstyrelsen.se>

Skickat: den 31 augusti 2017 10:42

Amne: Remiss om Férslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lén
2018-2029

Bifogade filer: Forslag tili lansplan 170831.pdf; Missiv remiss Lansplan 170831 pdf

Uppféljningsflagga: F&ij upp

Flagga: Har meddelandeflagga

Hej!

Lansstyrelsen dversinder rubricerad remiss for ytirande. Svar ska ha inkommit senast 30 november vi e-post.

Med vanlig hélsning

Robert Ortegren

Trafikdirektor

Lansstyrelsen i Stockhoim

Box 22067, 104 22 Stockholm

Besdk: Regeringsgatan 66

Telefon: 010-223 16 89, 070-685 51 98
www.lanssiyrelsen.sefstockholm




REMISS 1(2)
g
Lansstyrelsen

Datum Betecknring

W Stockholm 2017-08-31 14146-2017

Se sindlista

Remiss om Forslag till Lansplan f6r regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029

Linsstyrelsen har regeringens uppdrag att ta fram ny Lansplan for transport-
infrastruktur for perioden 2018-2029. Lansstyrelsen inbjuder hdrmed lénets
kommuner, den regionala kollektivirafikmyndigheten samt berdrda myndigheter
och organisationer att svara pd Linsstyrelsens remiss i drendet.

Shutligt forslag till ldnsplan kommer att Sverldmnas till regeringen 31 januari
2018. De vintas sedan besluta om definitiva ekonomiska ramar for lansplanen
under varen 2018. Direfter kommer Lénsstyrelsen att faststilla den nya
Lansplanen.

Vi vill ha era synpunkter digitalt senast 30 november 2017. Svaren skickas till
stockholm(@lansstyrelsen.se, ange " Remiss lansplan 2018-2029, dnr 14146-2017"
i e-brevets dmnesrad. Fragor besvaras av:

Trafikdirektdr Robert Ortegren, robert.ortegren@lansstyrelsen.se, 010-223 16 89
Infrastrukturstrateg Vahid Faraos, vahid.fararos@lansstyrelsen.se, 010-223 13 08

Vi vill girna att remissinstanserna svarar pa foljande fragor:

o Innehéller Lansplanen relevant information for forstielsen av den
ekonomiska fordelningen?

e Har Linsstyrelsen utgatt fran ritt prioriteringsgrunder?

o Givet forutsdttningarna (regeringens direktiv, ekonomiska ramar,
strategiska dokument med mera), har Lansstyrelsen prioriterat rtt
atgirder?

Med vinlig hilsning

ite

Chris Heister

Landshévding

Postadress

Besdksadress Telefon E-postiwebbplats

Lénsstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 £10-223 10 0G stockhoim@lansstyrelsen.se

Box 22067

Eax www lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 11 10
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Forord

De senaste fem dren har Stockholms lans befolkning
vuxit med 177000 invinare, ungefir som tre nor-
malstora kommuner i lanet. En tredjedel av Sveriges
ekonomiska tilivixt skapas i regionen och ndstan en
fiirdedel av landets totala arbetsmarknad finns hér.
Nir det giller att attrahera foretag, forskning och
kompetens konkurrerar Stockholm med andra regio-
ner i Buropa, Nordamerika och Asien.

Tvé av ldnets stora utmaningar dr trafikkapaciteten
och bristen pé bostider. Detta giller trots omfattande
infrastruktursatsningar p& 6ver 100 miljarder kronor
samtidigt som bostadsbyggandet nér nya rekord-
nivéer. Inte sedan miljonprogrammets dagar-har
kommunerna redovisat sa hoga'siffror for bostads-

nya investeringar & for laga for att
Stockholm ska behélla sin attraktivitet och konkur-
renskraft,

Mot bakgrund av ldnets roll som hela Sveriges ekono-
miska motor dr det bekymmersamt att de regionala ak-
torarna och invnarna alit mer fir béra kostnaderna for
utbyggd trafikinfrastruktur. Det som traditionellt varit

ett statligt dtagande far kommunerna i allt hogre ut-
striickning medfinansiera och dessufom har en Skning
av tringseiskatten ytterfigare paforts ldnets invénare.
Statens bidrag &r inte i paritet med de inkomster som
regionen genererar till staten.

[ arbetet med Lénsplanen har ambitionen varit att

ha en s& transparent process som mdjligt. Som enda
kvarvarande Lansstyrelse med ansvar for Linsplanen
har vi inom lanet utvecklat ett brett partnerskap med
politiken och tjinsteménnen i regmnen “Jag har haft
en poiztzsk 1eferensgmpp dar untliga rlksdagSpamer

vx &r de sor bést forbattrar framkomhghet och bo-
stadsbyggande i Stockholms I4n, givet forutsdttningar
och ekonomiska ramar. Atgérderna skapar god regio-
nal balans och stimmer vl Gverens med strategiska
dokument och med regeringens direktiv.

f’/\'} :

Chris Heister
Landshovding Stockholms ldn






Sammanfattning

Lansplanen #r en del av den statliga infrastruktur- de transportpolitiska mélen och férordningen om
planeringen och visar pd investeringar i transport- tansplaner har fljande faktorer varit avgdrande for att
systemet. Den 23 mars 2017 gav regeringen direk- vilja ut atghrder:

tiv 4t Linsstyrelsen att ta fram en ny Lansplan for
perioden 2018-2029 med en planeringsram pé& 8571
miljoner kronor, I arbetet med Lansplanen har Léns-

s Regeringens direktiv (Sverigeforhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)

styrelsen inhimtat underlag fréan Trafikverket region « Foljdinvesteringar av 2013 &rs Stockholms-
Stockholm, Stockholms ldns landsting, berdrda forhandling

myndigheter, angrinsande lin och regioner samt av = Lénsplanens miljtbeddmning

l&nets kommuner. ¢ Remissvar Lansstyrelsens &tgérds{orfragan

Kommunerna har regelbundet informerats via mdten (genomfora _beslnia.{%e. ob;ekt‘ kostnadsokmmar)

hos Lansstyrelsen och Kommunforbundet Stockholm
tan (KSL). Vidare har en regional hcarmg om‘iansp

_ Regionai balans o'cﬂh systemperspcktiv

En stor del av Lansplanen ar last fran tidigare stat-
liga forhandlingar och foljdinvesteringar tilt foljd av
werinsningssamrad for miljobedomning dessa. Flera dtgiirder samspelar ocksé i ett system-

som sandes ut till l&nets komm}mer landstinget och perspektiv eller behover tillforas dkade anslag.
berdrda myndigheter. Svaren visar pa omfattande

behov av investeringar i lanet och har tydligt fokus
pa kollektivtrafiklosningar, effektiviseringstgirder
och cykelvigsinvesteringar. Under véren 2017 har ett
arbete med samlad konsekvensbeddmning lopt paral-
lellt med arbetet att ta fram en ny Lénsplan. Férutom

Lanspian fér regional transportinfrastruktur i Stockhoims tén 2018-2029 5



Lédhsplan 2018-2029

8-2029

Vad &r en lanspian for regional
transportinfrastruktur?

Lansplanen &r en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar p investeringar i transport-
systemet. Linsplanerna giller i tolv & men revideras
vart fjérde &r efter direktiv frén regeringen.

Varje l4n tar fram en lansplan och i Stockholm &r det
Lansstyrelsen som har ansvar for detta. I Gvriga lan
ar det regionforbund eller regioner som har ansvar for
att uppritta lansplaner. Linsplanerna kompletteras av
Nationell plan som tas fram av Trafikverket.

Linsplanerna innehéller investeringar pa det s& kall-
lade Hinsvignétet, statlig medfinansiering tili den regi-
onala kollektivtraﬁkmyndigheten (SLL i Stockhoims

drift- och underhé 1, ni 30dtgarder reinvesteringar
med mera. Forlansplanerna finns det mailighet att
finansiera atgérder som normalt tilthdr nationell plan,
men inte tvrtom.

P4 Lansstyrelsens hemsida finns en lank till For-
ordning (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastrultur ddr du kan ldsa mer om de
regler som géller for en linsplan.

Regeringens direktiv

Den 23 mars 2017 gav regeringen direktiv at lins-
planeupprittarna att ta fram trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029. Regeringens direktiv grundar
sig pa propositionen Infrastrulktur fOr framtiden —
innovativa losningar for starkt konkurrensirafi och
héllbar utveckling (Prop. 2016/17:21) som antagits av
riksdagen.

I direktivet &r planeringsramen for lansplanen i Stock-
holms lan 2018-2029 p4 8 571 miljoner kronor (pris-
niva 2017). Ett remitterat och sammanstillt forslag
till linspian ska l&mnas till regeringen senast den 31
januari 2018.

Arbetsprocess

I arbetet med ldnsplanen har Linsstyrelsen inhdmtat
underlag fran Trafikverket region Stockholm, Stock-
holms Hins landsting, berérda myndigheter, angriins-
ande 14n och regioner samt av lénets kommuner. Btt
niira samarbete har 1opande skett i en arbetsgrupp med
Trafikverket och Stockholms lins landsting. Kom-
munerna har regelbundet informerats via mdten hos
Lansstyrelsen och Kommunfrbundet Stockholms ldn
(KSL). Vidare har en regional hearing om finsplanen
genomforts med kommunerna och landstinget den 25
januari 2017.

Lansplan f&r regional transportinfrastruktur i Stockholms 1&n 2018-2029



Lénsplan 2018-2029

Beredningen av linsplanen har varit foremal for
I6pande frankring via en politisk referensgrupp
knuten till landshévding Chris Heister. | den fére-
trads partiernas lanserganisationer ddr Moderaterna
och Socialdemokraterna har fem representanter var
och Centerpartiet, Kristdemokraterna, Liberalerna,
Miliopartiet, Sverigedemokraterna och Vinsterpartiet
en representant var.

Under 2016 har de regionala trafikaktdrerna selt ver
aktualiteten i den regionala inriktningen for transport-
systemet i Stockholms lIin frén 2012. Oversynen har
skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirektdrsgruppen samt med foretrddare frén
Landstingets arbete med RUFS 2050, Diskussioner
har dven forts i den politiska referensgruppen som &dr
knuten till landshévdingen.

Foto: Mostphoto/Stefan Holm

Under perioden september till december 2016 har
Lansstyrelsen sént ut en atgirdsforfrigan samt
avgransningssamrad fOr miljobeddmning till #nets
kommuner, landstinget och berdrda myndigheter.
Svaren visar pd omfattande behov av investeringar i
linet och har tydligt fokus pé kollektivtrafiklosningar,
effektiviseringsatgérder och cykelvigsinvesteringar.

Under véren 2017 har ett arbete med samlad kon-
sekvensbeddmning 16pt parallellt med arbetet att ta
fram en ny linstransportplan. Arbetet har genomforts
av konsult med stdd av en arbetsgrupp hos Linssty-
relsen. Konsekvensbeddmningen utgdr en fristiende
bilaga till linsplanen och innehéller sdvil en miljo-
beddmning som en beddmning av l&nsplanens konse-
kvenser for jamstilldhet och jamstilldhet.

Linsplan fér regional transportinfrastruktur i Stockhoims 1&n 2618-2029 7



Ldnsplanens férutsdttningar

Lénsplanens

f@k@%ﬁﬁitﬁ@m ar

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de prioriterade om-
radena inom den statliga transportpolitiken. De &r en

utghngspunkt for alla statens atgirder inom transport-
omradet och utgdr grunden for lanstransportplanen.

Det vergripande mélet for svensk transportpolitik
ar att siikerstélla en samhélisekonomiskt effektiv och
1angsiktigt héllbar transportfdrsorjning fér medbor-

gare och néringsliv i hela landet. Till det vergripande

maélet finns ett funktionsmal (tiliginglighet) och ett
hinsynsmél (sikerhet, miljo och hilsa).

Funktionsmélet handlar om att skapa t;llgangi' het till:

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, milj och hélsa.
De #r viktiga aspekfer som ett hilibart transportsys-
tem maste ta hinsyn till. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéndning ska anpassas sé att
ingen d6das eller skadas allvarligt. Det ska ocksé
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till Skad
en hilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska delmél dér
transportsystemets utveckling 4r av stor betydelse or
mdojligheterna att uppnd uppsatta mél. Sarskilt mélet
om begrinsad klimatpaverkan lyfts fram.

égf% Optzmem. Genomﬁ)ra atghrder: som medfbr ett

Fyrstegsprincipen

1 direktivet till planuppréttarna stér att hinsyn till
fyrstegsprincipen sérskilt ska redovisas. Fyrstegsprin-
cipen handlar om att atgérder ska provas fOrutsétt-
ningsldst 1 fyra steg innan atgirder beslutas.

%’ Tink om. Overvig dtgdrder som kan paverka

behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

ller storre omby ggnadsétgarder

For att bli ett namngivet objekt i Linsplanen ir hu-
vudprincipen att bristen redan ska ha genomgitt en at-
girdsvalsstudie med utgangspunkt i fyrstegsprincipen.
Direfter gors ett stéllningstagande av ingdende parter,
inklusive Trafikverket, for val av atgiirder.

1 &tgirdsvalsstudier finns ofta forslag pa steg 1- och |
2-atgarder 1 kommunal regi. Lansstyrelsen Onskar
stotta dessa atgirder, men enligt forordningen om stat-
lig medfinansiering far Linsplanens ekonomiska ram
inte anvdndas for statlig medfinansiering till kom-
munala icke-fysiska atgérder (i enlighet med de forsta
stegen i fyrstegsprincipen).

Linsstyrelsen och flera andra planuppréttare har under
lang tid och vid upprepade tillfallen lyft problemet
med att linsplanerna enbart kan bidra med statlig
medfinansiering till fysiska atgérder och begért en
forordningsforandring,

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2018-2029



Lansplanens férutsdttningar

Vad giller genomférandet av steg 1- och 2-atgérder

i statlig regi, genom Trafikverket, har Trafikverket
meddelat att de inte kan eller fir arbeta med detta i
négon storre utstrickning enligt lagar och forordning-
ar, annat #n i s#rskilda regeringsuppdrag (dnr TRV
2016/87812, se Lansstyrelsens hemsida).

Forhandiingar om infrastruktur i
Stockholms i&n

Regeringens direktiv anger aft Linsplanen ska ta
hansyn till pagaende forhandlingar i Sverigeforhand-
lingen.

Olika statliga forhandlingspersoner har de senaste de-
cennierna regefbundet biivit tillsatta for att férhandla
fram storre infrastrukturpaket inom Stockholms 14n.
De har i regel haft omfattande mandat som till exem-
pel att inféra och justera trangselskatt och vagavgifter
samt forsla forandrad lagstiftning kring kommunal
medfinansiering av statliga infrastrukturatgérder

Foto: Mostphaoto/ingegerd Sundif

genom virdedterforing. De senaste tio dren har det
varit Stockholmsférhandlingen ledd av Carl Ceder-
schicld och direfter 2013 ars Stockholmsforhandling
och Sverigeforhandlingen ledda av HG Wessberg och
Catharina Hakansson Boman. Dessa tre forhandlingar
och dverenskommelser ingdr delvis i l&nspianen.
Déremot ser de olika ut avseende konstruktioner och
avtal angdende genomforande med mera.

s Stockholmsiverenskommelsen (Cederschiold
2007). Innehaller &tgirder for cirka 95 miljarder
kronor pé regional och nationellt vignit samt
nationella stambanor och regional sparbunden
kollektivtrafik. Finansieringen delades mellan
staten (inklusive tringselskatt) och regionala
parter. D4 triingselskatten endast fick anvindas
1ill véiginvesteringar lyftes dessa till stor del ut
fran Lansplanen (och i viss mén nationell plan)
och motsvarande medel frdn Linsplanen an-
vindes till investeringar i spartrafik. Atgérderna
arbetades med viss justering in i investeringspla-

Lanspian for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029



Lénsplanens forutsdtiningar

nerna 2010-2021 genom ett finansieringsavtal
undertecknat av davarande Vigverket, Banver-
ket, Lansstyrelsen, Landstinget, Stockholms stad
och Kommunférbundet i Stockholms lan. Nagon
styrgrupp eller organiserad uppfdljning &r inte
utsedd. Fran och med 2014 redovisas dtgérder
finansierade med tréngselskatt pé lansvignitet

i Lansplanen och pé det nationella vignatet i
Nationell plan.

2013 drs Stockholmsforhandling. Investeringar
om 19,5 miljarder kronor genom att tunnelbanan
byggs ut frin Kungstridgarden till Nacka, frén
Odenplan till Arenastaden (via Hagastaden), fran
Akalla till Barkarby samt att bla linje byggs ut
till Guilmarsplan och kopplas samman med grén
linje (fordon och depéer tillkommer). Utbygg-
naden innebdr nio nya stationer och majlighet
till 78 000 nya bostéder. En styrelse med re-
presentanter frdn undertecknande aktorer foljer
upp avtalet tertialvis. Trafikverket ansvarar for
sekretariatet.

Sverigeforhandlingen (201'7) Porhandi

vid:Hagalund til en kostnad av 25,1
milj arder kronor (fordon och depéer tillkom-
mer). Dessutom gérs dndringar i tringselskatten.
En styrgrupp for uppfoljning av genomfrande
inréttas.

: byggéhdé‘(ltt juni och 23 augusti). Denne redo-

Inom ordinatie plansystem kommer Lénsplanen 2018-
2029 dirmed ait hantera och styras av resultatet frén
tre statliga forhandlingar. Dessa &r konstruerade pé
olika vis med olika uppféljningssystem. I vissa fall
har planeringsmognaden i objekten inte varit fullt
klarlagd, vilket lett till omfattande kostnadsGkningar.
Atgarderna minskar m&jligheten tilt fii hantering

av linets dvriga behov och dnskemél av &tgirder att
finansieras inom Lansplanen.

Vad giller Sverigeforhandlingen dr huvuduppdraget
att utreda mdjligheten till hoghastighetstig mellan
Sveriges storstadsregioner. Det dr av stor vikt att
forhandlingen hittar en restidseffektiv 16sning pa
strackan Jirna-Stockholms central-Arlanda for att fa
ut bist effekter och stérka Stockholm och Arlandas
attraktivitet i ett infernationellt perspektiv.

I Sverigeforhandlingens uppdrag Iigger ocksd att
analysera och proya mojliga ﬁnan ermgslosnmgal

visade tvd potentiella storre utbyggnadsomriden
inom Stockholms 18n som tillsammans uppskattas ge
cirka 10000-20 000 nya bostider; Segersing i Nynds-
hamns kommun och Hemfosa i Haninge kommun.
Utbyggnadstakten bedtms till tiotals &r och bida
omradena kriver forbittrad eller ny trafikinfrastruktur.
Lansstyrelsen ser mycket positivt p4 det potentiella
bostadstiliskottet som Higger i linje med alla de priori-
teringsgrunder Lansstyrelsen satt upp for Lansplanen.
Nir behovet av &tgérder och kostnader i transport-
systemet 4r klarlagd kommer det att utgdra underlag
for Linsstyreisens fortsatta arbete med Lansplanen.

Lansplan f6r regional transportinfrastruktur i Stockholms [&n 2018-2029



Léansplanens utgdngspunkter

Hég tillvaxt staller stora krav pa
utvecklingen av infrastrukturen

Det gar bra for Stockholm. Stockholms funktion som
hela Sveriges ekonomiska motor har blivit alltmer
tydligt under 2000-talet. Ingen annanstans i landet
finns en sidan bredd eller spets 1 ndringslivet som i
Stockholm. Sammantaget har 1anet svarat £or nir-
mare hilften av den totala BNP-tillvixten under
2000-talet och omkring 40 procent av sysselsitt-
mngstﬂlvaxten Att det gar bra for Stockh 1

n det sammantagna '
alan! Skane Uppsala
Jande bi der kan redovisas for

i stort sett‘alla ekonomiska eiler néringslivsrelaterade
indikatorer; Stockholm svarar for en hog och vixande
andel av rikets totaler.

Den hoga tillvixttakten skapar ocksé utmaningar for
regionen. Under 2000-talet har kapacitetsbrister i
infrastruktursystemet nitt en ny kritisk niva. En be-
folkningsdkning om 35 000-40 000 nya invinare varje
Ar har inneburit stora utmaningar for transport- och
bostadssektorn som inte har adresserats fullt ut. Trots
att stora infrastrukturprojekt genomforts, byggs och
planeras 4r triingseln i transportsystemet stor, sérskilt
vissa tider och vid vissa platser.

Den omfattande trafiken i systemet innebdér att en liten
stérning snabbt kan fa stora konsekvenser cavsett om
den #r orsakad av olyckor, sabotage, angrepp eller kli-
matpaverkan. En storre storning kan leda till kris och
medftra negativa konsekvenser bade fir transportsys-
temet och &vriga samhillet. Det galler dven viktiga
malpunkter som hamnar och flygplatser.

Exempel pi storre stdraingar 4r 2005 ars pdsegling pd
Essingeleden och 2016 ars olycka pa Sodertaljebron,
men Aven omfattande snéfall eller en mindre krock

pa fel plats vid fel tidpunkt kan f4 omfattande konse-
kvenser. Nir invanare inte kan ta sig till sina arbets-
platser eller hdmta barn pa forskola och nér foretagen
inte f&r leveranser i tid eller medarbetarna inte kom-
mer paverkar det hela samhéliet och tillvéixten. Flera
studier har gjorts kring olika stérningars samhétlseko-
nomiska kostnad.

Linsstyrelsen har tillsammans med Trafikverket
genom{ort ett arbete som syftar till att identifiera
srbarheter i transportsystemet och ta fram forslag
pé atgirder for att minska risken for stGrningar och
effekterna av eventuella stérningar som trots allt
imtriffar. Resultatet av det gemensamma arbetet har
legat tilf grund for prioriteringar.i isavil Linsplanen
som i NatmneH pian och kommer aven framdver att

arbetsmarknaden okat under senare ar. Det visar sig
inte minst i higa vakanstal vilket ar eft tecken pé att
efterfrigan pa arbetskraften inte tillfredsstélls av ut-
budet. Om foretagen inte formér att finna arbetskraft i
Stockholm kommer de att utveckla sina verksamheter
nagon annanstans och sivil sysselsattning som skat-
teintdkter gér regionen och landet forbi.

Regionala strategiska underiag
for fysisk planering

De planerade infrastrukturitgirderna som redovisas

i lansplanen har sin utgdngspunkt i ett antal strate-
giska inriktningsdokument. Dessa strategidokument
redovisar regionens gemensamma syn pa utveckling.
Samtliga strategiska dokument i detta avsnitt terfinns
i sin helhet pd Lansstyrelsens hemsida.

Storregional systemanalys

En Bittre Sits (EBS) 4r et transportpolitiskt sam-
arbete mellan etf stort antal intressenter 1 de sju

linen Stockholm, Uppsala, Vistmaniand, Orebro,
Sormland, Ostergdtiand och Gotland som arbetar
tillsammans f6r en sammanhillen, hallbar region

med infrastruktur och koliektivtrafik som underléttar
ménniskors vardag. Gemensamt star {&nen bakom "En
Rattre Sits — storregional systemanalys”, en plan for

Lansplan f&r regional transportinfrastruktur i Stockhoims 1&n 2018-2029
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Ldnsplanens utgdngspunkter

framtida infrastruktur och transporter som innehéller
konkreta forslag for hur regionen fram till &r 2030
ska kunna méta 6kad befoikningstillvéxt och arbets-
marknadens krav.

De prioriterade behov som lidnen bakom “En bittre
sits™ ser krévs for att klara att méta de ndrmaste drens
utmaningar &r:

1. Ostkustbanan, tv& nya spar mellan Uppsala och
Skavsta by i Stockholms én

2. Milarbanan, kad kapacitet meltan Arboga-
Hovsta, ombyggnad av Orebro och Visterés
central, ny station f6r regionaltig 1 Barkarby

3. Svealandsbanan, 6kad kapacitet mellan Folkesta-
Rekame

4, Hallsbergs rangerbangérd, okad kapacitet

5. E4, tkad kapacitet norr om Forbifart Stockholm
och il Arlanda

6. E18, kapacitetstkning Koping-Vistjdrdra

Ostkustbanan melian Stockholm och| Uppsalj

gingligheten till Arlanda.

Genom fyrsparsutbygenad ges méiligheter till &ver
200 000 bostéder i Stockholms och Uppsala ldn samt
langs den Botniska korridoren. 100000 nya jobb och
500000 fler arbetsplatser beréiknas nds inom 60 mi-
nuter, vilket leder till bittre kompetensmatchning pa
arbetsmarknaden,

Regional utvecklingsplan f&r Stockholms lén

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen "RUFS” ska vigleda regionen, visa regionens
samlade vilia och hur de utmaningar som regionen
star infor ska motas. Resande och godstransporter dr

liksom bebyggelsestrukiur, gronstruktur, infrastruktur,

teknisk forsdrining, viktiga regionala planerings-
fragor. En grundldggande princip 1 RUFS &r utveck-
lingen av en flerkéirnig region. Under perioden

2016-2018 revideras gillande regionplan RUFS 2010
och kommer att kallas RUFS2050. Den kommer i
ménga delar att likna RUFS2010 men har utvecklats
avseende bland annat hdlibarhetsansatsen, ett stérre
fokus pa ménniskan och en starkare genomftrande-
inriktning.

Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms lén

2012 tog regionens parter gemensamt fram doku-
mentet Regional inrikéning {Or transportsystemets
utveckling i Stockholms 1dn. Dokumentet syftade

till att utgdra grunden dels for d& aktuellt arbete med
ldnsplan och nationell plan och dels for andra aktérers
transportstrategiska arbete. Den regionala inrikiningen
har tagits vil emot av regionens aktdrer och har f6r-
djupats och konkretiserats i flera transportstrategiska
dokument hos staten, landstinget.och kommuner. I
syfte att skapa god" amhallsnytt i § tt*hél]bart

=_\ebygge‘lseplam:ra :for hog tillg#nglighet med
ollektivirafik som norm

Okade satsningar framfér allt p4 kollektivirafik
men dven pd gang, cykel och effektiv nyttotrafik

»  Aktiv prioritering av det begrénsade vigut-
rymmet for att trafiken ska rulla effektivt utan
allvarliga kéer

Ender 2016 har de regionala trafikaktérerna sett &ver
aktualiteten i den regionala inriktningen. Oversynen
har skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirektorsgruppen samt med {Oretriidare frén
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har dven forts i den politiska referensgruppen som &r
knuten till landshvdingen. Innehéllet beddmdes som
akfuellt med tilldgg om fokus pé trimning, samhélls-
nytta och redundans.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms [dn 20182029



Ldnsplanens utgdngspunkter

Karta 1. Prioriterat nat for personer med
funkiionsnedsétining, vag. Indelat i etapp 1-3.
Kaffa: Trafikverket.

Prioriterat nat for personer
med funktionsnedsattning

Linsplanen ska redovisa "eft for personer med funk-
tionsnedsdtining prioviterat regionalt transporindt
inom vilket infrastrukturen, stationerna och fordonen
ska kunna anvdndas av alla”.

Det prioriterade nitet 4r ett regeringsuppdrag till
Trafikverket. Det innebér att ett trafikslagsovergripan-
de nit av kollektivtrafik, som ska vara tillgangligt {or
personer med funktionsnedsattningar och tdcka hela
landet, ska etableras genom anpassning, Det priorite-
rade nitet omfattar jarnvégsstationer, busshéllplatser,

flygplatser samt terminaler och béatbryggor. Tre etapper

har pekats ut, de fdrsta tvd etapperna dr genomforda
och etapp tre kommer att pagé mellan 2016-2021.

I Lansplanen avsitts medel for tgérder pd bade stat-
lig och kommunalt vignét. Under etapp tre ska unge-
far 90 héllplatser pa det statliga véignétet dtglrdas.
Liget dr oklart vad giller det kommunala viignatet. P4
sjosidan &r 29 terminaler och bryggor utpekade i linet
med statligt, konununalt och enskiit dgande.

Efter att etapp tre r genomford aterstar fortfarande
en hel del busshéllplatser och bryggor att tillginglig-
hetsanpassa. Cirka 200 hallplatser med fler &n 20 pé-
stigande behdver dtgardas, samt ytterligare tio bryg-
gor i lanet, I vilken prioritetsordning detta sker fér
goras i samarbete mellan Trafikverket Region Stock-
holm och kollektivtrafikmyndigheten Landstinget.
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Lénsplanens ekonomiska villkor

Nytt planeringssystem

Frian och med 2014 géller ett nytt planeringssystem
for den Nationella planen. Det innebdr att planen
delas upp i tre delar. Ar 1-3 innehaller beslutade 4t-
girder, &r 46 innehéiler atgdrder i planeringsskedet
och &r 7-12 #r en redovisning av brister som behdver
utredas vidare. Varje r fattas besiut om vilka dtglirder
som gAr vidare till ndsta steg men det finns dven en
flexibilitet for utredda atgérder att snabbt komma i
produktion.

Lansplaneupprittarna har haft mojlighet att anvénda
sig av detta system, men har ocksd kunnat anvéinda
det traditionelia systemet med definierade, prissatta
och tidsbestamda &tgérder und hela den to

hogre 4n vad som forst redovisats. T vissa fall 4r en
annan atgérd énskvard.

I och med forslaget till Lansplan 2018-2029 sker

en successiv Gvergang till en mer flexibel plan. Ar
2018-2025 kommer Linsstyrelsen att redovisa namn-
givna atgirder, men for de sista fyra dren 2026-2029
redovisas endast bristomraden som behdver utredas
nirmare kring behov, dtgérd och kostnad innan de
kan namnges i planen. Undantaget &r dtgéirderna som
forhandlats fram i Sverigeforhandlingen samt att
Lansstyrelsen reserverat medel for &tgdrdsomraden.
Bristerna ska under planperioden bli foremal for for-
utsdttningslds utredning genom atgirdsvalsstudie och
testas enligt fyrstegsprincipen. Vartannat ar kommer
Linsplanen bli fsremal for justering och precisering
av ytterligare tva &r med namnsatta atglirder.

: 01822029 déﬁﬁed minskat med 1,7 procent.

Lansplanens ekonomiska planeringsram

Regeringens direktiv anger en ekonomisk planerings-
ram om 8 571 miljoner kronor (2017 &rs prisnivd) for
Stockholms lansplan. Det kan jdmforas med plane-
ringsramen for 2014-2025 p& 8279 miljoner kronor
(2013). Planeringsram har alltsd 6kat med 3,5 procent
frén planen 2014-2025 till forslaget till plan 2018—
2029. Den totala Skningen for samtliga linsplaner &r
knappt 5 procent. Stockholms andel av samtliga ldns-

Arlig fordelning av den ekonomiska
pianeringsramen

Utifran regeringens planeringsdirektiv gor Trafik-
verket en arlig ndgorfunda jamn fordelning av medlen.
Den exakta fordelningen for respektive &r ir given
forutsittning och ligger i Stockholm pé cirka 650735
miljoner kronor per &r. I forslaget till Lansplan innebér
de forsta tre &ren cirka 40-50 miljoner kronor lagre
ram per ar jamfért med planen 2014-2025.

Denna érliga fordelning utgdr en forutséttning {or
Lansplanen vilket gor att medel till vissa dtgérder
méste senareldggas mot vad som vore optimalt ur
effektiv planerings- och produktionstid eller spridas
over flera &r for att inrymmas i planen. Exempelvis
har Lansstyrelsens medfinansiering till Landstingets
sparinvesteringar i ett antal fall lagts efter gjélva ge-
nomférandet.

Lanspian f6r regional transportinfrastruktur i Stockholms 18n 2018-2029



Ldnsplanens ekonomiska villkor

holmsforhandling.

Det finns en Sverenskommelse mellan Trafikverket
och Lansstyrelsen om att Lansplanen hanterar statens
kostnadstkningar pa lansviignitet for dessa objekt och
Nationell plan kostnadstkningarna pd det nationella
vignétet.

Pris- och kalkylniva

Kostnaderna redovisas 1 2017 ars niva. Sverigefor-
handlingens objekt &r uppriknade med 2,05 procent
fran redovismingarna i forhandiingens avtal (som &r
2016), efter instruktion frén Trafikverket. De &tglrder
som i foregaende Lansplan fatt besiut om medfinan-
siering #r uppriknade med KPI efter instruktion frén
Trafikverket.

Investeringskalkylerna fran Trafikverket som utgdr
underlag till Lansplanen utgér frin en 50-procentig
sannolikhet att kostnaden #r korrekt. Kénslighets-
analyser gors ibland p4 85-procentnivén. I Sverige-
forhandlingen har staten dtagit sig att ansvara for sina

lar tadérna‘upp till 85-procentnivin. For
riga objekt kan Lansstyrelsen i princip vilja att om-
préva vid bland annat kostnadsokningar. Dérfor redo-
visas Sverigeftrhandlingens obiekt pé 85-procent-
nivan medan dvriga redovisas pd S0-procentnivén.
Motsvarande hantering sker i Nationeli plan.

Sverigeforhandlingen

I Sverigefdrhandlingens Gverenskommelse om ut-
byged kollektivtrafik i Stockholms Ian ingér Léns-
planen som en av de statliga finansieringskéllorna.
De objekt som berdrs & Tunnelbana Alvsjs-Frid-
hemsplan, Sparvig Syd Flemingsberg-Alvsio samt
Roslagsbanans forlangning till city. Finansieringen
striicker sig mellan dren 2022-2037 och under plan-
perioden 2018-2029 #r 1 209 miljoner kronor lasta

1ill dessa objekt, drygt 14 procent av den totala ramen.

2029 4r ett sdrskilt kritiskt & d& 576 miljoner kronor
ar reserverade i Lansplanen, vilket motsvarar nédra
79 procent av den ekonomiska ramen det dret. Detta
minskar handlingsutrymmet fSr andra investerings-
gtgdrder runt om i ldnet.

Fér detaljerad redovisning av Sverigeftrhandlingens
objekt hinvisas till dess hemsida. Lansstyrelsen har
inte varit en forhandlingspart och ska enligt regering-
ens direktiv beakta Sverigeforhandlingens resultat.

Linsplan fé regional transportinfrastruktur i Stockholms |an 2018-2029
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Férdelning av Ldnsplanens medel
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Urvalsprocess och prioriteringsgrunder
for Lansplanen

Lansstyrelsen skickade i september 2016 ut en for-
frigan om prioriterade atgirder samt avgrénsnings-
samréad for miljdkonsekvensbeskrivning. Motiagare
var lanets kommuner, angrinsande ldnsplaneupprétta-
re, Stockholms lins landsting samt Trafikverket samt
ytterligare nigra statliga myndigheter (bland annat
Forsvarsmakten).

resentrsfio en-och'moﬂzggma fortatnmg i kollektiv-
trafiknsira ligen. Det handlar exempelvis om stombus-
satgirder och stationsombyggnader.

Kommunerna efterfrigar ocksé en rad storre infra-
struktursatsningar, bland annat foljdinvesteringar
kopplat till 2013 &rs Stockholmsforhandling och
Forbifart Stockholm. Atgardsforfragan visar ocksd
p4 stora behov av utbyggda cykelstrék, det handlar
om savil regionala cykelstrik for arbetspendling
som barn och ungas mojligheter att cykla till och
fran skolor, idrottsplatser och naturomréden. Det dr
dven tydligt att kommunerna prioriterar att dtgérder i
2014-2025 &rs ldnsplan genomfors da de utgor viktiga
forutsattningar for den kommunala planeringen.

En stor del av de foreslagna dtgérderna som
genererades av atgardsfurfrégan ligger i linje med
den regionala inriktningen for transportsystemet och
stimmer vil §verens med de transportpolitiska mélen
och regeringens direktiv. Emellertid handlar flera

av atgirdsforslagen om idéer i mycket i tidigt skede
och behéver vidare utredning innan Lénsstyrelsen
kan ta stallning till om de platsar som namngivet
objekt i planen. Lansstyrelsen har dérfor valt att

bendmna ngra av dessa atgdrdsforslag som brister.
Bristerna ska under planperioden bli foremél for
utredning genom 4tgdrdsvalsstudie och testas enligt
fyrstegsprincipen.

Férutom de transportpolitiska méalen och férordningen
om lansplaner har féljande faktorer varit avgdrande
for att viilja ut atgirder:

; ar Lansstylelsens atgardsforfrégan

(genomtora beslutade objekt — kostnadstkningar)

Storregional systemanalys (tillgéngligheten in

mot Stockholm, Skad spérirafik, effektiva gods-

transporter pd jarnvig och sjéfart).

+  Regional inrikining for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostéder och néringsliv)

» Regional balans och systemperspektiv

En stor del av Liinsplanen #r last av resultatet frén
tidigare statliga forhandlingar och foljdinvesteringar
till foljd av dessa. Flera atgiirder samspelar ocksé i ett
systemperspektiv eller behdver tillforas Skade anslag.

Tva ekonomiska tabeller

[ tabell 1 redovisas hur Lansplanens ekonomiska

ram fordelas dver planperioden, I tabell 2 redovisas
atgarder pa det regionala végnétet finansierade med
trangselskatt utanfdr Linsplanens ekonomiska anslag,
I flera fall tillkommer kommunal medfinansiering och
dven Linsplanens ordinarie anslag finansierar delar
av dessa objekt (bland annat merparten av kostnads-
okningarna dver tid). Objekten framforhandiades i
Stockholmsforhandlingen 2007,

En total sammanstillning av alla statliga finansierings-
insatser genom Lansplan, Nationell plan och tringsel-
skatten framgar av tabell 3.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms [an 2018-2029
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Férdeining av Lédnsplanens medel

Tabell 1 - Lénsplanens ekonomiska fordefning,
Gréin firg markerar produktionsar.
*) Objekt i Sverigeférhandiingen. Redovisas pd kalkylnivan 83

procent jdmfort med Svriga objekt som redovisas pd 50-procents-
nivan. Se férklaring i Linsplanen.

#8) Forutsdtter kommunal med- respektive motfinansiering.
En 6vernskommelse om detta mdaste presenteras senast 171208,

-'-Obsarvandam

'-_‘Lansplanen bygger pa en planermgsram Den sluthga ramen
“'kommer att beslutas av regeringen véren 2018 och blir baserad .
_ "pa verkhgt ekonamlskt utfall 20?7 Bland annat sker utbetalmngar

Nynasbanan, dubbelsplr (etapp
Tungelsta-Hemfosa)

Nynisbanan, godsanpassning kraft/
buller

Nyhashanan, Vega pendelstation

Andra: Landstinget, Haninge kn

Sodertdlje C, bangérdsombyggnad

Statligh vi

77 Lansgrénsen Rosa ach étgarder i
Rimbo

Andro: Triingselskatt

222 Trafikplats Kvamhoimen och
Skvaltan, 4.e koefal

229 Nosra Skdndal bytesy
(kollektivtrafii}

Andra; Sthim stad

257 Tungelstavdgen

261 Tappstrom-Nockeby

Andra; Triingselskatt, Ekerd kn

267 Rotebro-Stdket

Andra: Jarfilla kn

268 E4-Grana™

2400 260]E2600760]576:0] 5 26,0

Andra: Tréingselskatt, Upplands Vdsby
kn, Valfentuna kn

274/667 Hemmesta viigskal
{kollektivirafik)

642/678 Firjelagen Tynningdfirjan

1103 Tulkavigen

Andra: Trdngselskatt, Norriélje kn,
pnvat

Stat
lektivirafik spar:

Mirsta station

Andro: Landstinget

Roslagsbanan 1 +2

Roslagsbanan 1+ 2, kemmunala
f&ljdinvesteringar

Andra: Danderyd kn, Taby kn,
Vatlertuna kn, Csterdker kn

Roslagsbanan il city*

Andra: Triingselskatt, Landstinget,
Sthim stad, Teiby, Vallentuna, Osterdker,
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Firdeining av Ldnsplanens medel

So&ertalje C bytespunkt

Andre: Landstinget

Tunnelbana Hagastaden vidare tifi
Arenastaden

3920

Andra: Nationeff plan, Trangseiskatt,
Landstinget, Sthim stad, Solna kn

Tunnetbana Alvsid-Fridhemsplan®

20

511 51| 7,11 143 1731 1723|2204

Andra: Nationell plan, Trdngselskatt,
Landstinget, Sthim stad

Tviirsparviig Ost, modernisering av 5B
och tvérbana till Sickla

Andre: Nationell plan, Landstinget,
Nacka kn

Tvarsparvag Kista

110,0/1170

2380

103,0] 338

Andra: Landstinget, Sthim stad

Tvirspérvag Syd, Flemingsberg-Alvsjo¥

el 7l 2rE| e ses00

Andra: Nationeli plan, tréngselskatt,

Landsnnget Hudd:nge kn, thlm stad

Brommaplan bytespunit

Andra; Landstinget

Gullmarsplan bytespunkt

Andrd-Landstinget

Haningeterassen bytespuik

Andra; Lahdsiinget, Haninge kn

Slussen busstérminal o

8011130

Andra; Landstinget, Sth.'m stag:

Spénga bytespiink

sC,0

Andra; Landstinget’

Stormbuss 143 ¥89 73 Noira Skdndal-
Guilmarsplan-Solna C**

Andra: Forutséitt dtagande frdn Sthim
stad, Tyresé kn, Haninge kn

Regionalacykelstrak

0,

226 Skyttbrink-Tullinge stat:un

259 Glémstavagen Cykelsatsning
Sédertdm

260 Vendelsdstriket Skrubba
Cykelsatsning Sédertérn

260 Altastriket Cykelsatsning Sddertérn

262 Danderyd-Risjén

Ejnamngivna brister 2026.2029°

Ej namngivna brister {e} definierade,
tldsatta lnvestennga:)
o iy

Atgardsomréden 2026 202

#900] 255,01 255,01 350

186:5)

Atgardsomréden 2026-2029

186,5] 186,51 121,7

Atgardsomrade Koltaltivirank::

Kollektivirafik, statlig vag

Kol!ektsvtraﬁk statlsg medfinansiering

Traﬁksakerhet, statlsg vag

akerhet, statlig medfinanstering

4350
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Férdelning av Ldnsplahens mede!

Kommentarer till dndringar mot
Linsplan 2014-2025

Flera objekt har fatt dkade kostnader (totalt cirka 470
miljoner kronor) eller viss justering i tidplanen jam-
fort med foregéende plan.

Kostnadstkningarna for Linsplanens del av de
tringseiskattefinansierade objekten pé lansvignitet
{Stockholmstverenskommelsen) redovisas per objekt
i tabell 1. Ar 2014 slog Linsstyrelsen ihop alla Lans-
pianens kostnader for "tringselskatteobjekten” som
medfinansiering i ett objekt (vig 77). Av redovis-
nings- och uppféljningsskél gors inte s& denna géng.

I den statliga medfinansieringen f6r namngivna objekt
till Landstinget garanterar inte Linsstyrelsen en viss
procentgrad av medfinansiering, utan anger endast ett
visst belopp. Vid beslut om justering av Lansplanen
eller direktiv frin regeringen om att ta fram en ny
plan kan Lansstyrelsen vélja att 6ka medfinansiering-
en 1 enskilda objekt.

Vibrationsgtgéarder kan utredas forst da godstrafiken
fran hamnen borjar trafikera banan. Det hanteras
darfor som en brist i Lénsplanen som beh&ver utredas
mer innan rétt tgirder och finansiering kan avsittas,

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:
korfilt &r ett nytillkommet projekt. For att den nya
tunnelbanan till Nacka ska fungera optimalt behdver
en bussterminal anligpgas i direkt anslutning. Det gbr i
sin tur att vig 222 delvis behdver flyttas norrut, trafik-
plats Nacka tas bort och trafikplatserna Skvaltan och
Kvarmholmen kompletteras till kompletta trafikplatser.
Atgarden #r en foljdinvestering for att 2013 érs Stock-
holmsforhandling ska kunna genomféras.

257 Tungelstavdgen utkas med et antal korsnings-
dtgérder for bland annat Gkad trafiksékerhet f0r cirka
23 miljoner kronor.

556 Stavsvigen har utretts 1 en &tgérdsvalsstudie
under 2015 och 2016. Nagot tydligt resultat kring
behov och Atgird finns dock inte. Olika parter har
#ven olika syn pd vigens funktion samtidigt som
kommunen har &kat sin bostadsbyggnadsambition i
Tungelsta frin 900 ldgenheter titl 4 900 ligenheter.
Linsstyrelsen anser att det inte 4r forsvarbart att
reservera 65 miljoner kronor tifl ndgot som inte r
definierat eller ekonomiskt berdknat. Istillet forslar
Linsstyrelsen ett omtag i dtgérdsvalsstudien med bade
bredare och djupare angreppssétt. Defta beskrivs i
bilaga under rubriken Brister 2026-2029.

Marsta station 4 medfinansiering till Landstinget.
Atggrden 4r en del i ett storre paket om cirka 700
miljoner kronor dér Nationell plan, Landstinget och
Sigtuna kommun 4r finansidrer.

Sédertilje C, bytespunkt farms med i Lansplanen
2014—2025 men togs:bort:s m na

sp Iaﬁen eh'hgt fégermgens direktiv, Roslags-
1ill city, Tunnelbana Alvsjs-Fridhemsplan och
Sparvig Syd Flemingsberg-Alvsjo.

Slussen bussterminal. Infor planen 20142025 angav
ELandstinget kostnaden till 1430 miljoner kronor och
ansdkte om medfinansiering om 300 miijoner. Vid den
tekniska justeringen av Lansplanen 2015 frigjordes
en mindre summa medel och Lansstyrelsen valde da
att 6ka sin medfinansiering med 50 miljoner kronor,

i enlighet med den avsiktsforkiaring Lansstyrelsen
tidigare uppréttat (se Linsstyrelsens hemsida). |
forslaget till Lansplan 2018-2029 &r investerings-
kostnaden for Stussen indexjusterat till 1 410 miljoner
kronor (varav 353 miljoner kronor ligger & 2017,
utanfor planperioden). For Landstinget har buss-
terminalen hgst prioritet bland befintliga projekt och
Lansstyrelsen véljer att ka medfinansieringen till
totalt 400 miljoner kronor.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1&n 20182029



Férdeining av Ldnsplanens medel

Spédnga bytespunkt. Spinga station kommer att pa-
verkas av genomftrandet av projekt Mélarbanan
samt utbyggnad av regionalt cykelstrak. Utdver detta
finns andra brister i dagens station. Lénsplanen bidrar
med statlig medfinansiering for att underlétta genom-
forandet av cykelstriket och Milarbanan.

Stombuss 1+3 vig 73 Norra Skondal-Gullmarsplan-
Solna C &r ett nytt objekt diir Linsplanen bidrar med
statlig medfinansiering. Det forutsétter en dverens-
kommelse om kommunal motfinansiering senast 8
december 2017.

Atggrdsomradena har utdkats med 125 miljoner kronor.

Foto: Christina Fagergren

Foljande objekt 4r genomforda fram till 2017: Soder-
tilje C bangdrdsombyggnad, 222 Molnvik-Insjon,
Lidingobanan upprustning, Roslagsbanan 1+2 (en
mindre slutjustering kvarstar), Nordsydaxeln Stock-
holm, 859 Merstastrdket och Knivstastrdket (cykel).
Dessutom Ar dtgiirdsvalsstudien om kapacitetsstark
kollektivtrafik till nordostsektorn (Roslagspilen)
genomford och avslutad, Det finns dock behov av
fortsatt utredning kring kopplingarna mellan nordost-
sektorn och Solna. Detta beskrivs i bilaga under
rubriken Brister 2026-2029.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur | Stockholms idn 2018-2029
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Férdelning av Lédnsplanens medel

Tabell 2; Atgdirder pd Kinsvégarna finansierade med tréngselskatt.
Grén farg markerar produktionsdr.

¥ Férutséitter kommunal medfinansiering om milioner kronor,
En dvernskommelse om detta mdste presenteras senast 171208,

Ststligavagar

57 Gensta-k4

Andra: Sérmiands ldnsplan

73 Vega trafikplats

Andra: Haninge kn

77 Lansgrinsen-Rosa och Atgarder i Rimbe

Andra: Liinsplanen

227 Kvarnholmen tpl

Andra: Nacka kn

222 Molnvik-Alstiket

222 Skurubron

Andra: Brukaravgifier, Nationell plan underhdll

226 Huddingevigen oskyddade trafikanter

226 Pilamalmsvigen-Hogskolan

Andra; Linsplanen, Botkyrka kn

261 Tappstrém-Nockeby

Andra; Ldnsplanen, Ekerd kn

268 E4-Grana®

Andra: Osterdkerskn

1103 Tulkavige

Kommentarer till dndringar mot
perioden 2014~2025

Forbifart Norrtilje etapp 2 och 226 Tumba-Tullinge
ar genomforda fram till 2017.

Linsplanens medfinansiering till dessa &tgérder upp-
gick 2010 till 96 miljoner kronor (2009 4rs prisniva).
2014 uppgick de till 214 miljoner kronor (2013 ars
prisniva). Infor forslaget till linsplan 2018-2029 upp-
gér Lansplanens delar i “tréngselskatteobjekten” till
609 miljoner kronor (2017 ars prisnivé).

Det #r en bekymmersam utveckling eftersom
kostnadsdkningar tringer bort nya investeringar,

s& lange regionen anser att beslutade dtgérder ska
genomforas. Det dr av stor vikt att nya &tgirder har
uppnétt sédan planeringsmognad att omfattande
kostnadskningar inte uppstér, vilket inte alltid har
varit fallet. Har finns ett gemensamt ansvar for Léns-
styrelsen som lédnsplaneupprattare, Trafikverket som
underlagsansvarig och kommuner och Landstinget
som realistiska kravstillare.
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Fordeining av Ldnsplanens medel

Lédnsplanen i siffror

Linsplanens {Ordelning il olika frafikslag:

= 50 procent till kollektivtrafikinvesteringar
(arnvig, tunnelbana, sparvig och kollektiv-
trafikdtgérder pé vag)

= 21 procent till &tgérder for biltrafik

« 8 procent till cykeldtgdrder

= 21 procent till ej namngivna brister samt Atgérds-
omriden 2026-2029

Om posten for Ef namngivaa brister samt atgéards-
omriden 2026-2029 riknas bort ser fordelningen ut
enligt foliande:

= 63 procent till kollektivtrafikinvesteringar

= 26 procent till tgarder for biltrafik

= 11 procent till cykeldtgarder

Foto: Mostphoto/Micheel Erhardsson

Lansstyrelsen har latit Trafikverket gé igenom samt-
liga namngivna investeringsobjekt mellan 2017-2021.
I flera av dessa ingér cykeldtgérder fast objektet klas-
sas som vig- och spératgirder. Om cykeldtgérderna
bryts ut och summeras med de regionala cykelstriken
och &tgardsomradet {or cykel dr det hela 23 procent
av de ekonomiska ramarna 20172021 som gér till
cykeldtgirder.

Lansplanen medfinansierar objekt som normait tillhér
Nationell plan med 233 miljoner kronor. 14 procent
av La#nsplanens ram gdr till finansiering av Sverige-
forhandlingen.

Den statliga medfinansieringen till Landstinget och
kommuner &r 4 550 miljoner kronor, motsvarande 53
procent av L#nsplanens ramar.

49 procent av investeringarna i Lénsplanen ligger i
linets sgdra halva dar 49 procent av invénarna bor.
51 procent av investeringarna ligger i {#nets norra
halva dér 51 procent av befolkningen bor.

Lansplan for regional transportinfrastruktur § Stockhoims tdn 2018-2029
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Fordelning av Lansplanens medel

Precisering av Lansplanens Lénsplanen i Stockholm har valt att medfinansiera
tgardsomraden fBliande atgdrdsomraden:

Lansplanen finansierar dven icke namngivna infra- ¢ Cykel

strukturatgiirder inom en rad omréden, si kallade at- ¢ Enskiida vigar och bryggor

gardsomriden. Det handlar om é’xt.garder pa statliigt och e Kollektivirafik
kommunalt vignit som kostar mindre &n 25 miljoner . Milis

kronor att genomftra. Varje &r kan lénets kommuner o

och Landstinget anséka om statlig medfinansiering ¢ Trafiksikerhet
upp till 50 procent fran dessa &tgirdsomriden. Nar
medel fran &tgirdsomridena anviinds till tgérder pd
det statliga linsvignitet finansierar det normalt 100
procent av kostnaderna. Det framgdr inom respektive
atgirdsomrade hur fordelningen ser ut mellan statliga
atgdrder och statlig medfinansiering.

Nedan redovisas den arliga ansSkningsprocessen
for statlig medfinansiering. Figuren visar det drliga
fsrfarandet. Under varen finns dven tillfille for mer
utforlig information om ansSkningsprocessen.

Trafikverket ansvarar for utbetalningar av statlig med-
finansiering i samrdd med Linsstyrelsen. Det &r till
Trafikverket som anstkningar om statlig medfinansie-
ring skickas.

Ar1
Anstkan ska skickas
till Trafikverket aret
innan investeringen -~
ska genomforas -

Ar3
NAr investeringen dr genomford ska anstikan
om godkind slutredovisning och utbetaining
skickas till Trafikverket.

Fir dtgarder som har genomfdrande ver flera &+ ska ansékan
om godkind delredovisning och utbetatning skickas &rligen
tifl Trafikverket.
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Firdelning av Ldnsplanens medel

Am%mmm m E\’E’E

lanserad 2014 och ma]orltet av lanets kommuner
har idag kommunala cykeiplaner.

Det finns omfattande behov av att bygga ut cykel-
infrastrukturen i hela Stockholms lin, det handlar om
allt fran att forbéttra forutséttningarna for arbetspend-
ling med cykel till barn och ungas mdjligheter att pd
egen hand kunna cykla tilf skola och fritidsaktiviteter.
Det finns brister i servicen for cyklister och behoven
av utbygeda cykelparkeringar, viigvisaing, pump-
stationer och liknande 4r stort.

Full utbyggnad av de regionala cykelstrdken berdk-
nades till 2,2 miljarder kronor i den regicnala cykel-
planen, men nér striken nu succesivt byggs ut &r det
tydligt att dessa kostnader dr grovt underskatiade.
Flera regionala cykelstrik kostar Gver 25 miljoner
kronor och behéver ddrmed namnges som egna objekt
i Lansplanen. Inom &tgardsomréade cykel prioriteras
foljande omraden:

» Regionala cykelstrdk

+ Barn och ungas cykling

= Cykelparkering, vigvisning, belysning
och trafikséikerhet

egional cykeLstmI( I ____ 18
4ngs dé regionala: cykelstraken pa regionala statliga
dgar‘och kommunala vigar. Det kan till exempel
handla om trimningsétgirder, mindre felande lankar
och olika typer av framkomlighetsatgérder. Trafik-
sikerhetsdtgirder som handlar om konflikter mellan
cykel och andra trafikslag hanteras 1 dtgdrdsomride

trafiksikerhet.

Atgiirder som identifierats genom cykelkanstiets
strikstudier har fortur framfBr andra atghrder lings de
regionala straken.

Barn och ungas cykling: Samtidigt som cykelpend-
lingen bland vuxna Okar sd visar statistik att bam
och ungas cyklande minskar. Lnsplanen prioriterar
darfor atgirder for att frimja cyklande till naturmark
och andra sirskilda resméf som skola, idrottsplatser
och matbutiker. Atgiirder for att sékra passager och
trafiksikra for oskyddade trafikanter sdsom cyklister
hanteras i atgrdsomréde trafiksékerhet.

Cykelparkering, vigvisning och belysning: Servicen
for cyklister i form av vigvisning, pumpstationer och
cykelparkering kan bli bittre § hela linet. I Linspla-
nen prioriteras ddrfor cykelparkering, vigvisning och
belysningsatgérder pd samtliga cykelvigar. I tgérds-
omride kollektivirafik finns medel att s6ka till infarts-
parkeringar for cykel och bil vid ldnets kollektiv-
trafikknutpunkter.

land Magnusson

planen: pr1orste: ‘ar &tgérder

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
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Férdeining av Ldnsplanens medel

ETGARDSOMRADE KOLLEKTIVTRAFIK

Varje dag reser hundratusentals resendrer med
kollektiva transportimedel som tunnelbana, buss,
pendeltdg, lokalbana och bét. P4 vardagar stér
kolfektivirafikresorna for ungefitr hitften av alla mo-
toriserade resor i linet. Kollektivtrafikens utveckling
ir avgdrande for ett véxande Stockholm, dér tréng-
sel, dalig framkomlighet, uftféroreningar och buller
dr utmaningar som 6kar i takt med att ldnet vixer.

Stockholms kollektivirafik stér infor stora utmaning-
ar och #r i behov av effektivisering och upprustning

samtidigt som efterfrigan och behovet av nyinveste-
ringar #r omfattande.

Under planperioden prioriteras atgérder inom fol-
jande omraden:

*  Stombuss
« TillgAnglighetsanpassning

= Trygghetsatgirder

= Trafiksikerhetsdtgirder pé spar
+ Infartsparkering i

m Jalp av fysaska étgarder s0m
signalsystem, egna korfilt, forbittrade hallplatser,
rakare och mer direkta dragningar, bittre
bytespunkter, planskiidheter med mera.

Tillednglighetsanpassningar: Forbittringsétgirder
kan tka tillgingligheten och mojliggbra for fler
resor med den allménna kollektivtrafiken. Lans-
planen prioriterar tgérder som stirker den infra-
strukturmissiga tillgingligheten for personer med
funktionsvariationer 1 kollektivirafiksystemet. Det
kan till exempel handla om héllplatsatgérder lings
lanets viigar och vid statliga bryggor och utvecklad
informationsteknik. Lansplanen prioriterar dven
kortare gng- och cykelanslutningar till hallplatser
och att detta gors samtidigt med avseende pa “hela
resan’”, samt avldgsnande av barridreffekter och
svéra lutningar. Mélet 4r att alla resenérer ska kunna
ta sig smidigt till och frén kollektivtrafiken samt
enkelt skifta transportmedel vid bytespunkter.

Trygghetsdtgirder: En fortsatt hog kollektivtrafik-
andel forutsitter dven en kollektivtrafik som upplevs
som trygg och séker av resenirer och anstéillda. Det &r
framst kvinnor, bamn och dldre som kénner sig otrygga.
Otryggheten gbr sig pAmind under hela resan, bade p
vig tili hallplatsen, p& héliplatsen och pa firdmedlen.
Atgarder for trygghet méste dérfor omfatta hela resan.
I#nsplanen prioriterar &tgérder som dkar upplevelsen
av trygghet i kollektivtrafiksystemet, exempelvis
belysningsatgirder for att fysa upp ensliga héllplatser,
eiler tgirder for en bittre Gverblick fran otrygga gang-
och cykelviigar 1 anslutning till kollektivtrafiken.

Trafiksikerhetsdtgdrder pd spdr: Géller mindre
trafiksikerhetsatgarder i ansiutning till den kollektiva

spértrafiken. Exempel pa sadan dr passager till héllplat-
serna, gang- och cykelvégar kopplade till hillpiatserna,
stangsel pa vissa platser eller stréckor, siktforbétirande
atgarder eller varnande ljus- och ljudsignaler for att

1 regiotiala:] kollektwtraﬁken och ska
smidigt byte mellan bif och cykel till

ko ektivtrafik. Rt lokaliserad, reglerad och utformad

tillhandahé&ller infartsparkeringen en god service till
kollektivtrafikresendren och utgdr ett bra komplement
till kollektivtrafiken. Infartsparkering for bil ska framst
utgéra ett komplement for de resendrer som bor i de
delar av linet ddr kollektivtrafikens resandeunderlag
inte #r tillrdckligt for att erbjuda kollektivirafik med
sadan turtithet att det fungerar for arbetspendling.

Infartsparkeringar bor inkludera infartsparkering for
cykel dar det #r m&jligt. Infartsparkeringar i attraktiva
lagen néra regioncentrum anvinds ofta av nérboende
som redan har god tillgdng till kollektivtrafik och kan
diarmed riskera konkurrera med befintlig kollektivtrafik
och prioriteras alltsd inte i linsplanen.

Linsplanen prioriterar dven infartsparkering for cykel.
Behov av infartsparkering for cykel finns vid alla stérre
stationer och stérre bytespunkter. Det 4r den &tgérd
som enligt den regionala cykelplanen anses gynna flest
kollektivtrafikresendrer fram till &r 2030 och bidrar
4ven till ordning och tkad sikerhet vid stationernas
ingdngar.
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Férdeining av Linsplanens medel

ATGARDSOMRADE TRAFIKSAKERHET

Sedan riksdagens beslut om Nollvisionen har antalet
omkomna p4 viag minskat kraftigt. Minskningen géller
fraimst bilister, och till viss del motorcyklister. Antalet
omkomna bland fotgingare, cyklister och mopedister
har ddremot legat pd en mera konstant nivd. De senaste
dren har dock minskningen av omkomna i bil stagnerat.

En av de stdrsta utmaningarna i trafiksdkerhetsarbetet
ar att fa ned antalet allvarligf skadade. De allvarliga
skadorna finns till stor del hos fotgingar- och cykel-
trafiken. Det innebir att utformning och underhdll av
viginfrastruktur och trafikmiljger i mycket hogre grad
méste anpassas till de géendes och cyklisters forut-
sattmingar. Detta #r s#rskilt viktigt med tanke pd den
stadigt 6kande cyklingen i regionen.

Okad hastighetsefterlevnad hos motorfordonsftrare &r
ytterligare en av de storsta utmamngama_'-’ "om raﬁk

sattning fOr att detta La ske ar att det gors fortsatta
investeringar i den kommunala infrastrukturen vilket
kriiver en riktad och stabil statlig medfinansiering som
bygger pa samverkan mellan berdrda aktdrer.

Inom atgirdsomrade trafiksdkerhet prioriteras darfor
fsljande atgarder:

= Sikra gdng- och cykelpassager

= Separering av gang- och cykeltrafik frin
motorfordon

= Trimningsatgirder

Sékra ging- och cykelpassager: Lansplanen priori-
terar sitkra géng- och cykelpassager, fram{0r allt pa
huvudvignitet. En passage ridknas som siker om den
ir planskild eller hastigheten ar hogst 30 km/tim hos
85 procent av all motorfordonstrafik som passerar.

I forsta hand prioriteras dirfor planskilda, upphojda
eller genomgdende passager eller att de foregds av
nagon typ av hastighetssikrande 4tgérd, exempelvis

Zupp.

. _omradesétgarde och korsmngsétga

Separering av ging- och cykeltrafik fran motor-

fordon: Separering av ging- och cykelirafiken fran

motorfordonstrafiken pa vagnit med hastighetsgrinser
gver 40 km/tim har stor betydelse. Dar ging- och
cykelflodena dr hoga eller i komplexa trafikmiljoer
finns behov av separering meilan gang- och cykel-
trafiken. I Linsplanen prioriteras darfor dels en fort-
satt utbyggnad av separata ging- och cykelviigar lings
med bilviigen och dels en sinkning av hastighets-
granserna for biltrafiken léngs de végar dér det kan
motiveras.

De atgérder som genomftrs pé de statliga vigarna
fokuseras till enklare och smérre trafiksékerhetsétglr-
der for gdende och cyklister samt smérre dtgérder for
hdgre sikerhetsstandard, exempe]ws mmdre sido-

C rder. I tatorterna

qcksé”inom étgeu dsomradet.

Trimningsdtgirder: Med trimningsatgérder avses
enklare atgirder inom befintligt vigomrade. Det kan
till exempel vara korfiltsjusteringar, mindre atgérder
i trafikplatser, I TS-atgérder, signalprioritering och
andra &tgarder knutna till trafikinformation. Syftet &r
att forbittra framkomligheten for savél personbils-
trafiken och nyttotrafik som for kollektivtrafiken.
Under planperioden avsitts saledes medel for staten
att med enkla dtgérder forbattra framkomligheten for
samtliga trafikslag.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2018-2029
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Férdeining av Ldnsplanens medel

ATGARDSOMRADE MILJO

Enligt miljskvalitetsmélet God bebyggd miljo ska stéder,
titorter och annan bebyggd miljo utgbra en god och
h#lsosam livsmilié samt medverka till en god regional
och global miljd. Natur- och kulturvirden ska tas tillvara
och utvecklas. Byggnader och anlidggningar ska lokali-
seras och utformas pa ett miljdanpassat sitt och sé att en
iangsiktigt god hushallaing med mark, vatten och andra
resurser frimjas.

En vixande stad med dkande trafik medfor ocksa péaver-
kan p& var livsmiljé. Okat trafikbuller, avgaser, forsdm-
rad vattenkvalitet, forfulad landskapsbild med mera.
Atgardsomrade Milj6 syftar till att stotta kommunalt
arbete med {forbitirade livsmiljder for lanets invénare.

Foljande atgdrder prioriteras:

+  Atgarder for att forbittra vattenkvalitet
+ Landskapsatgdrder
= Bulleratgérder

biologisk m ngf 1d, atgarder for att hiyja landskapets
natur-, kultus- och rekreationsvirden (i anstutning till det
kommurala vignatet).

Bullerdtgirder: For att erhélla statlig medfinansiering
till atgérder for bullersanering av en fastighet kréivs att
buliernivan fore dtgdrd &r mellan 60 och 70 dB ekviva-
lentnivéa utomhus eller mellan 35 och 45 4B ekvivalent-
niva inomhus.

For att erhalla statlig medfinansiering krivs att dtgér-
derna sker pé elier i anslutning tili kommunala gator och
vigar samt att tgérderna &r mer omfattande &n vad som
ar tvingande f6r kommunen utifrén géllande lagstifining.
Samordning av miljdskyddsatgarder med andra forbéft-
ringsatgirder uppmuntras, exempelvis trafiksikerhets-
stgirder eller atgarder for bittre inomhusluft. Atgérder
lang statligt vignit finansieras via nationeli plan.

Anslaget giller enbart statlig medfinansiering till
kommuner.

ATGARDSOMEADE ENSKILDA VAGAR

QCH BREYGGOR

Enskilda vigar utgdr en stor del av det svenska
végnitet och har en viktig funktion i samhétiet
bland annat genom att undertétta fr boende i
glesbygd och tillgingliggtra omriden fOr rekrea-
tion- och fritidsaktiviteter. Ansvaret for de enskilda
vigarna #r enskilda mark#gare eller organisationer.
I Stockholms ldn uppgér det medfinansieringsbe-
rittigade vignitet till cirka 3 200 km. Brister 1 det
enskilda vignitet bestdr 1 huvudsak av eftersii-
pande grusvigs- och beldggningsunderhall samt
barighetsbrister i broar och vagtrummor. Trafik-
verket ansvarar for inspektioner av de enskilda
broarna och tilistindet pa vigarna.

Fato: Christing Fagergren

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Stockholms lén 2018-2029



Effekter ov dtgdrder
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Miljébedémning av lansplanen

Parailellt med arbetet med Lénsplan 2018-2029 har
Trivector Traffic pa Lansstyrelsens uppdrag tagit fram
en samlad konsekvensbeddmning. Lansstyrelsen har
valt att utdka Miljébaikens krav p& miljdbeddmning
med det sociala perspektivet jamstalidhet. Rapporten
aterfinns i sin hethet pd Linsstyretsens hemsida.

Trivector har konsekvensbeddmt ett stort antal 4t-
girder som varit aktuella infor slutlig prioritering i
lansplanen. Endast ett fétal har sluthgen ko mi me

apport har som nollalternativ utgtt fran
att Lansplan 20142025 genom{ors och dérmed &r det
tillkommande dtgirder som konsekvensbeddmts. Nér
forslaget till Lansplan nu slutiigen tagit form finns

det justeringar dven for Atgirderna fram till 2025. En
del har fatt omfattningsfrandringar, en del kostnads-
tkningar, en del forsenats och ett par utgétt. Nya
atgirder har tillkommit dven fore 2025. Lnsstyrelsen
har darfor valt att redovisa en miljobeddmning pé
samtliga dtgdrder i Lansplan 2018-2029 samt en
separat redovisning for de tringselskattefinansicrade
dtghirderna.

Lansstyrelsen har valt att redovisa hur olika typer

av atgarder’ bidrar till olika mal, sa en viss genera-
lisering har gjorts med utgingspunkt frén Trivectors
rapport. Bidragen har sedan viktas efter hur stor del
av den ekonomiska ramen som gdr till respektive typ
av atgirder.

1 Statliga spar respektive viigar, statlig medfinansiering #ili regional kellektivirafik
P spir respektive vig, regionala eykelstrik, ¢ namnsatta brister samt respektive
Atgirdsomrade.

Konsekvensbedomning av
atgdrdernas effekter

Samtidigt som det dr viktigt att méta en Skad efter-
fragan pa resande maste stor hinsyn tas till miljé och
hallbarhetsaspekter i arbetet med Lénsplanen. En stor
utmaning &r att framja bade miljd och social hillbar-
het, inkluderande jamstalidhet. Tr: ansporlsystemets
utformn ng, funk’aon och anv dnmg ska medverka

Transportsektorns direkta miljopéverkan ror i forsta
hand omraden som hilsa, sdkerhet, klimat och land-
skap. For planeringen av den statliga infrastrukturen
ir det refevant att analysera paverkan pa mark, vatten
och den bebyggda miljdn, samt hur effektivare trans-
porter kan bidra till att minska utslédppen.

I flera av de pamngivna vég- och sparobjekten ingéar
cykeldtgérder som inte sérredovisats. Underlag frin
Trafikverket visar att cykelatgirderna kan vara sd
mycket som upp till drygt 20 procent av de ekono-
nriska ramarna.

Lanspian fir regional transportinfrastruktur i Stockholms [dn 2018-2029
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Effekter av dtgdrder

Tabell 5: Milibeddmning av férstaget tifl Linsplan.

Blatt = bidrar posifivi
Rétt = bidrar negativt
Grdtt = bidrar neutralt eller gdr ef att uppskatta

e T Atgardspaket
3 F S E 2% EE =
w o Fa Ba s B g .-
= a o x= =5 o & my X = T o8
o - = o = = =3 b1 o
b 2, =2 =2 |3 [C a2 E 5 8o
=4 & o < & - :wa = = =1} & m F
& 2 ES: F2IE N AR = &5 B
= [+ =0 " N25 £ RS =14 o og =
" < o EX- R 2 oaa > F S O wop W
it o =0 x e = P T X o=
A =) =g Ta | m o 2 let i |83 BrE
& 2 w 5 58 | = B B L =3 S3a
= T o3 &3 |5 SR 9o F e
Eo E R [l EEES - o
bl = x ooy

Pracent av planens
ekonomiska ram

Forhittrad lkginglig-
het medborgare

Forbittrad tillganglig-
het néringsliv

Begrinsad
klimatpaverkan

God haksa

Trafiksdkerhet

God luft- och
vattenkvalitet

Landskap

imstilidhet

Bostadsbyggande

Enligt regeringens direktiv ska planuppréttarna

utga fran Boverkets model for att bedéma bostads-
byggnadsbehovet. Den utgdr frin data som relateras
till 60 stycken FA-regioner. For Stockholms lén inne-
bir det att Iinet inrangeras i M#larens omland tillsam-
mans med fyra andra l&n. Det finns i dag ingen metod
f5r hur dessa siffrora ska brytas ned pa lokal niva. Ar
2012 fick Landstinget i uppdrag av regeringen att ta
fram en modell for en regional beddmning av bostads-
behovet per kommun och sedan 2014 har Lansstyrel-
sen haft ett regleringsbrevsuppdrag att folja upp
kommunernas bostadsbyggande med utgangspunkt i
Landstingets redovisning fréan 2012,

I storstadsomradena har utveckling och effektivisering
av transportsystemet pa systemniva stor betydelse for
bostadsbyggandet. Om inte tillgéngligheten i trans-
portsystemet utvecklas i takt med regionens tillvixt
riskerar atfraktiviteten och dérmed forutséttningamna
for bostadsbyggandet att forsdmras. Lokalisering

av bostéder har stor betydelse for tillginglighet och
effektivitet i transportsystemet. Mé&nga av de infra-
strukturdtgdrder som genomfors har betydelse for
transportsystemets funktion wtan att det direkt gér ait
hiirleda en viss volym bostéder fr respektive atgiird.

De stora beslutade infrastrukturitgdrderna i Stock-
hoims Hin har sérskilt stor betydelse eftersom de bi-
drar till kraftig Skning av kapaciteten i transportsyste-
met som helhet. Administrativt faller dtgérderna under
flera parter: Linsplanen, Nationel] plan, Landstinget
och 1 vissa fall kommuner. Finansieringsméssigt har
grinserna suddats ut mellan de olika ansvarsomré-
dena och samfinansiering sker i hég grad, infe minst
fran kommumer til} staten, men #ven frén staten 1ill
Landstinget och frin Lansplanen till Nationell plan.
Atgdrderna kan dock inte isoleras utan utgdr alla delar
i ett komplext samverkande trafiksystem. Exempel

pé dessa atgérder dr Forbifart Stockholm, Citybanan,
Milarbanan, tunnelbaneutbyggnaden samt trafik-
platser och bytespunkter i anslutning tiil regionala
stadskdrnor och exploateringsomriden. Flera av dessa
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Effekter av dtgdrder

risting Fagergren

Inom regionplanearbetet i Stockholm (RUFS) gors
integrerade alyser av infrastruktur, trafik och bebyg-
gelselokalisering. I tidsperspektiv 2030 forvintas
bostadsbyggandet uppga till cirka 250000 bostéider.
Analysen bygger 1 huvudsak p& kommunernas méal uti-
fran beslutade och planerade &tgiirder. I siffran 250000
ingar de 78 000 bostiderna fran 2013 &rs Stockholms-
forhandling samt de 100000 bostaderna fran Sverige-
forhandlingens Stockholmsdel. Denna volym bostéder
har dven redovisats av kommunerna i samband med
Liansstyrelsens rapport Liget i Janet — Bostadsmark-
naden i Stockholms 1dn 2017 (se Lansstyrelsens
hemsida). Sammantaget visar analyserna att besiutade
och féreslagna trafik- och infrastrukturatgérder ger
mdéilighet till ett bostadsbyggande i den hér storleks-
ordningen samtidigt som den samiade tillgéngligheten
{drbattras och tringseln i transportsystemet beddms
mdjlig att hantera pa ungefir dagens niva.

Om den nationella planen prioriterar utbyggnad av UpplandsVishy
fyra spér pa Ostkustbanan melian Uppsala och norr  ppiands o
-om Arlanda ges direkt méilighet att bygga 55 000 Vallentuna . 400 350-400

bostider mellan Mérsta och Uppsala och pé sikt si
mycket som 100000 bostdder. Mellan Mérsta och
Solna méjliggdrs 43 000 bostider och i den Botniska
korridoren kan ytterligare 76 000 bostéder tillkomma.
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Effekter av atgdrder

Kommunernas mal for bostadsbyggandet den
nirmaste 20 &rs-perioden i Stockholms idn och i
pendlingskommuner tifl Einet
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Effekter av gtgdrder

Kommunernas mal for drligt bostadstillskott |
Stockholms lin i relation till 2016 &rs invanarantal

4-6 nya bostader per 1000 invanare

610 nya bostader per 1000 invinare

10~13 nya bostéder per 1000 invénare

13~17 nya bostider per 1000 invinare

Kalla: insarmlad statistik frdn respektive kommun, SCB ach
Lénsstyrelsen

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockhoims 1an 2018-2029 33



i

: e S
: i Sl S : it
: e nhe wte M % i .
- . e
- g
- - -
e e = -
- e
o ShmenSn e e et
- = e -
Pt - S S
- - -
L s =
L e

b
4
e

e )

i

pEEE e
e S
R R

2
.
A gﬁ“ﬁjmﬁw"jn =




Genomfdrandeansvar

Enligt férordningen om i#nsplaner ansvarar Trafik-

verket for genomftrandet av de statliga atgdrderna i
L nsplanen. Det avser bade de namnsatta objekten

och de statliga tgdrderna inom atgdrdsomradena.

Trafikverket ansvarar vidare for utbetalning av statlig
medfinansiering till kommuner och kollektivirafik-

myndigheten. Beslut om sddana &tgérder inom redo-
visade atgirdsomride fattas drligen av Trafikverket i
dialog med Linsstyrelsen.

Vissa viginvesteringar i Stockholms lin finansieras
huvudsakhgen med tringselskatt: Fmansmr gens :

Hur stor del av planen som kan genomftras respek-
tive 4r dr bland annat beroende pé vilka medel som
Trafikverket anvisas respektive &r via den arliga stats-
budgeten (se nedan Hantering av avvikelser).

Planering av atgardsomraden

Bade de statliga atgirderna och den statliga medfinan-
sieringen till kommuner och Landstinget inom
tgiirdsomradena beslutas drligen av Trafikverket. I
den &rliga processen med att prioritera atgérder inom
atgardsomradena stdmmer Trafikverket av med Lans-
styrelsen.

Uppfoljning av planen

Trafikverket ska arligen redovisa till regeringen hur
den faststdllda Linsplanen genomf{orts, i enlighet med
lansplaneforordningen. Trafikverket har under aret
l6pande kontakter med Lénsstyrelsen kring genom-
forandet av Lansplanen.

Linsstyrelsen deltar dven 1 Trafikverkets process
kring prioritering av vilka atgérdsvalsstudier som ska
péaborjas. Atgdrdsvalsstudierna ligger sedan il grund
for vilka av bristerna 2026-2029 som ska omséttas i
fysisk planliggning.

Det regionala cykelkansliet upprittar arligen ett cykel-
bokslut. Cykeltkansliet ﬁnans1eras av Landst;nget
Trafikverket och Lansstyrelsen it

ed det som redovisas i planen. Vidare kan kostnads-
forandringar for ett objekt foranleda foréndringar
i tiden av utbyggnaden samt omférdelningar av
ldnsplanens ekonomiska ram. Trafikverket hanterar
mindre 16pande justeringar men Linsplaneupprittaren
ansvarar for beslut om betydande forandringar. Trafik-
verket ansvarar for att informera Lansstyrelsen om
betydande foréndringar.

Om en vdsentlig avvikelse uppstar betrdffande inne-
hallet i den faststéllda lansplanen ska Lansstyrelsen
besluta om dndring av planen. Innan beslutet om
dndring ska ytrande inhdmtas frin berdrda aktdrer
(Landstinget, kommuner och andra berdrda myndig-
heter). Mindre avvikelser inom ramen for planens
intentioner beslutas av Lansstyrelsen utan inh#mtande
av yttrande frén bertrda aktdrer.

Med visentlig avvikelse menar Linsstyrelsen att ett
objekt tas bort ur planen eller att linsplanens totalram
&verskrids med fem procent. Statlig medfinansiering
till Landstinget och kommuner &r fasta belopp och
inte lasta till en viss medfinansieringsniva. Hojda
kostnader for dessa projekt har dédrfor inte nagon
direkt paverkan pa Lénsplanen.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2018-2029
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Genomidrandeansvar

BEventuella kostnadsindringar i de triingselskatte-
finansierade objekten pd ldnsvégnatet hanteras i forsta
hand inom den angivna tringselskatteramen i den méan
det r méjligt. Om vtierligare statliga mede] krédvs
ligger ansvaret pa Linsstyrelsen att tillfora medel

via lansplanen och/eller, i samrad med Trafikverket,
fatta beskuta om eventuella forindringar avseende tid,
totalkostnad och innehétl.

Tvaarig justering

Vartannat r ska Lansplanen bli féremdl for justering
avseende kostnader och tidplaner. Det har historiskt
visat sig finnas ett sddant behov som nu formaliseras.

I samband med det ska ocksa ytterligare tva &r av pla-
nen preciseras med namngivna atgarder och fSrdelning

av posten atgdrdsomriden. Nista justering planeras
alltsé till & 2020 och d4 ska &r 20262027 preciseras.
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Bilaga 1: Forordningar och underlagsdokument

Bilaga 2: Kortfattade objektheskrivningar Lénsplanen
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Bilaga 1

Forordningar och underlagsdokument

P4 Lansstyrelsens hemsida www.lansstvrelsen. se/
stockholm finns Hankar tll f8ljande férordningar och
dokument:

&

#

Forordning (1989:891) om statsbidrag till en-
skild vaghalining

Forordning (1997:263) om ldnsplaner fore
regional transportinfrastrukéur

Forordning (2009:236) om en nationeli plan for
transportinfrastruktur

Férordning (2009:237) om statlig medfinansie-

ring till vissa regionala kollektivirafikanldgg-

ningar

Regeringens direktiv

2013 &rs Stockholmsforhandling

Uppfolining av 2013 4rs Stockholmsforhandling
6 Bilaga 1

Sverigeforhandlingen Ramavtal

bedomning av Stockholms
lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029
— Miij6, jamlikhet och jamstilidhet

Lansstyrelsens atgirdsforiragan

Sammanstilining av Lansstyrelsens atgérds-
forfragan

Storregional systemanalys, En bittre sits

Regional inriktning for trafiksystemet i
Stockholms lén,

Regional cykelplan

I4get i ldnet — bostadsmarknaden i Stockholms
14n 2017

Avsikisforklaring Slussen

38
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Bilaga 2

Kortfattade objektbeskrivningar
Lansplanen

Nedan redovisas kortfattade obiektsbeskrivningar.
Férst redovisas de objekt som inryms i Jénsplanen
inklusive de triingselskattefinansierade objekten.
Objek-ten redovisas i samma ordning som i tabellen
med den arliga periodiseringen av ldnsplanens ram
dver planperioden. Dér redovisas objekten i ordningen
Statliga spér, Statliga vigax, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik spér, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik viigar samt Regionala cykel-
strdk namngivna. Inom respektive kategori sorterar
objekten under vignummerordning/bokstavsordning.

Objekten i nationell plan redovisas sist och d& i grup-:
per sorterade efter den nationella planens: tids
(s4 som i na‘zlonella planens. =nde1r1agsrapp«)rt m

Tu ldngre bort i tiden ett objekt ligger desto
stirre osakerheter finns kring exakt genomforande
och omgivningspaverkan. Detta bor finnas i atanke
vid en genomgang av dessa. De samhéllsekonomiska
bedémningarmna for respektive objekt aterfinns pa
Trafikverkets hemsida.

STATLIGA SPAR

Nynisbanan, dubbelspar

{etapp Tungelsta-Hemfosa)

Nynésbanan har bristfillig kapacitet pa den enkel-
spériga delen. Detta medfor stor risk for férseningar
som fortplantar sig till pendeltdgssystemets centrala
delar. For att kunna utdka godstrafiken mot den plane-
rade Norviks hamn i hégtrafik och for snabbare trafik
mot Nyndshamn krévs dubbelspar pa en storre del

av banan. Genom ett 5,5 km langt dubbelspér mellan
Tungelsta och Hemfosa, ombyggnader av plankors-
ningar, en ny planskild plattformsforbindelse vid
Tungelsta station kar tillgéngligheten och flexibilite-
ten i Transportsystemet.

omﬂyttnmgal i :Vega

Nyniisbanan, godsanpassning

kraft/buller

Bullerdtgirder dr under utredning och forslag pa
tgirder viintas bli kiart i stutet av 2017. Avseende
kraftforsérining och vibrationer kan dtgirder utvérde-
ras f5rst 44 trafiken till Norviks hamn borjar trafikera.

Nyn#sbanan, Vega Pendeltidgstation

I Vega planeras och byggs cirka 3 000 bostéder samt
service- och arbetsplatser. Den nuvarande infrastruk-
turen med bussmatning till befintliga pendeltdgs-
stationer beddms inte kunna méta framtidens trafik-
forsérjningsbehov. For att oka tillgéngligheten,
sikerheten och flexibiliteten i transportsystemet
uppfors en ny pendeltégslatlon ied tziihorande spér-

hallande t111 den regmnaia funktionen med varierande
hastighetsbegransningar, daliga siktférhallanden och
& omkorningsmdjligheter. Vagbredden &r varierande
véigbredd och trafiksékerheten brister i titorterna.
Vigen breddas for 8kad standard for att nd en has-
tighet om 80 km/h samt ska trafiksékerhetsatgérder
genomforas i tatort. Sérmlands lansplan medfinansie-
rar en tredjedel av objektskostnaden.

73 Vega Trafikplats

Under de senaste aren har flera stora omraden for han-
del och arbetsplatser anlagts kring trafikplats Handen
och Linna. 1 Vega planeras 3 000 bostéder. Detta har
medfort att vigsystemet runt trafikplatserna tidvis &r
tverbelastat, trots ombyggnader. En ny trafikplats
Vega anldggs 1 anstutning till blivande Vegastaden att
oka kapaciteten i anslutningarna till vig 73. Gang-
och cykelvig bibehalls Jangs Nynisvigen och bbr for-
lingas till Lanna handelsomréde. Befintlig motorvéigs-
bro dver Nyndsvigen méste eventuellt breddas. Frén
den nya trafikplatsen byggs en ny vig dver Notrby
gdrde som ansluter till Torfastleden och Sdderby-
leden. En ny trafikplats Vega forutsatter ombyggnader
av Handens och Linna trafikplatser.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2018-2029
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77 Lansgrénsen-Rosa och atgédrder i Rimbo

Svftet med atgirden &r att forbittra standarden avse-
ende trafiksikerhet, tillgingiighet och framkomlighet
samt att minska vigens paverkan pd boendemiljer
pé vig 77 mellan Hinsgrinsen och Rosa. Vigen r ett
riksintresse for niringslivets transporter och en viktig
tvirforbindelse mellan E4 och E18. Atgdrderna avser
breddning av befintlig véag, anliggandet av ny ging-
och cykelviig pa del av strickan samt ny vigstrick-
ning for vig 77 forbi Rimbo och Finsta.

222 Kvarnholmen {rafikplats

Exploateringen av Kvarnholmen med bostéder och
arbetsplatser genererar ny trafik och befintligt trafik-
system kommer aviastas genom den nya Kvarmholms-
forbindelsen till centrala Nacka. Trafiken mot Stock-
holm och Sédra linken behiiver en alternativ koppling
utdver den befintliga vid trafikplats Henriksdal dér det
idag &rder framkomlighetsproblem under hégtrafik.
En ny halv trafikplats anldggs vid Griffleviigen med
vistrikiade ramper.

222 Moln\rlk

-Alstiket

Atg&rdemé ska ge‘.mmskad mlljopéverkan i form av
buller, vibrationer och fSrorenat dagvatten.

222 Skurubron

Trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem som
behover atgirdas. Skurubron bestér idag av tvd broar
varav den ena nirmar sig uttiinad dider. Foreslagen
atgird omfattar ny bro med komplett trafikplats 1
Skuru och halv trafikplats i Bjorknés samt sex genom-
gdende korfilt 6ver sundet meilan trafikplatserna. Tva
av dessa utgdr kollektivtrafikkorfalt. De tva befint-
liga broarna kommer atf renoveras. Den norra bron
kommer att utformas for géng- och cykeltrafik och
den sédra bron som lokalviig for fordonstrafik.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4: korfalt
I samband med ait tunnelbanan byggs ut till Nacka C
behdver en ny bussterminal anliggas i anslutning till
tunnelbanan. Det gor i sin tur att vig 222 delvis méste
flyttas norrut, att trafikplats Nacka avvecklas samt att
trafikplats Skvaltan och den under produktion pagé-

ende trafikplats Kvarnholmen byggs ut tili hela trafik-
platser, De statliga delarna av trafikplatserna Skvaltan
och Kvarnholmen samt ett fjirde korfalt pd vig 222
ingdr i Lénspianer.

226 Hiogskolan trafikplats anslutning

Alfred Nobels alié

En trafikplats vid Hogskolan inklusive en anshutning
mot Alfred Nobels allé blir en infartsvig till Flemings-
bergs centrala delar samt till S6dertorns hogskola och
universitetssjukhuset. Den anpassas ocksé for en ansfut-
ning mot Bjornkulla, Trafikplatsen avlastar korsningen
med Hilsovigen och m&jliggdr aft denna korsning
byggs om for att prioritera kollektivirafik och oskyddade
trafikanter. Trafikplatsen utformas som en 6verliggande
cirkulation med ramper i norr och sdder mot vig 226.
Utformningen tar hansyn 1ill kommande sparutbyggna-
der sa Tangt det #r majligt. .

Ktivtrafikens framkomlighet. Géng och cykelvigen
ska avskiljas mot vigtrafiken pd Huddingevégen och
forbatiringar ska ske i passager.

226 Pilamalmsvigen-Hogskolan

Vg 226 séder om Flemingsberg Svergér frén fyra till
tva korfilt med lag geometrisk standard. Detta skapar
problem med framkomlighet, trafiksdkerhet och milj6 pa

striickan. Atgirden innebir att viig 226 breddas till 2+2

korfalt fran Hilsovigen stderut till en punkt i hojd med
Lilla och Stora Példalen. Dér ansluter planskilda ramper
{rén vig 226 Ssterut till en ny vag med 1+1 korfilt till
Palamalmsvigen. Vidare ingdr ny cykelvig pd norra
sidan av vég 226, parallellt med vigen. Cykelvigen
ansluter mot Flaggplan.

229 Bytespunkt Skdndal

Bytespunkt Norra Skéndal @r en storre bytespunkt med
14t busstrafik och ett stort antal pé- och avstigande pas-
sagerare. Atgirden avser ombyggnad av bytespunkten i
syfte att forbattra framkomligheten for busstrafiken och
trafiksikerheten for resendrer. Objektet omfattar dven
atgdrder for kad trygghet i gdngvigsanslutningar samt
infartsparkering och bullerdtgérder.

40
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257 Tungelstavigen

Vig 257 #r hogtrafikerad och skapar pa sé sétt en bar-
rigr f6r gende och cyklister. Langs med vigen finns
problem med otrygga ging- och cykelansiutningar

samt bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter

vid korsaningar och obevakade Svergéngsstillen. Det
leder bland annat till délig tiflganglighet i omrédet,
nagot som ocksa paverkar tillgingligheten till pendel-
tag och annan koliektivtrafik. Det &vergripande syftet
med atgirderna dr att forbéttra trafiksdkerhetsstandar-
den lings med vig 257 och Sodertiljevigen genom
att forbattra forutsattningar for att ga, cykla och dka
kollektivt. Objektet har i frslaget till lansplan utGkats
med &tgdrder for ombyggnad av korsningarna vid
ICA/Parkviigen, Mulstavigen, Hammarbergsviigen/
Skolvigen samt Sadertiljevigen/Tungelstavigen.

261 Tappstrom-Nockeby
Ekerovagen har i dagsiage for Iag kapam

riktning'mot Ekerd centrum och tvd mot Bromma-
plan, varav det ena reserveras for kollektivtrafik
under morgonens hégtrafiktimmar, Drygt dtta kilo-
meter av vigen byggs om till fyra smala korfalt varav
ett korfilt  varje riktning dr till for kollektivtrafik.
Korsningar anpassas for detta och géng- och cykelviig
anlaggs. Atgirden innebér dven skyddsétgarder for
oskyddade trafikanter.

267 Rotebro-Stdket

Rotebroleden #r hért trafikerad och har inte kapacitet
for de trafikméangder som nyttjar den. Trafikméngder-
na r idag s4 stora ait det ofta uppstér ldnga kder nir
trafik, bade frén trafikplats Rotebro och fran trafik-
plats Staket, ska viva ihop till ett korfalt. Atgérden
avser att forbittra framkomligheten och trafiksiker-
heten pd viig 267 mellan trafikplatserna Stiket och
Rotebro till métesfri 2+2 vig med hastigheten 80
km/h. En ny trafikplats och en planskild korsning
anliggs. I anslutning till dfgdrden anldggs Aven ytter-
ligare en trafikplats vid nytt verksamhetsomréde i
Jdrfilla (fnansieras av kommunen och inte ingér i
detta obijekts investeringskostnad). Vg 850 Malar-
vigen mellan viig 267 Rotebroleden och Séderby-

végen/Kappetorspvigen dras om i ny strickning och

korsningen med lokalvigarna byggs om. Viltpassager,

kompletierande bullerskyddsatgirder samt géng- och
cykelvidg dtgdrdas ings hela stridckan.

268 E4-Grana

Atgirden stracker sig fran ett tinkt lge for en
eventuell ny trafikplats Hammarby och befintlig
trafikplats Gladjen i viaster till Vallentuna tétort i
ster. I Atgdrden ingdr utbyggnad av vég enligt utredd
korridor Befintlig vég samt géng- och cykelvig fran
trafikplats Gladjen til Vallentuna tétort. I trafikplats
Gladjen méjliggdr korridoren trimningsétgérder
for bittre framkomlighet men &ven breddning av
befintliga ramper med ytterligare korfalt: Forutom
aigarder 1_taaﬁkplats Giadjen utreds en eventuell ny

Visby titort gér komdoz’en Eaﬂgs befintlig vég och
négra stérre dtgirder anses inte nddviindiga. Melian
Erikslund och Gullbron byggs vigen i ny strickning.
Atgdrden i sin helbet fSrutsitter nytt avtal om med-
finansiering frén kommunerna senast 8 december
2017.

274/667 Hemmesta vigskal

Hemmesta dr startpunkten for landstingets buss-
trafik utmed vig 222 in mot Slussen, men det finns
stora brister i méjligheten att tidreglera bussar,
héllplatsutformning samt standard och kapacitet pd
infartsparkeringen. For att 6ka tillgéngligheten till
kollektivirafiken samt dka trygghet och komfort for
kollektivtrafikresendrer gtrs foljande. Infartsparke-
ringen utdkas med cirka 60 parkeringsplatser och
cykelparkering i anslutning till dagens yta for bussar-
nas tidsreglering. Hallplatserna byggs om med Skad
tillginglighetsanspassning och kapacitet for angfring
av tva ledbussar samtidigt. Ny yta for bussars tids-
reglering anlidggs med plats for fem ledbussar nord-
vist om Hemmesta vigskil. Ny cirkulationsplats vid
vig 274 Skirgérdsvigen/Varmdovigen/Fagerdala-
végen. Befintliga géng- och cykelstrdk kompletteras
for att sikra firdvigar for oskyddade trafikanter till
héllplatser.
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276 Sjbergsvigen-Akersberga

I korsningama vid Stava, Sjobergsvigen och Socken-
viigen #r det tidvis langa véntetider for den anslutande
trafiken vilket leder till obyckor. Vid Sjdbergsvigen
méste bussresendrerna passera dver kérbanor f6r

att nd motstéende hallpiats. Vigen saknar lokaivig
for den langsamtgdende trafiken och for gdng- och
cykeltrafiken. Pa norra sidan mellan Stava och Siby
Gérd finns bullerstord villabebyggelse. Trafiksiker-
heten pd vag 276 ska forbittras liksom kapaciteten vid
befintlig korsning mellan vig 276 och Sockenvigen.
Tillgingligheten och trafiksdkerheten ska forbitt-

ras 16r oskyddade trafikanter. En ny lokalvdg med
gang- och cykelvig anldggs mellan SjGbergsvigen
och Sockenvigen, cirkulationsplats i korspingen vig
276/Sockenvigen, nya hillplatser pd vig 276 i hojd
med Ruddammsvigen, gng- och cykelbro Over vig
276 samt fastighetsnira bullerskyddsétgdrder mellan
lokalvig och Taltudden.

642/678 Farjeldgen Tynningo

kommer eventueiit forses med ge-bana (strackmng
inom titorten) eller ge-viig (Gvrig strackning), vilket
kar tillgdngligheten och trafiksdkerheten for fotgéng-
are och cyklister.

STATLIG MEDFINANSIERING REGIORNAL
KOLLEKTIVIRAFIK spAR

Maérsta station

Objektet innefattar omfattande ombyggnad av den
befintliga bangarden och stationsmiljon. Ett nytt
stationshus byggs med en ny anslutning till nya platt-
formar via bro. Trafikverket kommer att genomfora en
omfattande ombyggnad av spdromrédet och platt-
formar f6r saval regionaltigstrafiken som pendeltags-
trafiken. Fotalt kommer investeringarna kring Mérsta
station omfatta cirka 700 miljoner kronor.

Atgirder gillande resendrsfunktioner som Landstinget
ansvarar for innefattar ny planskild forbindelse 6ver
spéren genom aft en bro byggs 6ver sparomradet,

eniréfunktioner (spirr och kur) till pendeltdgspiattform,
tillgiinglighetsanpassningar samt viderskydd pé platt-
formar,

Roslagsbanan 1+ 2
Slutjustering av utbetalning av statlig medfinansiering
frén Linsplan 2010-2025.

Roslagsbanan 1 + 2, kommunala foljdinvesteringar
Roslagsbanan rustas upp med dubbelspér, ombyggna-
tion av stationer och trafiksdkerhetshdjande atgéirder.
Syfiet r att 6ka kapaciteten samt forbétira sékerheten,
tiligangligheten och genomfora bulierskyddsétgdrder.
Investeringar innebér f6ljdinvesteringar for berdrda
kommuner. Det dr framst ombyggnader av anslutningar
till kommunala gator och végar, oftast i samband med
att plankorsningar stings och planskilda forbindelser
byggs. De omfattar ocksé ett nytt resecentrum 1 Ar-
ninge med omstxgnmg frédn Rosfagsbanan t;ll bussar
som maste: utform,' 1 samband med Ros gsbanans

ntralen: aby Kommun &tar sig att bygga 16200
ostader, Vallentuna kommun 5650 bostider, Oster-
aker kommun 7020 bostiader och Stockholms stad 500
bostider.

Sédertilje C, bytespunkt

Bytespunkten utformas till en modern kundmiljé och
med ett vilfungerande och tiligingligt byte mellan pen-
deitidg och nuvarande bussterminal, For att det ska vara
15tt att orientera sig ska skyltningen vara tydlig och en-
hetlig. Platsen ska ha gena géngvigar och tydliga strak
mellan trafikslag. Stdertdlje C upplevs som en ofrygg
plats att vistas pa kvillar och nétter. Kopplingen melian
stationen och bussterminalen behdver dérfor gbras mer
trygg och siker. Def ska vara tiliginglighetsanpassat
bade inom stationen och mellan trafikslagen. For att
sikerstilla att resendrerna reser med giltigt fardbevis
ska stationshuset ha en sluten spérrlinje.

Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arenastaden
{2013 &rs Stockholmsférhandling)

Tunnelbanan byggs ut med en ny linje frin Odenplan
till Arenastaden via Hagastaden och Nya Karolinska.
Den nya linjen far fargen gul och knyts samman med
Grona linjen vid Odenplan.
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Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo
(Sverigeforhandlingen}

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsjd och
Fridhemsplan. Tunnelbanan far sex stationer: Alvsjo,
Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg, Liljehoimen och
Fridhemsplan. Stockholms stad atar sig att bygga

48 000 bostader.

Tvdrsparvig Kista
Tvirbanan f6rlangs norrut fran forgreningspunkten
med Soinagrenen vid Norra Ulvsunda mot Rissne,
Ursvik, Kista och vidare mot Helenelund. Med Kista-
grenen knyts arbetsplatser i norr med bostadsomréden
i séder thop. Resendrer i Stockholm ges en méjlighet
till spirbunden kollektivtrafik till och frin Bromma
flygplats och Kistamassan. Kistagrenen ger mojlighet
till byten till tunnelbana, pendeltdg och bussar

Forblndelsen itinebér bittre mdjligheter till resor fram
for allt 1 tvirled. Byten till pendeltaget i Flemingsberg
och Alvsjo samt tunnelbanan i Skirholmen, Frulingen
och Masmo underlittas. Huddinge kommun 4tar sig
att bygga 18 500 bostider.

STATLIG MEDEIMANSIERING REGIONAL
KOLLEKTIVTRAFIK VAGAR

Brommaplan bytespunkt

Atgdrden innebir att utomhusbussterminalen
tverdickas och byggs in i ett sammanhéngande
byggnadskvarter. Terminalen ska utformas som
dockningsterminal vind mot tunnelbanan och
centrumanidggningen. Gangvigarna till funnelbanan
forliages inomhus. Atgirden innebér dven en ny
sidoplattform langs norrspar pé tunnelbanestationen,
kapaciteten bedoms bli tredubblad jamf{ort med
befintlig l6sning. Stationen utrustas med nya hissar
och ruiltrappor samt biljetthallen omdisponeras och
moderniseras for att forbattra resendrsflodena och
Ska attraktiviteten,

Gullmarsplan bytespunkt
Bussterminalen behdver byggas om i samband med
att funnelbanans bla linje grenas av via Gullmarsplan
och ansluts til} befintlig gron linje och som en del av
Soderstadsprojektet. Atgirden kommer dérfor dndra
karaktir gentemot hur den tidigare varit beskriven,
exakt 16sning &r &nnu inte utrett. Atgérden ligger
dock langt bort i tid och en steg 1-ansdkan for statlig
medfinansiering dr inte nédvéndig forrén till nésta
Linsplan 2022, Lénsstyrelsen vill markera projektets
vikt genom aft inte Iyfta ut det ur planen trots oklar
utformning och kostnad. Beddmningen &r dock att

de reserverade medlen kommer att utgdra under 50
procent av investeringskostnaden samt att produktion
kommer pabérjas fore Lansplanens tilldelning,

_ ns busste;mmal byg;gs omi samband med
' exp_ro ering och forlaggs som dockningsterminal
under den tillkommande bebyggelsen. Terminalen
kommer att ligga ndrmare pendeltaget och forldggas
inomhus med trygga och skyddade miljéer med inslag
av service nira hallplatsldgena.

Slussen bussterminal

En ny bussterminal fr Nacka/Virmd&bussar anliggs
i Katarinaberget utformad som en viderskyddad
dockningsterminal. Den nya bussterminalen blir rym-
ligare och mojliggsr for hbgre kapacitet &n dagens
termrinal. Dagens konstruktion har bland annat brister
avseende grundliggningen och Slussenaniiggningens
avbirdningskapacitet, Vidare avser ombyggnaden att
bittre anpassa trafikfunktionen och stadsbilden tifl
dagens och framtidens behov.

Spanga bytespunkt

Spanga station &5 en viktig bytespunkt for pendel-
tigs- och bussresendrer. Byten sker ocksa till andra
fardmedel s&som cykel och bil. Stockholms kommun
planerar att genomfora ett regionalt cykelstrak genom
Spénga och fordndringar av huvudgatan. Den plane-
rade cykelbanan ska byggas 1 omedelbar nérhet till
bussterminalen vid Spanga station som kommer att
paverkas. Trafikverket planerar for kapacitetshdjande
atgarder p4 Milarbanan vilket framforallt kommer att
paverka bussterminalen under genomférandetiden.
Béda dessa projekt har statlig medfinansiering.
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Den befintliga bussterminalen har vidare funktionella
brister och sékerhetsproblem och klarar inte dagens
resendrsstrémmar som &r cirka 6000 resenérer per
dygn. Tréingseln utgdr en sdkerhetsrisk och kan inte
l6sas inom befintliga utrymmen.

Stombuss 1+3, vag 73 Norra Skéndal-Gullmarsplan-
SolnaC

Busskorfalt pa vig 73 1 norrgdende riktning frén
trafikplats Gubbéngen till Gullmarsplan flyttas frén
korfakt 3 till kérfilt 1. Planskild GC-Gvergéng Gver
vig 229, Ny direktramp fran vag 229 till vig 73 (till
koérfalt 1) vid trafikplats Gubbéngen. Direktramp med
busshallsplats som ieder till rondellen vid Gulimars-
plan. Signalreglering av ramp ut frén Gullmarsplan i
sédergdende rikining samt vid vivning vid avfart tll
vig 229. Samtliga pa- och avfarter mellan trafikplats
Gubbiingen och Stderledstunneln fir rampstyrning.
Oppning in till Gulimarsplan frdn vig 73 stdergdende
riktning. Nytt busskdrfalt i véigrenen l&ngs Nynés-
viéigen s6derut. Rampstyrning frn Skansbron frén/
till Skanstull och Sderledstunneln, Signalfégl mg
med busspﬂontei i korsmnge ot‘K]arabergs 1

forutsdtter OVer skommeise om icommunal motfinan-
siering senast 8 december 2017.

NAMNSATTA CYKELSATSNINGAR!
LANSPLANEN

226 Skyttbrink-Tullinge

Lings Huddingevigen 16per det sé kallade Tumba-
strdket, ett viktigt regionalt cykeistrik for arbets-
pendlare med mélpunkter i Tumba, Flemingsberg,
Huddinge och Stockholm. Mellan Tullinge station och
Skyttbrink industriomrade strax innan Tumba saknas
cykelvig. Atgirden syftar till att 8ka framkomlig-
heten och for cyklister och paende langs och tvérs vig
226, strickan Vistra stambanan-Régsvedsvigen.

259 Glomstastraket Cykelsatsning Sédertérn

En ny separerad cykelvig anldggs utmed Glémsta-
vigen mellan Katrinelundsvigen och Myrstugeberget.
Svitet dr ait dka mojligheterna for boende 1 bostads-
omradena norr om vig 259 att gd och cykla utmed
vigen, eftersom det bland annat finns viktiga mal-
punkter som barnomsorg och skolor i omrédet.

260 Altastraket Cykelsatsning Sédertdrn

Syftet med dtgiirden r att forbatira framkomlighet
och trafikséikerhet for gende och cyklister langs med
viig 260 och i centrala Ajta. Atgirderna innebidr en
breddning av befintlig GC-bana, enligt «Regional
cykelplan for Stockholms Lan». Breddning sker i Alta
centrum, mellan vig 260 och Hamplingevigen. Vid
Histhagen atgérdas en kurva och glng- och cykel-
banan mot bron dver Sicklasjon. Totalt atgérdas en
stricka pd cirka 3,5 kilometer och separering mellan
ghende och cykhster sker med hislp av malning eller

ging- och cykelbana. Atgérden innebér att befintlig
GC-bana anpassas fOr att uppfylla kraven i Regional
cvkelplan och Gvrigt regelverk. Generellt foreslas
straket dven rustas upp for att nd foreslagen utform-
ningsprincip gillande separation, belysning och
beliggning. Atgirden innebér dven breddning och
anpassning av befintlig GC-bana fran Henriksbergs-
vigen till Skrubba Malmvéag. I och med upprustning-
en av VendelsOstriket bir passager hastighetssikras
och framkomlighetsproblem bor byggas bort sa lngt
det dr majligt. Projektet bér 1 planldggningsprocessen
studera utrymmesproblemet vid Trafikplats Skrubba
dir Gudsbroleden passerar under Tyresdvigen, for att
om mdéjligt finna en lésning.

262 Danderyd-Rosjon

Atgirden innebir en drygt 3,5 kilometer lang ging-
och cykelvig anldggs Hings med viig 262 samt
korsningsatgirder. Nuvarande vigutformning inbjuder
till hidga hastigheter och lEngs vigen har ett flertal
allvarliga olyckor intriffat. Mojligheten f6r cyklister
att trafiksikert rora sig lings med och Gver vigen
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ir begriinsad da strickan saknar cykelinfrastruktur
och sikra passager. Strickan &r en del i det regionala
cykelvignitet.

BRISTER 20082029
I Lansplanen redovisas dels namngivna investeringar
och dels atgdrdsomraden for investeringar under-
stigande 25 miljoner kronor. Fér att Lansplanen ska
f6lia den Nationella planen och for att Lansplanen
inte ska bli fr missvisande de sista dren kommer
investeringar frin 2026 och framéat redovisas i brist-
beskrivningar. Linsplanen kommer pé sé sitt bli mer
korrekt och gér p4 sikt Gver till en plan som endast
preciserar namngiven atgird med investeringskostnad
och &r under Lansplanen fOrsta &r. Resterande 4r i
Lénsplanen beskrivs 1 brister.

i LanSpIanens tabeli i kom_mer medel rese

2026-20

Stombussar. Kollektivtrafiksystemet i ldnet ar an-
stringt och behovet av renovering och nybyggnatio-
ner &r stort. En satsning inom den hdr planperioden
som mojliggor snabbare och effektivare kollektiv-
trafikresor med hégre kapacitet i linjenétet &r arbetet
med stombussar inom “Gront jus stombuss”. Lns-
planen kommer darfor att prioritera denna étgéird som
en beskriven brist i linsplanen mellan 2026-2029.

Regionala cykelviigar. Linsplanen kommer att prio-
ritera utbyggnaden av de utpekade regionala cykel-
striken pé de statliga vagarna samt ge bidrag till de
inom det kommunala viignitet. Manga av stréken &r
kostsamma och glr under namnsatia investeringar, P4
sikt ska hela det regionala cykelviigniitet vara utbyggt
och merparten av finansieringen kommer fran ldns-
planen i Stockholm.

" Bostadsstodjande dtgirder. Under dren 2026-2029
kommer det att fortsatt finnas investeringsbehov
kopplat till kat bostadsbyggande som &r nédvin-
diga att &tgirda. Hir finns nddvindiga investeringar
som &r direkt kopplade till de 6verenskomna for-
handlingama for utbyggd tunnelbana samt inom
Sverigeforhandlingen. Under planperioden kan det bli

aktuellt att genom{fbra dtgdrdsvalsstudier for exploate-
ringar i enlighet med regeringsuppdraget Uppdrag att
samordna storre samlade exploateringar med hdllbart
byggande. Trafikverket ska ocksa i borjan av plan-
perioden sirskilda utreda bristerna i trafiksystemet
kopplat till bostadsutveckling i Tungelsta, Haninge
kommun. Kommunens har kraftigt tkade ambitio-

ner kring bostadsbyggande sedan &tgirdsvalsstudien
2015-2016. De nya férutsittningarna innebir att den
genomfdrda studien beh&ver zooma ut till ett stdrre
influensomréde och ha ett bredare angreppssitt dn

att bara studera nirliggande véigar. Efter genomidrd
étgéirdsvalsstudie och stéliningstagande kan det finnas
behov av vissa fordjupade stud;er

Medﬁnansnerlng SL och kommunerna Léns-

aktuelia att pi"ovas fbr statlig medﬁnanswnng

QVRIGT

Linsstyrelsen vill sarskilt lyfia att den tidigare
genomforda studien Atgirdsvals- och idéstudie av
regional kapacitetsstark kollektivtrafik tili Nordost-
sektorn 1 Stockholms lin, behdver fordjupas/komplet-
teras avseende utvecklingsbehov i det statliga vigné-
tet aiternativt den statliga transportinfrastrukturen for
framtida kollektivtrafik i relationen mellan nordost-
sektomn och Solna.

- Flera atg#rdsvalsstudier/utredningar har genomforts

och pagér kopplade till utvecklingen kring vig 258
fran Tumba till E4. Bland annat finns funderingar
kring en ny trafikplats i anslutningen mot E4. Lans-
styrelsen ser ett behov av att Trafikverket tillsarmmans
med kommunen och andra aktSrer konkretiserar be-
hoven som ett beslutsunderlag for lansplanens kom-
mande prioriteringar.

Nir Nynédsbanan oppnar for trafik fran Norviks hamn
behéver behovet av vibrationsétgiirder och kraftfor-
srining utredas.

Utver ovan angett kan ytterligare brister framkomma
under planperioden.
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Lansstyrelsen arbetar for att
Stockholmsregionen ska vara
attraktiv att leva, studera, arbeta
och utveckla foretag i.
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