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Goran Staldal

goran.staldal@afconsult.com | enlighet med intentionerna i framkomlighetsstrategin och stomnats-

planen har hallplats Ostra station byggts om i bada riktningarna.
Anders Dahl Avsikten var att 6ka sakerheten for skolbarn och cyklister samt att ge
battre forutsattningar for en hégre medelhastighet och 6kad palitlighet
for stombusslinje 4. Pa Valhallavéagens norra sida har linje 4 tagit over
den hallplats som tidigare anvandes av linje 67, efter att den har byggts
ut och forlangts. Pa den sédra sidan har hallplatsen forlangts och en
cykelbana har byggts bakom den.

Sara Bergendorff
lllustrationer och fotografier av AF

Kartunderlag fran www.open.stockholm.se

Efter ombyggnaden har restiden i korriktning mot Gullmarsplan minskat

@ medan den har blivit ndgot langre i den andra riktningen.



Ombyggnad av busshéllplatser vid Ostra station
Bakgrund

Inom ramen for Stockholms oversiktsplan har staden tagit fram en fram-
komlighetsstrategi for att mota utmaningarna med den snabba befolk-
ningstillvaxten. Strategin sager att fler manniskor och mer gods ska
kunna transporteras pa det befintliga gatuutrymmet genom att prioritera
de kapacitetsstarka fardmedlen: kollektivtrafik, gang och cykel.

Staden har aven antagit en cykelplan dar bl.a. Valhallavagen pekas ut
som ett pendlingsstrak. Ett sddant ska ha cykelbanor med god fram-
komlighet och hog sakerhet.

Staden och landstinget har gemensamt tagit fram en stomnatsplan for
innerstaden med malet att stombusslinjerna ska ha god framkomlighet
och hog medelhastighet.

Efter oppnandet av Norra lanken har biltrafiken minskat sa mycket pa det
omgivande gatunatet att en storre andel av gatuutrymmet kan reserveras
for kollektivtrafik och cykel. | enlighet med detta genomfordes flera at-
garder under 2015, bl.a. busskorfalt pa Valhallavdgen mellan Odengatan
och Sturegatan samt mellan Lidingévagen och Drottning Kristinas vag.
Dessutom har cykelfdlt byggts mellan Odengatan och Grev Turegatan
samt mellan Drottning Kristinas vag och Odengatan.

Genomfoérda atgarder i sammanfattning

For att Oka sakerheten for oskyddade personer samt ge battre forut-
sattningar for en hogre medelhastighet och 6kad palitlighet for stom-
busslinje 4 har héllplats Ostra station byggts om i bada riktningarna
under hosten 2016. Pa Valhallavagens norra sida har hallplatsen flyttats

fram, forbi Drottning Kristinas vag, samtidigt som det befintliga buss-
korfaltet har forlangts. Pa den sédra sidan har hallplatsen forlangts i ett
justerat lage samtidigt som det har byggts en cykelbana bakom hall-
platsen. Atgarderna, som har mojliggjorts genom att ett korfalt for
biltrafik har tagits i ansprak, berdr busslinjerna 4, 67, 72 och 73.

Tidigare forhallanden

Pa Valhallavdagens norra sida (narmast Tekniska hogskolan) ar hallplats
Ostra station uppdelad i tva lagen, ett pa vardera sidan av Drottning
Kristinas vag.

Hallplatslaget fore korsningen trafikerades av linje 4, 72 och 73. Hall-
platsen ar férsedd med dubbla vaderskydd och det finns gott om
utrymme for vantande resenarer. Forhallandena for resenarerna var inte
helt idealiska eftersom de behdvde korsa Drottning Kristinas vag via ett
signalreglerat dvergangsstalle for byten mellan buss och spartrafiken
(Roslagsbanan och Tunnelbanan). Trafiksignalen efter hallplatsen var
uppdelad med en egen signal for busskorfaltet som gav bussar en
mojlighet att forflytta sig till vanster korfalt medan biltrafiken fortfarande
hade rott. Det medférde ocksa att bussar hade stoppsignal nar biltrafiken
hade gront. Eftersom hallplatstiden varierar var det svart att ordna sa att
bussar fick prioritet i signalen. Sammantaget innebar det att medel-
vantetiden for bussarna blev onédigt lang. Se bild 1.

Hallplatslaget efter korsningen trafikerades tidigare enbart av linje 67. |
samband med pilotprojektet for linje 4 ar 2014 undersoktes mojligheten
att flytta stomlinjens hallplats dit. Slutsatsen da blev att det inte var
mojligt eftersom trottoaren ar sa smal att utrymmet skulle vara otill-
rackligt for det stora antalet vantande resenarer. Av samma skal var det
inte heller maojligt att placera nagot vaderskydd vid hallplatsen. Se bild 2.



Bild 1: Tidigare hallplatsldge for stombusslinje linje 4
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Bild 2: Ursprunglig hdllplats efter korsningen med Drottning Kristinas vég

Hallplatsen pa den sodra sidan har ocksa varit uppdelad i tva lagen. Det
forsta utanfor Engelbrektsskolan, mellan Uggelviksgatan och Danderyds-
gatan, anvandes av innerstadsbussarna. Det andra laget var placerat efter
korsningen med Danderydsgatan och anvandes av direktbussar fran
Norrort. Trottoaren var sa smal att det behovdes ett staket utanfor skolans
entré for att minska risken att barn skulle springa ut i kérbanan. Hallplatsen
var en konfliktpunkt mellan cyklister och bussar eftersom det inte fanns
plats for en separat cykelbana.

Utforande efter ombyggnad

Pa den norra sidan av Valhallavdagen har hallplatslaget efter Drottning
Kristinas vag gjorts langre och bredare genom en utbyggnad. Utrymmet
har darigenom blivit sa stort att det har varit mojligt att 1ata bussarna byta
plats, sa att linjerna 4, 72 och 73 anvander det ombyggda laget medan linje
67 stannar fore korsningen. Det far dven plats med ett vaderskydd. Som en
konsekvens av atgarden har den sarskilda trafiksignalen for bussar tagits
bort. Majoriteten av bussresenarerna har fatt en battre koppling till
Tunnelbanan och Roslagsbanan utan behov att korsa ndgon gata. Se bild 3
och 4.

Aven héllplatsen p& den sddra sidan har breddats och férlangts. Den ékade
bredden har 6kat sékerheten for skolbarnen eftersom avstandet till kor-
banan har 6kats och det har dven gatt att eliminera konflikten mellan cyklar
och bussar genom att bygga en separat cykelbana som passerar bakom
hallplatsen. Hallplatsen ligger nu narmare Danderydsgatan och den
tunnelbanenedgang som ligger dar. Som en konsekvens av férlangningen
har hallplatslaget for direktbussar efter Danderydsvagen tagits bort.
Eftersom Valhallavdagen har ett kdrfalt mindre pa strackan har berdrda
overgangsstallen blivit kortare till fordel for personer som korsar gatan. Se
bild 5 och 6.
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Bild 3: lllustration av hallplatsldget efter korsningen med Drottning Kristinas vdg efter ombyggnad
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Bild 4: Hdéllplatsldget efter korsningen med Drottning Kristinas vdg efter
ombyggnad

Kostnad

Atgérderna genomférdes under hosten 2016 till en kostnad av c:a sju
miljoner kronor varav en miljon kronor har finansierats med statliga
medel.

Uppfoljning

AF Infrastructure AB har fatt i uppdrag analysera atgardernas effekter
genom studier av hastigheter, kortider, trafikstatider och hallplatstider for
linjerna 4 och 72 pa berdrda hallplatsstrackor under perioden maj fram
till midsommar 2017 jamfort med motsvarande period 2016.

Bild 5: Hdllplatsldget pd Valhallavéigens s6dra sida efter ombyggnad

Metod

Kortidsdata har samlats in med den ATR-utrustning som finns i 20 % av
alla innerstadsbussar. | forsta hand har hallplatsstrackorna fore och efter
den ombyggda hallplatsen jamforts i bada riktningarna. For att fa en
referens till den generella tendensen for linjen har data fran ytterligare
nagra intilliggande hallplatsstrackor tagits med i jamforelsen liksom dven
data fran 2013 — 2015 for linje 4 som har inhamtats i samband med
tidigare studier. Dessa ar insamlade fran mitten av mars fram till mid-
sommar medan de for 2016 och 2017 avser maj fram till midsommar.



Bild 6: lllustration av hadllplatsldget pa Valhallavigens sddra sida efter ombyggnad



Begransning

De utforda atgarderna hade flera syften varav ett var att forbattra fram-
komligheten och regulariteten fér stombusslinje 4. De 6vriga var att oka
sakerheten for skolbarn vid Engelbrektsskolan, att forbattra framkom-
ligheten och sakerheten for cyklister samt att underlatta byten mellan
buss och spartrafik. For den har rapporten har endast kortidsdata for linje
4 och 72 samlats in.

Resultat

Hallplats Ostra station har flyttats i bada kérriktningarna sé det gar inte
att jamfdra kortid mellan Ostra station och intilliggande héllplatser. |
stallet redovisas forandringen i restid mellan féregdende och efter-
féljande hallplats (kortid inklusive hallplatstid vid Ostra station) mellan
varen 2016 och samma tid 2017, se bild 7. | tabell 1-4 visas hastighet och
trafikstatid (hastighet noll eller max tva kilometer per timme) mellan
berdrda hallplatser.

I vastlig korriktning (mot Gullmarsplan) har restiden med linje 4, mellan
hallplatserna Stadion och Odengatan, minskat med c:a 20 sekunder,
huvudsakligen genom minskad hallplatstid medan hastigheten har
minskat marginellt. For linje 72 minskade restiden med narmare en minut
pa morgonen och med en halv minut pa eftermiddagen. Se bild 7 och
tabell 5.

I motsatt riktning (mot Radiohuset) har restiden 6kat med c:a 20
sekunder till stor del p.g.a. 6kad trafikstatid. Se bild 7 och tabell 2.

Analys

Efter dppnandet av Norra lanken 6kade framkomligheten pa Valhalla-
vagen i korriktning mot Gullmarsplan fram till hallplats Ostra station
kraftigt for linje 4. Det ledde till att medelhastigheten férdubblades fran
2015. Se tabell 1. Med en sedan tidigare god framkomlighet kan det vara
svart att 6ka hastigheten ytterligare.

Det tidigare laget i kdrriktning mot Gullmarsplan lag direkt fore en
trafiksignal och det gjorde det svart att fa en effektiv signalprioritering.
En del bussforare kunde aven avvakta klarsignal innan de lamnade
hallplatsen. Sammantaget ledde det till en onddigt lang hallplatstid.

Den 6kade trafikstatiden i korriktning mot Radiohuset bor undersdkas
narmare. Den kan ha uppstatt av flera orsaker. P4 morgonen anvander nu
aven bussar fran Norrort hallplatsen och det kan ibland leda till att vissa
bussar maste avvakta innan de kan kdra in till hallplatsen. Den nya
utformningen kan aven ha inbjudit till att foradldrar i stérre utstrackning
stannar i hallplatsen for att lamna sina barn.

Slutsats

Atgarderna har lett till att restiden har férkortats i kdrriktning mot
Gullmarsplan men den har forlangts nagot i den andra riktningen. Byten
mellan olika trafikslag har underlattats vilket dven det ger kortare
restider. Nar det galler de projektmal som handlar om 6kad sakerhet for
cyklister och skolbarn dr bedémningen att de har uppnatts.
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Bild 7: Hastighet mellan hallplatser och fordndrad restid pa strdckan Stadion — Odengatan och Valhallavigen — Stadion




Hastighet (km/h) [ Stdtid (sekunder) Statid (%) Hastighet (km/h) | Stdtid (sekunder) Statid (%)
Striicka Ar 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 Stricka Ar 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18
2013 | 10,9 7,9 31 66 25 % 39 % 2013 | 10,1 10,5 41 35 34 % 30 %
I 2014 Stadion trafikerades inte 2014 . 2014 11,9 10,2 26 40 25 % 33 %
Musiihogskolan 2015 | 19,8 19,5 5 6 8 % 9% ftx:gzls';;:::t 2015 | 11,5 11,3 34 36 32% | 33%
2016 | 204 18,9 5 7 8 % 10 % 2016 | 11,0 10,3 38 47 34 % 40 %
2017 | 18,0 18,5 9 9 12 % 13 % 2017 | 12,0 11,1 30 40 30 % 36 %
2013 9,6 9,2 2 7 2 % 8 % 2013 | 13,7 14,3 14 11 19 % 16 %
. . 2014 Stadion trafikerades inte 2014 2014 | 16,2 16,2 5 6 8 % 10 %
f::t‘::fn" - Ostra 2015 | 19,8 20,3 2 2 5 % 5 % sglsr::ﬁ?’;;aenn_ 2015 | 18,9 18,9 4 8 % 8 %
2016 | 19,8 18,8 2 4 5 % 9 % 2016 | 19,3 17,6 3 6 6 % 11 %
2017 | 19,1 19,8 8 6 14 % 11 % 2017 | 18,2 17,9 4 6 7 % 11 %
2013 | 10,6 10,3 50 55 34% 36 % 2013 | 12,0 14,4 18 12 15 % 12 %
R . 2014 | 12,2 12,1 32 33 25 % 26 % . 2014 | 162 18,2 12 10 13 % 13 %
gzg:gsat:atr'f" - 2015 13,1 14,0 39 34 33 % 31 % ‘é:'tt_':'ﬁ;’;z:" ~ | 2015 18,1 17,8 8 10 14 % 17 %
2016 | 13,9 13,6 31 33 28 % 29 % 2016 | 17,8 16,9 9 12 15 % 19 %
2017 | 13,3 13,2 28 27 29 % 28 % 2017 | 143 15,4 23 19 28 % 25 %
2013 | 13,1 10,7 20 32 20 % 26 % 2013 | 15,3 15,6 10 10 14 % 14 %
2014 | 151 12,9 12 21 14 % 21 % . . 2014 Stadion trafikerades inte 2014
g::lgggastgaa:a_n 2015 | 17,1 16,1 13 16 17 % 20 % gts:;?of‘tam" - 2015 | 19,7 21,7 12 9 16 % 13 %
2016 | 16,5 11,5 16 40 20 % 35 % 2016 | 22,4 23,8 5 4 7 % 6 %
2017 | 16,5 12,2 16 35 20 % 33 % 2017 | 19,5 20,4 9 9 13 % 13 %
2013 | 14,1 12,9 18 24 21 % 26 % 2013 | 153 16,0 8 9 11 % 13 %
Roslagsgatan — 2014 14,4 12,6 19 23 23 % 24 % Stadion — 2014 Stadion trafikerades inte 2014
Stadsbiblioteket | 2015 | 16,2 15,4 17 20 23 % 26 % Musikhégskolan | 2015 | 18,3 19,9 7 > 11 % 2 %
2016 | 16,4 13,0 15 30 21 % 33 % 2016 | 17,7 19,2 9 7 14 % 12 %
2017 | 16,2 12,6 15 31 20 % 33 % 2017 | 20,3 19,2 3 5 5 % 10 %

16 17 maj till midsommar

13 14 13 mitt mars till midsommar

Tabell 1: Hastighet och trafikstatid for linje 4 pa hdllplatsstréckor mellan
Musikhégskolan och Stadsbiblioteket under dren 2013 — 2017

Tabell 2: Hastighet och trafikstatid for linje 4 pa hallplatsstréckor mellan
Stadsbiblioteket och Musikh6gskolan under Gren 2013 — 2017

Hastighet (km/h) Statid (sekunder) Statid (%) Hastighet (km/h) Statid (sekunder) Statid (%)
Stricka Ar 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 Stricka Ar 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18
Musikhogskolan— | 2016 15,9 16,3 17 17 21% 21% Stadsbiblioteket— | 2016 11,9 10,5 31 47 30% 1%
Stadion 2017 16,0 14,9 19 23 23% 26% Roslagsgatan 2017 12,3 10,1 31 47 31% 39%
Stadion - Ostra 2016 19,3 18,8 4 5 10 % 12% Roslagsgatan — 2016 17,9 15,6 6 14 11% 2%
station 2017 20,5 17,9 6 9 11% 15% Valhallavagen 2017 18,2 16,1 7 11 13% 18%
Ostra station — 2016 11,8 11,8 52 52 39% 39% Valhallavigen — 2016 15,9 15,9 15 18 23% 27%
Odengatan 2017 14,4 12,6 23 33 26% 33% Ostra station 2017 15,0 15,2 22 21 28% 27%
Odengatan - 2016 16,3 12,8 16 33 20% 32% Ostra station — 2016 18,7 22,0 15 10 19% 15 %
Roslagsgatan 2017 16,1 10,7 19 46 23% 38% Stadion 2017 20,1 20,4 11 10 16 % 15%
Roslagsgatan — 2016 16,2 12,9 17 33 23 % 35% Stadion — 2016 16,7 16,9 12 14 18 % 21%
Stadsbiblioteket 2017 16,4 10,6 16 46 2% 41% Musikhégskolan 2017 17,2 18,6 10 7 15% 12%

Tabell 3: Hastighet och trafikstdtid for linje 72 pa hallplatsstréickor mellan
Musikhégskolan och Stadsbiblioteket under dren 2013 — 2017

Tabell 4: Hastighet och trafikstdtid for linje 72 pa hallplatsstréickor mellan
Stadsbiblioteket och Musikh6gskolan under dren 2013 — 2017
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2016 2017
Hallplats Kl. Linje4 | Linje72 | Linjed4 | Linje72
) 7-9 18 17 17 18
Stadion
15-18 20 21 22 19
e . 7-9 69 66 50 44
Ostra station
15-18 65 70 51 48
7-9 25 23 29 26
Odengatan
15-18 27 26 28 28
7-9 36 35 36 35
Roslagsgatan
15-18 38 35 38 32
7-9 21 20 20 19
Stadsbiblioteket
15-18 29 25 28 24

Tabell 5: Hallplatstid for linje 4 och 72 vid ett urval hallplatser i kérriktning mot

Gullmarsplan respektive Karlbergs station vdren 2016 och 2017
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2016 2017
Hallplats Kl. Linje4 | Linje72 | Linje4 | Linje 72
7-9 26 24 27 26
Roslagsgatan
15-18 26 23 26 23
. 7-9 24 24 27 27
Valhallavagen
15-18 24 22 25 23
" ) 7-9 39 47 36 43
Ostra station
15-18 28 27 29 28
. 7-9 20 17 20 22
Stadion
15-18 18 16 17 18
7-9 20 24 20 28
Musikhogskolan
15-18 17 16 17 16

Tabell 6: Hallplatstid for linje 4 och 72 vid ett urval hallplatser i kérriktning mot
Radiohuset respektive Frihamnen vdren 2016 och 2017




Trafik- och samhallsplanering
AF Infrastructure AB
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