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Byte av Norra Danviksbron. Utredningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkédnner att 5 mnkr far disponeras for att
gora en utredning som beskriver de tekniska, ekonomiska och
miljémissiga konsekvenserna av ett brobyte.

2. Trafikndmnden godkiinner att trafikkontoret omforhandlar
villkoren for reinvestering, dgande, drift- och underhall med
SLL/Trafikforvaltningen.

Per Anders Hedkvist

Forvaltningschef o
/""é\

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Norra Danviksbron &r uppférd som en kombinerad gatu- och
jarnvigsbro dver Danvikskanalen nidr Hammarbyleden. Bron
byggdes mellan dren 1917 — 1922. Bron trafikeras i dag av
Saltsjobanan, bussar och taxi fran och till Nacka — Vérmdd. Den
&ppnas for fartyg och bétar som kréver seglingsfri hojd mer dn
tolv meter. I dagsliget forvaltas bron gemensamt av staden med
59 % och SLL/Trafikforvaltningen med 41 %.

Bron har i ett flertal utredningar under den senaste
tjugodrsperioden démts ut. Avsikten var att byta den vid
millennieskiftet men da aktualiserades att en fast hdgbro skulle
byggas i projektet Danvikslésen, vilket gjorde aft brobytet
senarelades.
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Under 2014 genomfordes &terigen en fornyad utredning som ater
slar fast att bron ir i ett sddant skick att den inte ldngre kan
trafikeras utan inskrénkningar. Kontoret foreslar darfor att ett
kompletterande utredningsunderlag tas fram gemensamt med
SLL/Trafikforvaltningen och att befintliga avtal omférhandlas.

Planeringsforutséttningen for ett brobyte &r att det ska
genomfdras under den tid Slussen byggs om och dé Saltsjébanan
inte gar &ver bron. Arbetet kommer ocksé att samordnas med
andra trafikomldggningar inom spér-, véig- och sjotrafik.

Bakgrund

Norra Danviksbron byggdes i samband med att Hammarbyleden
kom till 1917 — 1925 som en kombinerad landsvég och
jarnvigsbro. Det ekonomiska ansvaret for brons underhéll
delades da mellan staden 59 % och jarnvigsforetaget 41 %.
Fordelningen baserades pa hur bron till en borjan utnyttjades for
jarnvig respektive dvrig trafik.

Detta har inte &ndrats trots att norra Danviksbron sedan
tillkomsten av Stdra bron numera endast utnyttjas for
kollektivtrafik; bussar och Saltsjébanan. Bron har tidigare démts
ut. Avsikten var att byta den vid millennieskiftet men da
aktualiserades att en fast hogbro skulle byggas i projektet
Danviksldsen, vilket gjorde att brobytet senarelades.

Arendets beredning

Arendet har beretts av kontorets anliggningsavdelning.
Utredningar har genomforts i samrad med
SLL/Trafikférvaltningen.

Utredning av Norra Danviksbron

Eftersom SLL:s inriktning nu &r att Saltsjobanans strickning inte
ska foridndras inom éverskadlig tid har trafikkontoret i samréd
med SL/Trafikforvaltningen dnyo utrett forutséttningarna for att
behalla den nuvarande bron.

Féljande utredningar av brons tekniska status och de alternativ
som finns for att sikerstéilla nuvarande jarnvégstrafik har
genomforts:

e Utredning Norra Danviksbron, Stockholm. ELU
o Rapport Norra Danviksbron, Ostra tillfarten. InfraKonsult
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Dessa utredningar visar att bron &r i ett sadant skick att den inte
lingre kan trafikeras utan inskréinkningar. Det gér inte heller att
reparera den till rimlig kostnad. Bron uppfyller inte langre
formella krav pa bérighet, frimst avseende vissa
utmattningskénsliga delar. Brons tekniska livsldngden &r
forbrukad.

Vastra tillfartsspannet

Fréan vister bestar bron av ett tillfartsspann i betong, delvis
stenklatt och stod for klaffen. Over kanalen ett klaffspann med
overliggande motvikt och pa Nackasidan tre tillfartsspann och
landfiste i betong.

DENVIHSERON.
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Norra Danviksbron, utférande 1920

Ostra tillfartsspannet

Bron har utretts vid ett flertal tillfillen och de stra tillfarts-
spannen ansags 1998 sa déliga att SL planerade for ett utbyte
2004. Sedan dess har inget forebyggande underhdll utforts pa
denna brodel.
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Ostra tillfartsspannen
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De arbeten som gjorts efter det, bomknackning och bortskrotning
av 16st sittande betong, har syftat till minimera riskerna for
personskador for de som vistas under eller i ndrheten av bron.
Den ligger i ett publikt omrade och under den gar en gdng- och
cykelvig.

Eempe! pa bfo.'rskadamed frilagd armering

Klaffspannet och vastra landfastet
Nir klaffspannet utreddes 2006 konstaterades att de balkar
jarnvigens sliprar vilar pa inte har formell sdkerhet mot

utmattningsbrott.
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Klaffspannet och vistra landféstet

Den utredning (2) av tillstandet hos klaff och maskineri som
gjordes 2011 — 2013 rekommenderade att bron skulle bytas.
Denna bedémning grundades pé birighetsutredningen fran 2006,
de skador som hade iakttagits pa bron och en bedémning av dess
allménna skick.
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Underfléns i tvirbalk, kraftiga materialforluster och skadade
nitskallar

I den utredningen antyddes att det skulle vara ett alternativ att
byta endast klaff och maskineri for att pa sa sitt klara ytterligare
tio ars drift. Trafikkontorets bedomer dock att detta inte &r
realistiskt alternativ. Detta med hénsyn till den stora risken for
oforutsedda kostnader det medfor att bygga om delar av sddana
hir aldrande konstruktioner och den kortsiktiga nyttan.

Sprickande a\ISMﬁiﬁg
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Viistra landféstet 4r en kraftig betongkonstruktion som bér upp
klaffen och innehaller stéllverk for bromaskineriet och vissa
utrymmen som inte anvinds ldngre. Genom det passerar en géng-
och cykelviig som utgor ett populért promenadstrék utefter kajen.

Analys och konsekvenser

Bron méste bytas for att inte riskera att stora stérningar
uppkommer for spartrafik, sjofart och végtrafik pé grund av ett
haveri. Eventuella reparationsarbeten blir kostsamma och
tidskrdvande eftersom klaffen med maskineri ar utfrda med
héga tekniska krav och méste specialtillverkas.

Trafiken 6ver bron #r till storsta delen pendlingsresor med
kollektiva firdmedel, buss och Saltsjébanan. Under tiden
brobytet tar, uppskattningsvis 1,5-2 ar, &r tagtrafiken instélld och
ersatt med bussar. Samordningen gentemot andra trafikstérande
arbeten 4r central i det hér projektet och stiller uttkade krav pa
kontoret och SLL/Trafikforvaltningen infor planeringen av
arbetet d& dven sj6trafiken berdrs av renoveringen.

De miljomaéssiga konsekvenserna 4r ringa, sedvanlig forbrukning
av energi och material vid anldggningsentreprenadarbeten,
blymdnjat stal som rivs ut och saneras for att dérefter
dteranvéndas.

Kreosotimpregnerade sliprar i jirnvagsomrédet hanteras i
enlighet med Trafikverkets rutiner, 6vriga metaller i
rivningsmassorna som armering och elkablar dtervinns.

Kommande utredningar

Kompletterande utredningar och aktiviteter ska goras rorande:
e Brotyp och styrning
e Beddmning av framtida spar- och busstrafik
o Péverkan pa kanal

Trafikpaverkan

Projektorganisation

Fastighetsfragor

Investeringskalkyl

Forhandling om framtida drift- och underhéllsansvar
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Det foreslagna utredningsarbetet kommer att utforas i samréd
med SLL/Trafikférvaltningen.
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Tidplan

Kontoret foreslar att fortsatt utredning for bron genomfors for att
klargora forutsittningarna géllande ett utbyte. Utredningarna
genomfors under kommande host.

Vigledande for ett utbyte &r att arbetena utfors under den tid
tagtrafiken pa Saltsjobanan dr instdlld till och med 2019 och med
de sjotrafikpaverkande aktiviteterna samordnade med den
planerade reparationen av Liljeholmsbroarnas klaffar.

Ttlerandeentreprenad
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Tidsatgang for projektering och entreprenadarbeten,
uiforandeentreprenad

Ekonomi

Brobytet av Norra Danviksbron bedéms i dagslédget kréiva
investeringsutgifter pd mellan 175-200 mnkr och dértill kommer
SLL/Trafikforvaltningens utgifter avseende spar-, el-,
signalarbeten.

Overenskommelse om fordelning av investeringsutgift och
framtida kostnad for drift och underhéll kommer att triffas i ett
separat avtal.
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Trafikkontorets forslag

Stockholms stads trafikndmnd godkénner att 5 mnkr far
disponeras for att gora en utredning som beskriver de tekniska,
ekonomiska och miljoméssiga konsekvenserna av ett brobyte och
att trafikkontoret omforhandlar villkoren f6r reinvestering,
dgande, drift- och underhéll med SLL/Trafikforvaltningen.

Slut

Bilagor:
Bilaga 1. Norra Danviksbrons tillstdnd innehéallande
Utredning Norra Danviksbron, Stockholm, ELU samt
Rapport Norra Danviksbron, Ostra tillfarten.
InfraKonsult.
Bilaga 2. Projektdirektiv.




