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Forord

De senaste fem dren har Stockholms lans befolkning
vuxit med 177000 invinare, ungefir som tre nor-
malstora kommuner i lanet. En tredjedel av Sveriges
ekonomiska tillvixt skapas i regionen och néstan en
fiirdedel av landets totala arbetsmarknad finns hir.
Nir det giller att attrahera foretag, forskning och
kompetens konkurrerar Stockholm med andra regio-
ner i Buropa, Nordamerika och Asien.

Tv4 av lanets stora utmaningar ar trafikkapaciteten
och bristen pé bostider. Detta giller trots omfattande
infrastruktursatsningar pa dver 100 miljarder kronor
samtidigt som bostadsbyggandet nér nya rekord-
nivéer. Inte sedan miljonprogrammets dagar har
kommunerna redovisat si hoga'siffror for bostads-

nya investeringar 4 for laga for att
Stockholm ska behélla sin attraktivitet och konkur-
renskraft,

Mot bakgrund av ldnets roll som hela Sveriges ekono-
miska motor dr det bekymmersamt att de regionala ak-
torarna och invnarna alit mer fir béra kostnaderna for
utbyggd trafikinfrastruktur. Det som traditionellt varit

ett statligt dtagande far kommunerna i allt hdgre ut-
striickning medfinansiera och dessufom har en Skning
av tringseiskatten ytterfigare paforts ldnets invénare.
Statens bidrag &r inte i paritet med de inkomster som
regionen genererar till staten.

[ arbetet med Lénsplanen har ambitionen varit att
ha en s& transparent process som mdjligt. Som enda
kvarvarande Linsstyrelse med ansvar for Linsplanen
har vi inom ldnet utvecklat ett brett partnerskap med
pohtlken och tjanstemazmen i regmne j;fag har haft

vx &r de sor bést forbattrar framkomhghet och bo-
stadsbyggande i Stockholms I4n, givet forutsittningar
och ekonomiska ramar. Atgérderna skapar god regio-
nal balans och stimmer vil Gverens med strategiska
dokument och med regeringens direktiv.

f’/\'} :

Chris Heister
Landshovding Stockholms ldn






Sammanfattning

Lansplanen #r en del av den statliga infrastruktur- de transportpolitiska mélen och férordningen om
planeringen och visar pd investeringar i transport- tnsplaner har féljande faktorer varit avgdrande for att
systemet. Den 23 mars 2017 gav regeringen direk- vilja ut atghrder:

tiv 4t Linsstyrelsen att ta fram en ny Lansplan for
perioden 2018-2029 med en planeringsram pé 8571
miljoner kronor, I arbetet med Lansplanen har Lins-

s Regeringens direktiv (Sverigeforhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grand)

styrelsen inhimtat underlag fran Trafikverket region ¢« Foljdinvesteringar av 2013 &rs Stockholms-
Stockholm, Stockholms ldns landsting, berdrda forhandling

myndigheter, angrénsande ldn och regioner samt av » Linsplanens milj¢beddmning

Ianets kommurer. °  Remissvar Linsstyrelsens &tgardsforfragan

(genomfora besluiade ob;ekt: kostnadsokmnoar)

Kommunerna har regelbundet informerats via moten
hos Lénsstyreisen och Kommunfﬁirbundet Stockhoim

_ Regionai balans o'cﬂh systemperspcktiv

En stor del av Lansplanen ar last fran tidigare stat-
liga forhandlingar och foljdinvesteringar till f6ljd av
dessa. Flera atglirder samspelar ocksa i eft system-
perspektiv eller behover tillforas Skade anslag.

vgransmngssamrad f6r miljobeddmning
som sandes ut till ldnets kommuner, landstinget och
berSrda myndigheter. Svaren visar pa omfattande
behov av investeringar i lanet och har tydligt fokus
pa kollektivtrafiklosningar, effektiviseringsatgérder
och cykelvigsinvesteringar. Under véren 2017 har ett
arbete med samlad konsekvensbeddmning lopt paral-
lellt med arbetet att ta fram en ny Lénsplan. Férutom
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