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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

I mars 2017 gav regeringen Trafikverket ett direktiv for atgérdsplaneringen for
infrastruktur. Nationell plan 4r en del av den statliga infrastrukturplaneringen och
visar pa investeringar i transportsystemet och faststills av regeringen. Trafikverket
har utifran direktivet tagit fram ett forslag pa en ny nationell plan for
transportsystemet for dren 2018-2029. Naringsdepartementet har skickat forslaget pa
remiss till bland annat Stockholms stad.

Remissen i sin helhet finns tillgénglig pa Trafikverkets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, och trafikkontoret har tagit fram ett gemensamt
tjdnsteutlatande som har samratts med Stockholms Stadshus AB. Stockholms
Stadshus AB har i beredningen av drendet inkommit med synpunkter fran
Stockholms Hamn AB, Stockholms Stads Parkerings AB, AB Stokab och Stockholm
Business Region AB. Stockholms Stadshus AB har i 6vrigt avstatt fran att svara pa
remissen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att det ar positivt med de stora
satsningar som gors inom ramen for nationell plan. Forvaltningarna konstaterar att
planforslaget innehaller flera for staden och regionen angeldgna objekt.
Forvaltningarna anser dock att ytterligare statliga medel behovs for
infrastrukturplaneringen, savil nationellt som regionalt.


https://www.trafikverket.se/nationellplan

Forvaltningarna menar att det dr anmérkningsvart att finansieringen till
namngivna projekt i Stockholms lén i nationell plan och Lénsplanen totalt minskat
jamfort med nuvarande planer. Regionen tar redan ett stort ansvar for finansiering av
sévil statlig som regional infrastruktur under den nuvarande planperioden, med
investeringsmedel frdn kommuner och landsting samt frén enskilda medborgare via
trangselskatten. Ett stort antal végar, knutpunkter och kollektivtrafik i ldnet, sérskilt
inom Stockholms stad, har en funktion som &r av stor betydelse dven for den
nationella transportinfrastrukturen. Forvaltningarna anser att staten behdver ta ett
tydligare och storre ansvar ekonomiskt.

Mina synpunkter

Det ar positivt att regeringen har 6kat den ekonomiska ramen med 100 miljarder mer
dn under den forra planperioden. Stora infrastruktursatsningar ar nédvandiga for att
vérna kvaliteten i den befintliga infrastrukturen, anpassa transportkapaciteten till den
framtida befolkningsokningen och samtidigt skapa ett modernt och hallbart
transportsystem. En god infrastruktur dr en forutséttning for att Sverige ska klara den
internationella konkurrensen, skapa arbetstillfallen, ge néaringslivet goda
forutséttningar att utvecklas samt att klara omstéllningen till ett fossilfritt
valfardsland. Forslaget till nationell plan innehéller flera for staden och regionen
angeldgna objekt som staden vidlkomnar.

Den nationella planen tar dessvérre inte i tillrdcklig omfattning hénsyn till
befolkningstillvéxten, transportbehoven och den nya klimatlagen som tréder i kraft
frén den 1 januari 2018 med de behov av ny infrastruktur som detta medfor.
Stockholms stad anser att ytterligare statliga medel behdvs for ny infrastruktur, saval
nationellt som regionalt. Det 4r anmérkningsvért att finansieringen av namngivna
projekt 1 Stockholms 14n i nationell plan och Lansplanen totalt sett minskat jamfort
med nuvarande planer. Kommunernas utgifter 6kar stadigt med en vixande
befolkning nér bostider, skolor, och annan samhéllsservice behover byggas ut. Flera
objekt i planen &r endast delvis finansierade och Trafikverket Oppnar upp for att
skjuta over ytterligare kostnader pa kommunerna.

Att staten tar sitt finansieringsansvar i Stockholmsregionen &r av avgdrande
betydelse for hela landets tillvixt och konkurrenskraft. Regionen tar redan idag ett
stort ansvar for finansiering av savél statlig som regional infrastruktur med
investeringsmedel frdn kommuner och landsting samt frén enskilda medborgare via
trangselskatten. Ett stort antal véigar, knutpunkter och kollektivtrafik i lénet, sarskilt
inom Stockholms stad, har en funktion som é&r av stor betydelse dven for den
nationella trans-portinfrastrukturen. Staten maste ta ett tydligare och storre ansvar
ekonomiskt dn de gor idag for Stockholmsregionens infrastruktur.

Stockholmsregionens befolkningstillvéxt kréver saledes stora satsningar pé gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt investeringar for att klara nyttotrafik och néringslivets
transporter. Ytterligare satsningar bor ske &ren framover pé utokad infrastruktur for
kollektivtrafik liksom att statens bidrag till ett regionalt cykelvégnét bor 6ka.

Det ér anmérkningsvért att den nya containerterminalen i Norvik inte har tagits i
beaktande i arbetet med den nationella planen. Stockholm Norvik kommer att bli ett
stort logistiknav i den vaxande Stockholms- och Mélardalsregionen. Norviks fordel
ar dess gynnsamma lage for sjofarten och geografiska narhet till det stora
konsumtionsomrade som Stockholmsregionen utgdr. Genom att transportera gods



med sjofart en storre del av transportkedjan uppnés mindre miljopaverkan jamfort
med dagens omfattande godstrafik pé lastbil som dominerar via hamnar i sédra och
véstra Sverige. Bade land- och jarnvégsinfrastrukturen &r idag svaga och behdver
stirkas i takt med att hamnens verksamhet okar i omfattning. Att 4stadkomma att en
stor andel av godset transporteras pé jarnvag dr en viktig malsattning.
Tvéarforbindelse Sodertorn ar enligt forslaget till nationell plan en ldnk for att koppla
ihop Stockholm Norvik med savél gods- och logistikcentra i Stockholmsregionen
som med de nationella godstransportflédena. Det dr dock av storsta vikt att kraftigt
forbéttra mojligheten att transportera gods pa jarnvag.

Kapaciteten pa jarnvég for bade person- och godstransporter pa framforallt
landets sddra stambanor behdver 6ka. Detta bor ske pa det sétt som Trafikverket
foreslar i den nationella planen.

Staden vill ocksé framhélla vikten av att projektet Ostlig forbindelse hanteras sa
att de trafikplatser som Trafikverket utrett tillsammans med berérda kommuner kan
ersitta de preciseringar av riksintresset for forbindelsen som finns sedan tidigare.
Syftet ar att minimera det bortfall av nya bostdder som riksintresset av en Ostlig
forbindelse nu medfor. For att det ska vara mojligt krévs att projektet hanteras i
enlighet med forvaltningarnas gemensamma tjansteutlatande.

Planen foreslar ett antal foljdinvesteringar for att hantera 6kad kapacitet i och med
Forbifart Stockholm. Forbifarten kommer att 6ka végtrafiken fran regionens
ytteromraden in i Stockholms stad och Trafikverket behover hantera detta i sitt vidare
arbete med framkomlighet och miljopéverkan.

Staden anser vidare att Trafikverket bor utveckla arbetet med
miljokonsekvensbedomningar. Avsaknaden av effektbeddmning gor det svért att
bedoma stadens mdjligheter att bidra till de nationella miljomélen och malen i
stadens miljoprogram. Processen kring miljo- och hélsofragor i
infrastrukturplaneringen och redovisningen av hur mélkonflikter mellan
transportpolitiska mal har hanterats i planeringsprocessen behover utvecklas till
kommande planperioder.

Utgéngspunkten och syftet enligt lagen om trangselskatt &r att trangselskatten ska
paverka trafikméngden, skapa storre framkomlighet, underlitta for niringslivets
transporter, forbittra miljon samt forbéttra situationen for kollektivtrafiken. For att
uppritthalla acceptansen och legitimiteten for systemet &r det viktigt att detta &r och
forblir syftet med tringselskatterna. Om trangselskatterna kan bidra till att 6ka
investeringsutrymmet for infrastruktur i Stockholmsomrédet &r det positivt men att
skapa ett dkat finansiellt utrymme fér aldrig vara huvudsyftet med revideringar av
trangselskatterna. Eventuella forandringar maste alltid ske i samverkan med berérda
parter i regionen och utredas noga innan. Intékterna maste &ven fortséttningsvis ga
till infrastrukturinvesteringar i regionen och ska ses som regional medfinansiering,
inte som statlig vilket Trafikverket redovisar idag.

I 6vrigt hédnvisas till forvaltningarnas synpunkter.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 16 november 2017



KARIN WANNGARD
Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Foredragande borgarradets forslag till beslut bifalles delvis.
2. Daérutover anfors foljande.

Stockholm &r Sveriges tillvaxtmotor och har en mycket stor betydelse for hela Sveriges
utveckling och konkurrenskraft. I Stockholms stad bor 10 procent av Sveriges befolkning och
i ldnet finns 24 procent av Sveriges arbetsmarknad. Fram till ar 2050 forvéntas lénets
invanare att 6ka med cirka 1,1 miljoner invénare till cirka 3,4 miljoner invénare samtidigt
som antalet arbetstillfallen dkar med 600 000.

Om Stockholm ska ha mdjlighet att hantera utvecklingen och fortsatt vara motorn for
Sveriges tillvaxt krévs satsningar som hanterar dagens och framtida utmaningar for
transportsystemet och bostadsmarknaden. Bade staden och lénet tar idag ett stort ansvar for
finansiering av infrastrukturutbyggnaden, men dven staten maste ta ett storre ekonomiskt
ansvar for regionens infrastruktur. Det &r inte bara en regional angeldgenhet, utan &r
avgorande for hela landets tillvéxt och konkurrenskraft. Vi ser med oro pa att den nationella
planens utrymme for namngivna investeringar i regionen har sjunkit med néra sex miljarder
kronor, motsvarande en minskning om femton procent, jimfort med perioden 2014-2025.

Delar av planen ir i dagslidget underfinansierad da flera namngivna investeringar som i
dagsldget saknar full finansiering, till exempel fyra spar mellan Stockholm och Uppsala.

Vi forutsatter vidare att beslutade atgérder i nuvarande nationell plan 2014-2025 ska ligga
fast och slutforas enligt plan. Det giller bland annat Ostlig forbindelse. I yttrandet fran
Storsthlm framhélls enigt att arbetet med Ostlig forbindelse bér fortsitta inom ramen fér den
nationella planen, i vilket vi till fullo instimmer. Ostlig forbindelse &r den utan jimforelse
viktigaste viginvesteringen regionen och en utpekad brist i transportsystemet i
Storstockholm. Regeringen och Trafikverket bor vidta de atgérder som behdvs for att Ostlig
forbindelse ska aterupptas i nationell plan.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) och Bjorn Ljung (L) med hénvisning till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) enligt foljande.

Hade vi haft yrkanderétt hade vi delvis bifallet borgarradets forslag till beslut och déarutéver
anfort:

Stockholm &r Sveriges tillvaxtmotor och har en stor betydelse for hela Sveriges utveckling
och konkurrenskraft. I Stockholms stad bor 10 procent av Sveriges befolkning och i lénet
finns 24 procent av Sveriges arbetsmarknad. Fram till ar 2050 forvéntas lanets invéanare att
Oka med cirka 1,1 miljoner invanare till cirka 3,4 miljoner invanare samtidigt som antalet
arbetstillfallen 6kar med 600 000. Om Stockholm fortsatt ska vara motorn for Sveriges



tillvaxt och konkurrenskraft krévs nationella infrastruktursatsningar som méter upp
befolkningstillvixten. Dérfor ar det inte acceptabelt att den nationella planens utrymme for
investeringar minskar i Stockholmsregionen. Jimfort med perioden 2014-2025 sjunker
investeringarna med néra sex miljarder kronor vilket motsvarar en minskning om femton
procent. Detta dr negativt bade for Stockholms och Sveriges fortsatta tillvéxt och
jobbskapande. Dérutover ér delar av planen 2018-2029 underfinansierad da flera namngivna
investeringar saknar full finansiering, till exempel fyra spar mellan Stockholm och Uppsala.
Baéde staden och lénet tar idag ett stort ansvar for finansiering av infrastrukturutbyggnaden,
men dven staten maste ta ett storre ekonomiskt ansvar for regionens infrastruktur.

Enligt det nationella klimatpolitiska ramverket ska de klimatpaverkande utsldppen fran
inrikes trafik, utom inrikes flyg, minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.
Trafikverket konstaterar att det saknas forutsdttningar att nd klimatmalet genom insatserna i
nationell plan. Centerpartiet anser det nddvandigt att planen revideras utifran fler
klimataspekter som kan bidra till att nd klimatmélet. For detta krévs i princip tre tydligare
atgardsomraden: ett transporteffektivare samhille, overgang till fossilfria
drivmedelsalternativ samt energieffektivare fordon. Vi anser att arbetet med samtliga tre
punkter behdver ske mer koordinerat genom den nationella planen.

Vi dr kritiska till att en nédvéndig utbyggnad av Arlanda saknas i planen. Stockholm ar en
storstad i Europas utkant som ar helt beroende av goda flygforbindelser med omvérlden for
att kunna konkurrera pa en global marknad. Arlandas betydelse for utvecklingskraften i storre
delen av Sverige kan knappast underskattas. Beslut om utbyggnaden av Arlanda avseende en
fjarde landningsbana bradskar och paverkar hela landets tillgédnglighet och foretagens
mojlighet att vixa. Darutdver saknar vi konkreta satsningar i att starka transportkapaciteten
mellan Stockholm och Arlanda.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hénvisning till Moderaternas
och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket upprattar forslaget till nationell plan for transportinfrastruktur utifran
infrastrukturpropositionen och direktiv fran regeringen. Nationell plan &r en del av
den statliga infrastrukturplaneringen och visar pé investeringar i transportsystemet
och faststills av regeringen. Den nationella planen géller i tolv &r men revideras vart
fjarde &r efter direktiv fran regeringen. Nuvarande nationell plan géller fo6r perioden
2014-2025. Nationell plan kompletteras av ldnsplanerna som tas fram av
Lansstyrelsen. Remissen Forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms 14n 2018-2029 behandlas i ett d&rende med dnr 124-1318/2017.

I mars 2017 gav regeringen Trafikverket ett direktiv for atgardsplaneringen.
Utifran detta har sedan Trafikverket tagit fram ett forslag pd en ny nationell plan for
transportsystemet for aren 2018-2029. Forslaget till nationell plan dr en trafikslags-
overgripande plan som omfattar atgirder i infrastruktur for vig, jirnvég, sjo- och
luftfart. Atgirderna i planforslaget bygger pa den gillande nationella planen for
transportsystemet 2014-2025, de fordjupade underlagsrapporterna och
promemoriorna samt de atgirder som pekats ut i regeringens direktiv fran varen
2017.

Den statliga planeringsramen for atgérder i transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 &r beslutad av riksdagen och uppgér till 622,5 miljarder kronor. Det &r en
6kning med 100 miljarder kronor jamfort med befintlig plan. Av direktiven framgér
att planeringsramen ska fordelas pa foljande stt:

e 3335 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet,

varav 36,6 miljarder avser medel till lansplaner

e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhéll och reinvesteringar av

statliga jarnvagar

e 164 miljarder kronor ska gé till drift, underhéll och reinvesteringar av statliga

végar inklusive bérighet och tjélsékring, samt till statlig medfinansiering till
enskilda vagar

Regeringen véntas fatta beslut om den nya planen véren 2018.

Forslag till nationell plan for transportsystemet for dren 2018-2029

Jarnvdg
Huvudinriktningen for underhéllet av jarnvégsanlaggningen &r att sékerstélla att hela
jarnvégssystemet har en hog sékerhetsstandard och att det ér tillgéingligt, det vill séga
att banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden. Underhallet ska
sdkerstélla en hog funktionalitet med hog robusthet pa de banor i jirnvigssystemet
som hanterar Sveriges viktigaste transportfloden:

e Vistra stambanan (Stockholm—Géteborg)

e Sddra stambanan (Stockholm—Malmo)

e Stélpendeln (Luled—Borlidnge och Borldnge—Oxelosund)

e Malmbanan (Luled—Riksgransen)



De viktigaste transportflédena inkluderar banor i storstadsomraden, som bildar storre
sammanhingande strdk och med omfattande gods- och persontransporter. Pa dessa
banor ska hastigheten terstéllas dir den i dag ar nedsatt och atgérder ska goras for
att minska risken for ytterligare hastighetsnedséttningar. Fokus kommer i forsta hand
att ligga pa att utfora eftersatta sparbyten. P4 dvriga banor dr malet att mojliggdra
fortsatt trafik och till 6vervigande del bibehalla dagens funktionalitet.

I Stockholmsomradet finns foljande storre jarnvagsobjekt med:

e Utbyggnaden av dubbelspar pd Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhall
slutfors

e Ostlédnken mellan Jirna och Linképing paborjas och dimensioneras for
hastigheten 250 km/tim med ballasterat spir. Objektet har fatt ett senarelagt
genomforande med planerat fardigstillande efter &r 2029

e Utbyggnad av jarnvégen till fyrspar mellan Uppsala och ldnsgriansen
Uppsala/Stockholm (forutsitter att overenskommelser tecknas med berdrda
kommuner om bostadsataganden som mojliggors av atgiarden). Objektet har
planerat fardigstéillande efter ar 2029

e Stockholms Central anpassas och moderniseras till de nya mojligheter for
utveckling av regional- och fjarrtagtrafiken som Citybanans Gppnande innebér

Vig

Underhalls- och reinvesteringsatgirder genomfors for att sékra att medborgarna kan
genomfora sina dagliga transporter och att néringslivets transportbehov tillgodoses.
Vigunderhéllet bidrar ocksa till miljokvalitet 1 hela vigsystemet genom att
sdkerstélla anldggningens funktion. For att sdkerstélla vigsystemets robusthet,
kapacitet och framkomlighet behdver mer forebyggande underhallsatgirder
genomforas 1 hogre utstrackning,.

Pa foljande vagar kommer insatser i form av rekonstruktion, bro- och
beldggningsunderhall, avvattning med mera att prioriteras:

e hogtrafikerade végar i storstadsregionerna

e stamvégnitet (Sveriges Europavigar och vissa riksvégar)

o fOr langviga person- och godstransporter

e vigar av betydelse for dagliga resor, arbetspendling, kollektivtrafik och resor

mellan regioncentrum
e {Jvriga vdgar av betydelse for néringslivets tyngre transporter

I Stockholmsomradet finns foljande storre vagobjekt med:

e Forbifart Stockholm ska férdigstillas (inkl. kapacitetsforstarkningar till f61jd
av denna)

e Tvirforbindelse Sodertorn (E4/ldnsvéig 259) har senarelagts med planerat
fardigstallande efter &r 2029. Trafikverket har for avsikt att analysera
eventuellt inférande av infrastrukturavgift, vilket kan innebaér ett tidigarelagt
genomforande

e Ostlig forbindelse utgar med ordnat avslut

e Liding6bron finns med som reinvestering

e Skurubron finns med som reinvestering



Utbyggnadsstrategi for nya stambanor/hoghastighetsjdrnvig
Trafikverket foreslar att hoghastighetsjarnvigen dimensioneras for persontrafik i
hastigheten 250 km/tim och med ballasterat spar. Dimensionering for hdgre hastighet
an sé skulle medfora hogre kostnader som &r svara att motivera, eftersom den hogre
hastigheten inte bedoms kunna nyttjas fullt ut férrén langt fram i tiden.

Nar det géller hoghastighetsjarnvagen har regeringen pekat ut de delstrackor som
ska borja byggas under planperioden. Dessa finns med i planforslaget.

Sverigeforhandlingen
I planforslaget har det reserverats resurser for statlig medfinansiering av de atgarder
for kollektivtrafik och cykling som Sverigeférhandlingen har férhandlat fram i de tre
storstadsomradena. Det handlar totalt om cirka 5,8 miljarder kronor av nationell plan
under planperioden, och dven medel ur Lansplanen. For Stockholms del handlar det
om f6ljande objekt:

e Tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan
Sparvig Syd Flemingsberg-Alvsjo
Roslagsbanans forlangning till City
Cykelobjekt inom Stockholms stad

Ovriga satsningsomrdden
Stadsmiljoavtalen forlangs under hela planperioden och det ekonomiska utrymmet
oOkar till 12 miljarder kronor.

Cirka 1,5 miljarder kronor satsas pa cykelvégar langs nationella vdgar inom
ramen for cykel i trimnings- och miljoéatgérder.

Trimningsatgérder for tillgénglighet och trafiksdkerhet samt miljoatgérder for
totalt ca 36 miljarder kronor.

Nationell plan har kompletteras med en miljokonsekvensbeskrivning. Denna ar
baserad pa en tidigare version av planforslaget och planforslagets effekter pa
trafikutvecklingen och trafikarbetets fordelning saknas. Av
miljokonsekvensbeskrivningen framgar att en efterfragad preliminér analys av
planforslagets effekter pé trafiken och fordelning av trafikslag inte kunde levererats
som underlag.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, trafiknimnden och
Stockholms Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen och trafikkontoret har tagit fram ett
gemensamt tjansteutldtande som har samratts med Stockholms Stadshus AB.
Stockholms Stadshus AB har i beredningen av drendet inkommit med synpunkter
fran Stockholms Hamn AB, Stockholms Stads Parkering, AB STOKAB och
Stockholm Business Region AB. Stockholms Stadshus AB har i 6vrigt avstatt fran att
svara pa remissen.



Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 23
oktober 2017 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Overgripande synpunkter

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-kontoret, miljoforvaltningen
och trafikkontoret anser att det &r positivt med de stora satsningar som gors inom ramen for
nationell plan rent generellt. Kontoren konstaterar att planforslaget innehaller flera for staden
och regionen angeldgna objekt.

Kontoren anser att de 6kade anslagen till framst drift och underhéll ar bra och
nddvéndiga for att kunna ha en vil fungerande infrastruktur framdver. Framforallt jarnvagen
har idag stora brister och resurser behdvs darfor for att ateruppritta troviardigheten for detta
trafikslag. Kontoren anser dock att ytterligare statliga medel behdvs for
infrastrukturplaneringen, savil nationellt som regionalt.

Kontoren anser att det &r anméarkningsvirt att finansieringen till namngivna projekt i
Stockholms l4n i nationell plan och Lansplanen totalt minskat jamfort med nuvarande planer.
Nedan redovisas skillnaderna mellan befintliga atgardsplaner och det forslag som nu ar ute
pa remiss.

I den nationella planen har utrymmet f6r namngivna investeringar 6kat marginellt med
tva procent. Den nationella planens utrymme for namngivna investeringar i Stockholms 1dn
har samtidigt sjunkit med néra sex miljarder kronor, motsvarande minus femton procent.
Den nationella planens andel for nyinvesteringar i Stockholms ldn har sjunkit fran 20 procent
till 17 procent. Anslaget till de 21 regionala ldnsplanerna har 6kat med fem procent i snitt.
Det ekonomiska utrymmet for Stockholms lansplan har dock endast 6kat med 3,5 procent.
Se tabell nedan.

0BS! Ingen hdnsyn taget till index. PlaneringSperiOd Skillnad
2014-2025|2018-2029| Mdkr |Procent

Nationell plan namngivna investeringar (NPNI) 189,9 192,8 2,899 2%

NPNI nomi Stockholms lan 38,2 32,4 -5,8 -15%
Stockholms lans andel av NPNI 20% 17% -3%
Satmliga 21 lansplaner 34,9 36,6 1,7 5,0%
Stockholms lansplan 8,3 8,6 0,3 3,5%
Stockholms lansplan andel av samtliga lansplaner 23,7% 23,4% -0,3%
Stockholms lans andel av landets befolkning 23%
Stockholms lans andel av landets BNP 32%
Stockholms lans andel av landets arbetsmarknad 24%

Stockholmsregionen har en fortsatt kraftig befolkningstillvéxt, vilket 4&r gynnsamt for hela
Sverige, men stéller samtidigt stora krav pé regionens aktorer. Fler bostdder behdvs och
platserna att bygga dessa pa blir alltmer svéra att tillskapa dd de kommer i konflikt med
andra intressen. Kommunernas utgifter okar stadigt for att mdjlig-gora kraven som stélls i
och med en snabbt vixande befolkning. Det &r inte bara bostdder som behdver byggas utan



dven skolor, forskolor, lokaler med mera. Allt for att skapa en fungerande attraktiv stad.

En véxande befolkning stéller stora krav pa att kunna transportera sig pa ett effektivt och
miljovénligt sétt. Det géller savil for persontransporter som for varor och gods. Det innebér
att hela transportsystemet behdver anviandas effektivare, smartare och samordnat, vilket
stods av stadens styrdokument som exempelvis dversiktsplanen och
Framkomlighetsstrategin. Det behovs en kraftig satsning pé framforallt gang-, cykel- och
kollektivtrafik men dven pa néringslivets transporter. Trafikverket har i detta en viktig roll
och bor ta ett storre ansvar da de ansvarar for det statliga och regionala vignitet.

Kontoren 6nskar att Trafikverket tydligare ska ha med ett stadsutvecklingsperspektiv i
sitt arbete inom hela atgirdsplaneringen. Det innebar att Trafikverket behover analysera hur
de nya trafikobjekt som byggs inom regionen ska anpassas for att kunna mgjliggéra nya
bostéder och kontor men &dven kopplingen till annan infrastruktur i de aktuella objektens
nérhet. I flera fall ar det viktigaste syftet med investeringarna att tillskapa mer byggbar mark.

Regionen tar redan ett stort ansvar for finansiering av savil statlig som regional
infrastruktur under den nuvarande planperioden, med investeringsmedel fr&n kommuner och
landsting samt fran enskilda medborgare via tringselskatten. Ett stort antal vigar,
knutpunkter och kollektivtrafik i ldnet, sédrskilt inom Stockholms stad, har en funktion som ar
av stor betydelse dven for den nationella transportinfrastrukturen. Kontoren anser darfor att
staten behdver ta ett tydligare och stdrre ansvar ekonomiskt. Under de senaste tio ren har
kraven pa 6kad medfinansiering fran Stockholms stad till infrastruktur 6kat markant, som
enligt kontoren bor finansieras med statliga medel.

Kontoren vill &ven poédngtera att tringselskatten &r medel som Stockholmsregionens
medborgare betalar utdver andra skatter och avgifter. Dessa medel innebér salunda inte att
statens egna infrastukturanslag till regionen kan minska, utan tringselskatten ska adderas
som extra satsningar for att klara av de stora behov som finns inom regionen.

Flera objekt i den foreslagna planen ar endast delvis finansierade, vilket enligt kontoren
Oppnar upp for att staten skjuter 6ver ytterligare kostnader pa kommunerna. Det dr mycket
viktigt att staten tar sitt finansieringsansvar i Stockholmsregionen framéver, da det kommer
att gynna hela landet.

Kontoren anser att det &r anméarkningsvirt att den nya containerterminalen Stockholm
Norvik inte tagits 1 beaktande i arbetet med den nationella planen. Mer om konsekvensen av
detta tas upp nedan under ”Objekt i Nationell plan”.

Objekt i Nationell plan

Kontoren kan konstatera att flera for staden och regionen viktiga objekt har kommit med i
forslaget till nationell plan, vilket ar positivt. Kontoren vill framfora nedanstaende
kommentarer kring objekt inom nationell plan som berér Stockholmsregionen.

Tvérforbindelse Sodertorn &r enligt kontoren viktig for staden och regionen i och med
stadens stora investering med utflyttning av containerterminalen fran Frihamnen till Norvik.
Tvarforbindelsen 4r en lénk i ett storre system, som kopplar ihop Stockholm Norvik med
savil gods- och logistikcentra i Stockholmsregionen som med de nationella
godstransportflddena. Darmed ar den ocksé en nddvéndig del i gods- och varuforsorjningen i
Stockholm/ Milardalsregionen. Utredningar visar att vid dppningsaret kan 160 000 lastbilar
per ar (438 lastbilar per dygn) trafikera det regionala vagnitet till och fran Stockholm
Norvik. Fullt utbyggd, pa langre sikt, kan upp till 350 000 lastbilar om aret (960 lastbilar per
dygn), trafikera vagnétet.

Utan forbindelsen, eller forseningar av denna, innebér att all tung trafik till/fran Norvik
kommer att behova anvénda riksvédg 225 alternativt Sodra lanken och Nynésvégen, vilket &r
problematiskt. Riksvig 225 &r knappast 1dmplig idag for de stora antal tunga transporter som
blir aktuella och behdver da kompletterande atgdrder. Sodra lanken och Nyndsvégen ar hart
trafikerade redan idag vilket innebér att 6kade volymer tung trafik av denna karaktér riskerar
att skapa stora problem pa redan utsatta platser i trafiksystemet. Det skulle paverka hela det
regionala trafiksystemet och fa stora negativt foljdeffekter.
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Kontoren ser dven problem med de eventuella infrastrukturavgifter pa forbindelsen, som
Trafikverket ska studera, av fler orsaker. Dels att kostnaden aterigen lastas dver pa regionens
medborgare, nir det &r en statlig vig. Dels att strukturen med tréangselskatt i Stockholm, med
syfte att styra trafiken optimalt, 4r komplicerad och kénslig for storningar. En avgift pa
denna lank skulle kunna orsaka mer skada dn nytta for resterande trafiknit.

Nir det giller Ostlig forbindelse behdver staden veta vad som avses med att “’projektet
ska avslutas under ordnade former”. Kontoren anser att de nya trafikplatserna som
Trafikverket utrett tillsammans med staden i Norra Djurgardsstaden och Hammarby Sj6stad,
inom ramen for Sverigeférhandlingen samt i nuvarande nationell plan, ska ersétta de
preciseringar av riksintresset for forbindelsen som finns sedan tidigare. Detta for att
reservatet for Ostlig forbindelse inte ska paverka stadens utveckling av
stadsutvecklingsomradet Norra Djurgérdsstaden negativt framover. For att det ska vara
mojligt krivs att projektet Ostlig forbindelse far fortsatta utredningsmedel inom nationell
plan.

Nér det giller Ostlanken samt utbyggnad av fyrspar till Uppsala sé& anser kontoren att det
ar bra atgdrder som r viktiga for regionen. Det dr dock problematiskt att dessa inte har full
finansieringstdckning inom planperioden. Kontoren ser risker med detta i och med att det
Oppnar upp for ett kat tryck frén staten med krav péd medfinansiering frin kommuner och
landsting. Ett annat problem &r att det 14ser upp ett stort utrymme i nistkommande nationell
plan.

Ovrigt

I forslag till nationell plan finns en rad olika atgidrdspaket som kontoren stiller sig positiva
till. Kontoren anser att det ar bra att anslagen till flertalet atgérdspaket har 6kat gentemot
nuvarande plan. Det giller exempelvis stadsmiljoavtalen, trimningsatgarder etc. Kontoren
anser dock att framforallt medel till s kallade trimningsatgérder behover 6ka dn mer. Dessa
atgéarder ger stor samhallsekonomisk nytta, gar att genomfora pa relativt kort tid och kan
fordelas timligen oberoende av vem som &r vaghallare, vilket dr en stor fordel i
Stockholmsregionen. Kontoren efterlyser 4ven en tydligare process och kriterier kring
stadsmiljoavtalen i syfte att fa langre framforhallning och mindre godtyckliga urvalskriterier.

Kontoren anser dven att statens bidrag till utbyggnad av ett regionalt cykelviagnat bor
oka. Fragan bor enligt kontoren ses som en nationell angeldgenhet och inte enbart en lokal
fraga.

Kontoren efterfragar en tydligare strategi for hur mélkonflikter mellan framkomlighet
och ett 6kat behov av bostédder i centrala och kollektivtrafiknéra lagen ska hanteras i
storstadsomradena. Detta géller 4ven for transporter av farligt gods, som ar sérskilt
problematiskt.

Kontoren anser att avsaknaden av effektbedomning i miljokonsekvensbeskrivningen ér
problematisk. I Stockholm star végtrafiken for ungefér tva tredjedelar av
kvaveoxidutsldppen, 40 procent av klimatutslédppen, och 90 procent av utsldppen av
partiklar. Avsaknaden av effektbedomning innebér att det ar svért att bedoma hur planen
paverkar Stockholms stads mojligheter att bidra till de nationella miljdmalen och att na
miljoprogrammets mél om att biltrafiken ska minska, Stockholm ska ha frisk luft och att
trafikbullret utomhus minskar.

Da den nationella infrastrukturplaneringen sker rullande och objektet flyttas framéat i mén
av planeringsstatus ar det svart att integrera miljofragor genom en strategisk miljobedémning
i samband med forslaget till nationell plan. Kontoren anser att processen kring att integrera
miljo- och hélsofragor i infrastrukturplaneringen behover utvecklas och att det tydligt ska
redovisas hur malkonflikter mellan transportpolitiska mal har hanterats i
planeringsprocessen.

Som svar pa remissen “Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029”
hénvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma
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tjénsteutlatande.
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