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Oversyn av hastighetsgranser i Hasselby-Vallingby, Liljeholmen, Skarholmen och
Norrmalm —redovisning av remissvar
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Inledning

Den 16 juni 2016 godkénde trafiknamnden forslag till Oversyn av hastighetsgranser i Hasselby-vallingby, Liljeholmen
och Skarholmen och gav kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss. Aven synpunkter p& Norrmalm presenteras i
denna redovisning. Hastighetsplaner for ratt hastighet pa stadens gator &r ett viktigt stod i arbetet for att utveckla
Stockholm i linje med stadens dvergripande visioner och mal.

Nedan presenteras de 45 instanser som svarat pa remissen (del 2) samt de tva instanser som haft synpunkter pa
Norrmalm (som tidigare ingick i del 3).

Stadens forvaltningar och bolag Ovriga myndigheter och kommuner i Stockholms lin
Exploateringskontoret Trafikverket Region Stockholm

Héasselby-Vallingby stadsdelsforvaltning (med stéd av medborgare) Lansstyrelsen Stockholm

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsférvaltning Huddinge kommun, Gatu- och trafiksektionen
Norrmalms stadsdelsforvaltning Trafikpolisen i Stockholms lan

Skarholmens stadsdelsforvaltning (med stéd av radet for funktionshinderfragor och pensionarsradet) | Solna stad
Milj6- och Halsoskyddsnamnden
Stadsbyggnadskontoret

Storstockholms Brandférsvar

Stockholm Parkering

Trafikforvaltningen

Utbildningsfoérvaltningen Bjornboda- och Sérgardsskolan

Intresseorganisationer och samarbetsorgan Fastighetsdgare och medborgare
Motormannens lokalklubb/avdelning Stockholm Liljieholmens foretagsgrupp
Vinsta Villadgarefoérening VHV foretagsgrupp
Bjornbodaskolans foraldraférening 14 stycken anonyma

BRF Vasterblick 1 Anders Hellgvist

Andreas Nordstrom

Annica Berglann och Sigge Berglann
Annika Nordstedt
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Sammanstéllning av synpunkter

Nedan sammanstélls och besvaras de remissynpunkter som inkommit. Dispositionen foljer rubrikerna i Hastighetsplan
Stockholm: Del 2 Hasselby-Vallingby, Liljeholmen, Sk&rholmen. Avsnitt i Hastighetsplan Stockholm: Del 2 Hésselby-

Vallingby, Liljeholmen, Skarholmen som inte berdrs av nagra yttranden tas inte med i denna sammanstallning.

Overgripande yttranden géllande forslagen pa hastighetsjusteringar ir sammanfattade under rubriken ”Overgripande
synpunkter pé avsnitt Forslag till nya hastighetsgrinser”. Aven de remissynpunkter som berdr stadsdelen Norrmalm
(hastighetsplan del 3) besvaras nedan.

Allmanna kommentarer och synpunkter pa avsnittet Inledning

Stockholm

avstar fran att yttra sig om 6versynen av
hastighetsbegransningar pa rubricerat vagnat.
Trafikverket noterar att metodiken i analysen av
aktuella gatunat gjorts utifran handboken ”Ratt fart i
staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad”. Darfor
torde forslagen ligga i linje med Trafikverkets
riktlinjer. Trafikverket 6nskar fa besked om datum da
omskyltningen planeras pa punkter dar kommunens
vaghallarskap gransar till vagar dar Trafikverket

Region Stockholm ar vaghallningsmyndighet.

Instans Yttrande Svar
Stockholm Parkering Stockholms Parkering har inget att erinra. Noteras.
Trafikverket Region Tackar for moéjligheten att ta del av materialet, men Noteras.

Milj6- och
halsoskyddsndmnden

Stéller sig i stort positiv till forslaget. Det &r bra att

buller, luftkvalitet och vibrationer beaktas vid val av
hastighet pa stadens vagnat. Hastighetshéjningar pa
10 km/h leder i de flesta fall till sa sma forsamringar

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Utredningar
géllande luft och buller pagar och kommer redovisas
for Trafikndmnden under hosten. Inga gator i
studieomradena har vibrationsproblem.
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av miljokvaliteten att de ar acceptabla. | ett fatal fall
kan hojning dock vara olamplig ur miljosynpunkt.
Sankt hastighet ar sa gott som alltid positiv. Innan
beslut om hastighetshdjning tas bor fordjupade
utredningar goras avseende pa buller, vibrationer och

luftkvalitet for vissa vagstrackor.

Storstockholms
brandférsvar

Storstockholms brandférsvar ser det som positivt att
Trafikkontoret efterstravar att minska antalet déda
och skadade i trafiken men har i 6vrigt inget att
tillagga.

Noteras.

Motormannens
lokalklubb/avdelning
Stockholm

Motormdannen haller med Regeringen om att det inte
finns tillrdckligt starka skal for att férandra
lagstiftningen gallande bashastigheterna 50, 70 och
90 km/h. Konsekvensen blir dels héga kostnader for
alla skyltar, dels en ordning som uppfattas som
svarmotiverad och svaroverskadlig, vilket leder till

dalig efterlevnad av reglerna.

Skyltarna bor begransas till antal for att optimera
medvetenheten och uppmarksamheten hos
bilférarna. Med en sadan ordning skapas
forutsattningar for en béattre efterlevnad av

hastighetsbestdmmelserna och trafikreglerna i stort.

Motormannen férordar att resurserna satsas pa ett
battre vagunderhall istallet.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Kontorets
beddmning ar att en dversyn av hastighetsgranser ar
nodvandigt for att na trafiksdkerhetsmalen. Om alla
landets kommuner genomfor ett system med 30, 40
och

60 km/tim i tatorterna kan 15-20 liv per ar raddas.
Trafikkontoret foljer Vagmarkesforordningen
(2012:245) for att skapa en effektiv och saker trafik.
Hastighetsplanerna ar framtagna enligt metoden
”Ratt fart i staden”. Enligt metodiken ska langre
strackor av sammanhallen hastighet efterstravas for
att minska plottrighet och darmed behovet av att
satta upp flera skyltar.

Framtagandet av hastighetsplanerna innebar inte att

resurserna till vagunderhall minskas.

Trafikforvaltningen

Generellt sett har Trafikforvaltningen inget emot en

anpassning av hastigheterna efter stadens

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Trafikférvaltningen har redan framfort farhagor om
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forutsattningar, men saknar konsekvensutredningar
avseende busstrafiken. Trafikférvaltningen befarar
negativa konsekvenser for kollektivtrafikresenarer i
omraden med hastighetsdampande atgarder. Detta
kan resultera i forsamringar gallande restid och
Okade kostnader for busstrafiken. | ”Ratt fart i
staden” under kapitlet Kollektivtrafik star det att "pa
huvudnét bor eventuella hastighetsdampande
atgarder for bussar om mojligt undvikas”. Det star
dven att fysiska hastighetsdampande atgarder nastan
alltid ger negativ paverkan pa kollektivresenarernas
och férarnas komfort. Darfoér anser
Trafikforvaltningen att hastighetsdampande atgarder
som endast “straffar” dem som kor dver
hastighetsbegransningarna ska 6vervagas dar det gar
buss.

Trafikforvaltningen vill vara med tidigt i planeringen
for att utreda var och hur hastighetssakring kan ske i
syfte att den gemensamma satsningen pa férbattrad
kollektivtrafik ska kunna fortsatta.

att hastighetsdampande atgarder kan forsamra
framkomligheten for bussar, i synnerhet for
stomtrafik. Tva teststrackor kommer att upprattas
under hosten 2017 for att utvardera paverkan pa
bussrestider, trafiksdkerhet och arbetsmiljo m.m.
Kontoret har ocksa foreslagit att vanta med
hastighetssankande atgarder pa gator som trafikeras
av hogfrekvent busstrafik tills resultatet av testerna
presenterats.

Kontoret har en pagaende dialog med SKL och
Trafikverket gdllande etablering av ATK i tatort samt
utveckling av kriterier.

Trafikkontoret vdlkomnar ett samarbete med
Trafikforvaltningen gallande hastighetssakring.
Trafikforvaltningen kommer bjudas in till diskussioner

under utredningsskedet.

Lansstyrelsen Stockholm

Lansstyrelsen avstar ifran att avge yttrande i drendet
i detta skede.

Noteras.

Skarholmens

stadsdelsfoérvaltning

Stadsdelsforvaltningen har inte involverats i arbetet,
vilket ar en brist. Modeller och metoder i forslaget ar
generaliserande och behdver kompletteras med
kdannedom om lokala férutsattningar och behov.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Metoden ger
ett bra underlag for brister mellan gatans funktion,
utformning och hastighet. SDF har lamnat synpunkter
pa remissen som kontoret kommer att ta hansyn till.
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Exploateringskontoret -
Avdelning for Miljé och
teknik

Exploateringskontoret utgar fran att Trafikkontoret
gjort de avvagningar som behover goras enligt
metodiken “Ratt fart i staden”. Exploateringskontoret
har darfor i sak inga invandningar mot slutsatser och
forslag som presenteras i Hastighetsplan Stockholm-
Del 2.

| avsnittet “Principer for nya hastighetsgranser”
anges det att gangfart forutsatter forekomsten av
centrumbildning med tat bebyggelse och aktiva
platser. En sadan definition ses som alltfor snav. Det
ar inte ovanligt att det planeras for gangfart i stravan
efter att ge 6kat utrymme och prioritet fér oskyddade
trafikanter. Darigenom finns storre maojligheter att

framja mer attraktiva och levande stadsmiljoer.

Exploateringskontoret ser det som nddvandigt att i
de fall nybyggnadsprojekt sker i direkt anslutning till
befintliga gator, och da gator byggs om, ges mojlighet
att se over gallande hastighetsgranser. Det vore
positivt om det i forslag till hastighetsplan tydligt
framgar att hastighetsgranser alltid behéver prévas

da forutsattningar forandras.

De principerna som har tagits fram for de olika
hastighetsbegransningarna ar dvergripande och
hjalper till att styra val av hastighet utan att stalla allt
for manga krav. Kontoret anser generellt att 40
km/tim &r en lamplig hastighet fér huvudgator
eftersom de har en funktion att samla upp lokal
motorfordonstrafik och ar darmed utformade for att
tala hogre trafikmangder an lokalgatunatet.
Oversynen giller endast huvudgator och
uppsamlingsgator darfér kan definitionen av gangfart
upplevas som snav men férekomsten av gator med

gangfart som ingar i huvudnat ar begransade.

Planen ska uppdateras for att tydliggora att lampliga
hastighetsgranser kan komma att behéva justeras i
takt med att gaturum far forandrad karaktar och nya

funktioner.

Stadsbyggnadskontoret

Metodiken ”“Réatt fart i staden” ar generellt en bra och
grundlig metod. Daremot skulle det vara tydligare om
redovisningen tog hansyn till att begreppen kan vara

svara att tyda fér den som inte ar insatt i modellen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Planen har
kompletterats med figur som tydliggor delar av

modellen.
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Vad géller utférandet och atgardsforslagen dnskar
stadsbyggnadskontoret att kunskap utbytts tidigare

an vid sjdlva remisstillfallet.

Fredrik Hugo

Beslutsunderlaget i drendet saknar en redovisning av
forhallandena i stort i tatbebyggda omraden och en
redovisning som jamfor effekterna av nuvarande och
foreslagen reglering avseende trafiksakerhet,
framkomlighet och milj6. En avvikelse fran
bashastigheten inom tattbebyggt omrade om 50
km/h far enligt trafikférordningen (1998:1276)
endast meddelas av kommunen om det dr motiverat
av hansyn till trafiksdkerhet, framkomlighet eller
miljo.

Underlaget till beslutet innehaller oriktiga
klassificeringar av trafikmiljon for gator dar hojning
av hastighetsgrans foreslas. Stockholms stads egna
principer for hastighetsgranser anvands pa ett
felaktigt satt.

Forslaget tar inte hansyn till stadens plan for sakra
och trygga skolvagar.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Oversynen av
hastighetsgranser har utgatt ifran metoden Rétt fart i
staden som tagits fram av Trafikverket och SKL. |
metoden anvands fem stadsbyggnadskvaliteter for
att motivera val av hastighet som ar desamma som
kravs for att motivera en avvikelse fran
bashastigheten forutom framkomlighet som kallas for
tillganglighet i hastighetsplanen. Dessutom tas
hansyn till stadens karaktar och trygghet i val av
hastigheten.

Planen har reviderats efter remissomgangen for att
sakerstalla att gator som ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30 km/h. Detta har
resulterat i att foreslagen hastighetsbegransningen
sankts pa flera gator. Arbetet med ”Plan for sdkra och
trygga skolvagar” sker parallellt och ligger till grund
for planering av atgarder som dmnar sakerstélla god

trafiksdkerhet for alla elever i Stockholm.
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Instans

Yttrande

Svar

Miljé- och
hédlsoskyddsnamnden

Miljoférvaltningen anser att forslaget bor
kompletteras med en karta som redovisar en
overblick av laget for vibrationer (i stil med

kartan pa sida 29).

Analysmetoden bor kompletteras med studier
av geologiska kartor for de gator dar
hastighetshojning 6vervags. Detta da 6kade
vibrationsstérningar ar en hog riskfaktor om
vagen och narliggande byggnader ligger pa
lermark.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Inga gator i
studieomradena har konstaterat vibrationsproblem darfor
inga kartor redovisas. Nar fysiska atgarder utreds tas hdnsyn

till geologiska forutsattningar,

Trafikférvaltningen

Uttrycket "blabussar” ar inte en definition som
Trafikforvaltningen anvander da det handlar om

stombusstrafik.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Rapporten har
uppdaterats i enlighet med detta.

Stadsbyggnadskontoret

Nar det géller hastighetsanspraken ar det oklart
varfor det skiljer sig mellan biltrafiken och
kollektivtrafiken. For att kunna uppna en bra
restidkvot for kollektivtrafiken borde deras
hastighetsansprak vara minst densamma som
for biltrafiken, vilket inte verkar vara fallet i

modellen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. | hastighetsplanen
beskrivs hastighetsanspraken for biltrafik pa lokalnat,
huvudnat och 6vergripande nat i en tabell. Det gar inte att
gora en direkt jamforelse av resultatet i denna tabell med
tabellen gallande hastighetsanspraken for stadsbuss,
stombuss och regionbuss da exempelvis stadsbussar inte
endast trafikerar lokalnat och stombusslinjer inte endast
stracker sig langs huvudnat.
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Instans

Yttrande

Svar

Miljé- och

halsoskyddsnamnden

Det framgar inte av remissen hur
vibrationer har beaktats i analysen
eller vilka underlag som anvants.
Miljoférvaltningen anser att detta bor

redovisas.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Inga gator i studieomradena har
ett konstaterat vibrationsproblem och planen har uppdaterats i
enlighet med detta.

Stadsbyggnadskontoret

Det vore bra om analysen hade gjort
en bedémning av en storre del av
gatunétet sa att helheten i omradet

hade kunnat speglas.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Det ar framst huvudgator som
valts ut for analys, men dven nagra lokalgator ingar som har en

uppsamlingsfunktion. Hastighetsbegransningen pa de lokalgator som
inte tagits med &r huvudsakligen 30 km/h, da det finns principer som

pekar ut dem som lampliga for den hastighetsbegransningen.
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Overgripande synpunkter pa avsnitt Forslag till nya hastighetsgranser

Instans Amne/omrade Yttrande Svar
Miljoé- och Buller Miljoférvaltningen har gjort en Trafikkontoret tackar for synpunkten.
halsoskyddsnamnden oversiktlig granskning av gatorna dar Planen ar nu reviderad.

hastighetshojning foreslas och
konstaterar att de flesta bostader langs
strackorna kommer fa en nagot hogre
bullerniva vid fasad. Miljoférvaltningen
anser att forsamringen ar acceptabel,

men att rimliga atgarder ska utredas.

| planen redovisas det for flera
vagavsnitt att buller behéver utredas
vidare. For Bjornmossevagen,
Lovstavagen, Sérgardsvagen och
Vaxthusvagen saknas denna skrivning.
Miljéférvaltningen anser att
bullerfragan bor utredas dven for dessa
vagar, och att handlingsplanen darfér

ska kompletteras.

Miljé- och Vibrationer Innan beslut om hastighetshdjning tas Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
halsoskyddsnamnden bor risk for vibrationsstorningar Inga av de foreslagna
utredas noga. Det ar inte acceptabelt hastighetshojningarna sker pa

att hanvisa till att atgarder utreds i ett | vibrationskansliga gator.

senare skede.
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Milj6- och

héalsoskyddsnamnden

Luftféroreningar

Nagra av de vagar dar
hastighetsgranserna foreslas héjas
ligger inom omraden dar
miljokvalitetsnormerna for luft riskerar
att overskridas. Det ror sig om korta
vagavsnitt intill E4:an. De hoga
halterna av luftféroreningar orsakas
framforallt av trafiken pa E4:an och de
effekterna av de planerade
hastighetshojningarna kommer ha liten
paverkan pa detta. Forvaltningen anser
darfor att hastighetsékningarna ar

acceptabla ut luftféroreningssynpunkt.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Lilieholmens

foretagsgrupp

Lilieholmen

Foretagsgruppen saknar i remissen helt
argumentationen eller uppgifter om
nollvisionen samt effekterna pa
restider etc. Vidare ar vi oroade over
att de hastighetssankningarna som
foreslas i avvaktan pa upprustning

kommer bli permanenta.

Foretagsgruppen ar positiv till
oversynen av att hastighetsgranserna
anpassas till vagar och gators standard
i Liljeholmen men det far inte
motverka de nédvandiga investeringar
som behdver goras for 6kad
trafiksdkerhet och att fa ned

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Nollvisionen &r grunden for
trafiksakerhetsarbetet i Sverige, och dess
filosofi aterspeglas i metoden "Ratt fart i
staden”. Enligt Trafikverket (Faktablad
2010) kan 15-20 liv per ar raddas om alla
landets kommuner genomfor ett system
med 30, 40 och 60 km/tim i titorterna.
Restiderna skulle 6ka med 3—4 procent,
men for de allra flesta resrutterna med
personbil skulle tidsférlangningen bli
under en minut. Lampliga
hastighetsgranser kan komma att behéva
justeras i takt med att gaturum far
forandrad karaktar och nya funktioner.
Att inféra nya hastighetsgranser handlar
inte bara om att satta upp nya
vagmarken, utan innebar dven atgarder i
syfte att 6ka trafiksdkerheten.
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bullernivan pa de foreslagna gatorna i
For att kunna inféra de nya

forslaget. hastighetsgranserna kommer
bullersituationen beaktas innan
eventuella hojningar kan goras.
Trafikforvaltningen Busstrafik Stombussnétet ar ett prioriterat Trafikkontoret tackar for synpunkten. |
busslinjenat som ska ha en bra samband med genomférandet av
framkomlighet pa huvudgatorna. En hastighetsjusteringen i Hasselby-
hastighetssankning innebar da en Villingby, Liljeholmen, Skarholmen och
forsamring for kollektivtrafiken. Norrmalm, kommer noggranna for- och

Trafikforvaltningen forutsatter dairmed | eftermatningar goras for att utvardera

att stombussarna inte kommer effekten och konsekvenserna av de nya
paverkas negativt. Om det i hastighetsbegransningarna. Omfattande
undantagsfall maste goras hastighetsméatningar kommer att goras

hastighetsnedsattningar i stomtrafiken | pa alla gator som blir berérda av
forutsatter Trafikforvaltningen att det hastighetsoversynen.

gors andra atgarder samtidigt, sa att
nettoeffekten inte blir en férsamring.
Detta kan visas i den konsekvensanalys
som bor tas fram.

Trafikforvaltningen Overgangsstillen Trafikforvaltningen ifragasatter Trafikkontoret tackar for synpunkten. En
behovet av det stora antalet avvagning maste alltid goras mellan
overgangsstallen pa vissa strackor. Har | trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
detta arbete foregatts av en och framkomlighetsansprak for
behovsanalys av placering och antal fordonstrafik. Behovet och placeringen
overgangsstallen eller har man utgatt av gangpassager ligger inom ramen for
fran befintliga 6vergangsstallen? trafiksdkerhets atgarder, bade i val av
fysiska atgarder och kontorets I6pande

trafiksdkerhetsarbete.
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Trafikplanering
VHV foretagsgrupp Vaxlande hastigheter - | Forslaget ar i stort bra men vi ar Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Hasselby-Vallingby tveksamma till att ha ofta vaxlande Metodiken ”Ratt fart i staden” innehaller

hastighetsgranser pd samma gata och steg for att motverka plottrighet i
inom foéretagsomradet. Vid sankt hastighetsbegrdansningarna. Se stycke om
hastighet bor detta kombineras med natanpassning under "Metod” i
exempelvis avsmalnad vag eller hastighetsplanen
overgangsstille.

VHV féretagsgrupp Skola, fritids etc. - Hastigheten bor sdnkas till under 30 Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Hasselby-Vallingby

km/h under dagtid vid skolor och fritids
etc. Under kvallstid bor
hastighetsbegrdansningen vara samma
som i 6vriga omradet. Digitala skyltar
bor anvandas da det ger en stérre
flexibilitet.

Kommunfullmaktige beslutade den 17-
04-24 att skyltad hastighet inte ska
Overstiga 30 km/tim pa de gator som
ligger invid skolor och adven vid férskolor
om inte rimliga skal fér annat foreligger.
Eftersom gatan utformas efter 30
km/tim, med fysiska atgarder i manga
fall, blir det svart att tillata en hogre
hastighet under kvallstid och helger.
Nuvarande uppdrag har begransats till
skolor och forskolor. Kontoret underséker
mojligheten att ta med andra
verksamheter i framtida 6versyner t.ex.

fritids, aldreboende mm.

Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsfoérvaltning

Héagersten-Liljeholmen

Forslaget innebdr en mer enhetlig och
valgrundad hastighetsbegransning
inom stadsdelsomradet.
Stadsdelsférvaltningen anser att de

foreslagna hastigheterna ar rimliga,

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Se avsnittet Férslag till nya
hastighetsgrdnser: Lilieholmen avseende
Loévholmsvagen och Elsa Brandstroms

gata.
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stad

forutom pa Lévholmsvagen och Elsa

Brandstroms gata.

Gatu- och trafiksektionen

Huddinge kommun

Skarholmen

Sektionen anser att det ar positivt att
det blir ett sammanhingande strak
med samma hastighet over

kommungransen till Huddinge.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Gatu- och trafiksektionen

Huddinge kommun

Principer for

hastighetsgranser

Forutom de faktorer som namnsi
principerna for hastighetsgranser bor
vagbredd, sikt och topografi ocksa
beaktas vid val av hastighet. Det bor
aven diskuteras ifall dldreboenden och
liknande malpunkter for dldre bor
finnas med som faktorer vid

bedémning av lamplig hastighet.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. |
avsnittet Livsrum forklaras att
avvagningar gors utifran flera olika
forutsattningar, bland annat trafikmiljons

karaktar och utformning.

Nuvarande uppdrag har begransats till
skolor och férskolor. Kontoret underséker
mojligheten att ta med andra
verksamheter i framtida 6versyner t.ex.

fritids, aldreboende mm.

Skarholmens

stadsdelsférvaltning

Overgripande

Generellt ar stadsdelsférvaltningen
positiv till foreslagna férandringar.
Motiveringen &r rimlig i de flesta fall,
framforallt sdnkningarna eller

utjdmningarna till 40 km/h.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Skarholmens
stadsdelsfoérvaltning med
stod av radet for
funktionshindersfragor
och pensionéarsradet

Personer med

funktionsnedsattning

| planen finns inga avvagningar nar det
gdller bedomning av lamplig hastighet
utifran behoven hos personer med
funktionsnedsattning. | vissa delar av
Skarholmen finns ett stort antal

bostdader och daglig verksamhet for

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Personer med funktionsnedsattning ska
ha mojlighet att rora sig fritt i hela
staden. For att mojliggdra detta behdvs
olika atgarder. Vilka atgéarder som ar

lampliga varierar dock fran plats till plats.
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personer med funktionsnedsattning.
En mindre sdnkning av hastigheten ar
inte tillracklig for att funktionsnedsatta
ska vaga passera en gata dar en bil
narmar sig. Overgangsstille med
ljussignaler ar ett nédvandigt

hjalpmedel, vilket bor beaktas.

Det ar darfor olampligt att ange en
generell atgard. Eventuella platser som
behover atgardas bor diskuteras vidare
antingen i samband med genomfdrande
av hastighetsplanens atgarder eller i det
arbete som pagar med att forbattra
tillgangligheten for personer med

funktionsnedsattning.

Skarholmens
stadsdelsférvaltning med
stod av radet for
funktionshindersfragor

och pensionarsradet

Skyltning

Skyltningen pa aktuella vagar ar pa
manga platser nast intill obefintlig eller
skymd. Nya skyltar maste ges god
placering. For personer med
lassvarigheter ar det helt centralt med
tydlig och latt lasbar skyltning.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och
vidarebefordrar de till relevanta

verksamheter.

Skarholmens
stadsdelsférvaltning med
stod av radet for
funktionshindersfragor

och pensionarsradet

In- och utfarter

Det ar viktigt att in- och utfarter
beaktas vid forslag pa nya

hastighetsgranser.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Skarholmens
stadsdelsférvaltning med
stod av radet for
funktionshindersfragor

och pensionarsradet

Kommande

byggnationer

Kommande byggnationer i
stadsbyggnadsprojektet Fokus
Skarholmen kommer innebdara att
gatumiljéerna forandras. Darfor
kommer hastighetsgranserna behoéva
revideras ytterligare.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Lampliga hastighetsgranser kan komma
att behova justeras i takt med att
gaturum far forandrad karaktar och nya

funktioner.

Stadsbyggnadskontoret

Hojda hastigheter

Hastighetshojningar ar generellt
negativt da de motverkar den

gemensamma ambitionen att skapa

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Hastighetsgranserna hojs pa vissa gator

som redan nu ar fysiskt anpassade for att
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trygga och attraktiva gatumiljoer for
gaende och cyklister i hela staden. |
stallet for att 6ka hastigheterna vore
det onskvart att se dver hur staden,
med enkla medel, kan forandra
gaturummet till férman for gaende och
cyklister. Det kan ge en 6kad trygghet
och framkomlighet for trafikanter och
samtidigt forenkla for bilisten att halla
ratt hastighet.

Stadsbyggnadskontoret anser inte att
det ar lampligt att foresla
hastighetshojningar pa platser dar det
ar cykelfalt eller blandtrafik idag
och/eller viktiga skolvagar eftersom
det forsvarar for barn och ovana
cyklister att rora sig obehindrat och ar

en trafikforsamring.

klara och ocksa signalerar en hogre
hastighet utan en férsamring av
trafiksdkerheten fér nagon av
trafikanterna. En langsiktig malsattning
med trafiksdkerhetsarbetet ar att
skyltningen kommer att bli en
forstarkning av de signaler om
hastighetsbegrdansning som den

omgivande trafikmiljon signalerar.

Planen har reviderats efter
remissomgangen for att sakerstélla att
gator som ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller vissa
kriterier (med utgangspunkt i barns
trafiksakerhet) ska ha en

hastighetsbegransning pa 30 km/h.

Stadsbyggnadskontoret

Behov av tidigt
kunskapsutbyte

De nya hastigheterna ska kunna spegla
den planerade inriktningen for
stadsutvecklingen i manga av de
studerade miljéerna. Exempelvis blir
Varbergsvagen en 40-gata inom nagra
ar. Flera av huvudgatorna anses idag
vara overstora och med outnyttjad
mark langs med, bl.a. Bergslagsvagen,
Blomsterkungsvagen, Sérgardsvagen

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Hastighetsgransen satts utifran gatans
utformning och funktion. Lampliga
hastighetsgranser kan komma att behova
justeras i takt med att gaturum far

forandrad karaktar och nya funktioner.
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och Vaxthusvdgen. Det finns en
ambition att pa sikt omvandla dessa till
levande stadsgator med en
funktionsblandad tat stadsbebyggelse
langs med gatan samt en 6kad
prioritering for gang och cykel samt,
vid behov, dven for kollektivtrafiken.
Detta skulle kunna arbetas in i
hastighetsplanen.

Vinsta Villadgareforening

Hojda hastigheter vid
Bjornbodaskolan och
Sorgardsskolan

Hogre fart innebar storre
personskador, och vetskapen om
statistik att bilférare kor i genomsnitt
10 km/h fortare an tilldten max-
hastighet utgér ett argument mot
hojningen. Vid polisens
hastighetskontroller brukar 30-strackor
prioriteras. Det dr oklart hur/om man
kommer att vélja att prioritera
hastighetskontroller utanfor skolorna
om hastigheten hojs. Regler for detta

bor faststallas fore eventuell hojning.

"Principer for nya hastighetsgranser”
visar otvetydigt att 30 km/h &r mest

lampligt for dessa strackor.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Att
infora nya hastighetsgranser innebar inte
bara att satta upp nya vagmarken utan
beror dven atgarder for att hjalps
trafikanterna att halla angiven hastighet.
Hastighetskontroller utfors av polisen
som har fatt ta del av materialet

Planen har reviderats efter
remissomgangen for att sakerstélla att
gator som ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller vissa
kriterier (med utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30 km/h.
Resultatet av detta ar att
hastighetsbegransningen 30 km/h
kommer galla utanfor Sérgardsskolan och

Bjornbodaskolan.
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Therese Wallin och Emelie
Svahn

Barnperspektiv

Nar det galler barns trygghet till och
fran skolan sa anser vi att ni bor
funderar pa hur barnen anser och
upplever det nédr det kommer passera
fordon ndra dem i hog hastighet.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Barnperspektivet ar ndgot som ska
genomsyrar planen. | Férslag till nya
hastighetsgrdnser presenteras att
hastighetsbegransningen 30 km/h ska
gélla pa gator utanfor skolor och storre
idrottsplatser och lekplatser. Med
utgangspunkt i barnperspektivet har
planen reviderats efter remissomgangen
for att sakerstalla att gator som ligger i
anslutning till grund-/férskolor och inte
uppfyller vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns trafiksdkerhet) ska
ha en hastighetsbegransning pa 30 km/h.

Therese Wallin och Emelie
Svahn

Busstrafik

Bussar har idag forkorsratt pa de vagar
som har 50 km/h eller lagre. Vid
hojning av samtliga hastigheter pa
samtliga vagar kommer detta inte
galla, vilket medfor &n mer osaker
korning och framkomlighet for bussar

och passagerare.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Hasselby-Vallingby

stadsdelsforvaltning

Forskolor och skolor

Forvaltningen vill framhalla att
hastighetsbegransningen bor vara 30

km/h vid samtliga férskolor och skolor.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Planen har reviderats efter
remissomgangen for att sakerstélla att
gator som ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller vissa

kriterier (med utgangspunkt i barns
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trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30 km/h.

Milj6- och

halsoskyddsnamnden

Buller

For flera vagavsnitt redovisas att buller
behdver utredas vidare. For
Klarastrandsleden saknas dock denna
skrivning. Miljéforvaltningen anser att
det ar motiverat att utreda
bullerfragan dven pa dessa vagar, och
att hastighetsplanen darfor ska
kompletteras for dessa.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Planen har uppdaterats i enlighet med
detta. Aven Klarastrandsleden kommer

inga i bullerutredningen.

Miljé- och

héalsoskyddsnamnden

Luftféroreningar

Miljéforvaltningen har gjort en
oversiktlig granskning och konstaterar
att hastighetshéjningen foreslas pa
Klarastrandsleden dar
miljokvalitetsnormen (MKN) for luft
overskrids. Det ar normen for
kvavedioxid (NO;) som Gverskrids.
Miljoférvaltningen bedémer att
foreslagen hastighetshojningen (50 till
60) har marginell paverkan pa halterna
av luftféroreningar. Indirekta effekter
av omskyltning som t.ex. utformning av
gaturum, trafikhinder, hastighet pa
omgivande gator och trafiksdakerhet
bedoéms ha storre effekt pa
luftkvaliteten.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
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Forvaltningen beddmer att
hastighetshojningen inte forsvarar
mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna for luft.
Forvaltningen bedémer darfor att
hastighetshojningen ar acceptabel ur
luftféroreningssynpunkt, samt att det
inte behover goras ytterligare

utredningar gallande luftféroreningar.

Norrmalm Skolor | syfte att 6ka sakerheten for samtliga Trafikkontoret tackar for synpunkten.
stadsdelsnamnd grundskolor och forskolor inom Planen har reviderats efter

stadsdelsomradet anser forvaltningen remissomgangen for att sakerstélla att

att en inventering bor goras av alla gator som ligger i anslutning till grund-
gator inom stadsdelsomradet, bade /forskolor och inte uppfyller vissa
huvud- och lokalgator. Detta for att kriterier (med utgangspunkt i barns
sakerstalla att alla grundskolors och trafiksakerhet) ska ha en

forskolors huvudentréer vetter mot hastighetsbegransning pa 30 km/h. Det
gator som har hastighetsbegransning ar framst huvudgator som valts ut for
30 km/h. analys, men dven nagra lokalgator och

trafikleder ingar i hastighetsplanen.
Hastighetsbegransningen pa de
lokalgator som inte tagits med ar
huvudsakligen 30 km/h, da det finns
principer som pekar ut dem som lampliga
for den hastighetsbegransningen. Planen
syftar till att redovisa vilken

hastighetsbegrdansning som ar bast

lampad for gator som ska fa en justerad
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hastighet. Vad galler skolor som ar
lokaliserade pa gator som inte ingar i
hastighetsplanens analys sa pagar ett
arbete kopplat till “Planen for sdkra och
trygga skolvagar” vilket amnar sakerstalla
god trafiksdkerhet for alla elever i
Stockholm.

Forslag till nya hastighetsgranser: Hasselby — Vallingby

Gatunamn

Hastighetsjustering

Instans

Yttrande

Svar

Sorgardsvagen

Fran 50 till 40 och
60 km/h.

Johan Alm

Det ar mycket dalig sikt i
omradet mellan
Bjornbodaskolan och
Bjornbodahallen.
Parkeringen vid
Bjornbodahallen anvands
vid hamtning och [dmning
av barn. Overgangsstillet
anvands dessutom av barn
(och vuxna som bor
nordvast om detta).
Busshallplatserna upplevs
ligga tatt intill vagen.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats utifran
synpunkten. Hastigheten pa
Bjornmossevagen (mellan
Bjornbodaskolan och
Bjornbodahallen) har nu en
foreslagen hastighet pa 30
km/h istallet for 60 km/h.
Atgardsplanering ar ett
I6pande arbete och
hastighetsplanerna bidrar
med motiv och inriktning for
hur trafikmiljon langs en
gata successivt bor
utvecklas.
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Skattegardsvagen

Fran 30 till 40
km/h.

Johan Alm

Manga barn anvander sig
av de 6vergangsstallen
som finns langs strackan
och det finns
busshallplatser i
anslutning till skolan. En
Okad hastighet skulle
motverka
trafiksakerheten. Skulle
hastigheten hojas kan
dven okat buller och
avgasnivaer vantas pa
Bjornbodaskolans
rastgard. (Johan Alm har
bifogat en karta med en
hastighetsgrdns pa 60
km/h vilket inte dr dagens
férslag).

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och
hastighetsbegrdansningen 30
km/h kommer att behallas

utanfér Bjornbodaskolan.

Vinstavagen

Fran 30 och 50
km/h till 30 och 40
km/h

Miljé- och
halsoskyddsnam

nden

| beskrivningen av vdgen
anges att vibrationer
behover bevakas dar
hastighetsgransen hojs.
For denna vagstracka ar
det inte relevant att ta
upp
vibrationsproblematiken
da hastigheten foreslas
sankas pa en delstracka

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
uppdaterats i enlighet med
detta.
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och vara oférandrad pa en

annan.

Bergslagsvagen

Fran 70 till 60
km/h.

Trafikpolisen i
Stockholms lén

Bergslagsvdgen bor
behalla hastighetsgransen
70 km/h da
trafikstandarden ar hog
med separerad gang- och
cykelvag samt mittbarriar
som skiljer

korriktningarna.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Handboken
”Ratt fart i staden”, som
kontoret foljer, togs fram for
att skapa en gemensam
nationell arbetsmetodik for
det kommunala vagnatet
och rekommenderar att
framst de jamna
hastighetsgranserna mellan
40 och 100 km/tim (inkl. 30
km/tim) anvdnds inom

tatorter.

Lovstavagen (mellan Bergsplan och

Skattegardsvagen)

Fran 70 till 60
km/h.

Trafikpolisen i

Stockholms lan

Lovstavagen (mellan
Bergsplan och
Skattegardsvagen) bor
behalla hastighetsgransen
70 km/h da
trafikstandarden ar hog
med separerad gang- och
cykelvag samt mittbarriar
som skiljer

korriktningarna.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Handboken
”Ratt fart i staden”, som
kontoret foljer, togs fram for
att skapa en gemensam
nationell arbetsmetodik for
det kommunala vagnatet
och rekommenderar att
framst de jamna
hastighetsgranserna mellan
40 och 100 km/tim (inkl. 30
km/tim) anvands inom
tatorter.
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Lovstavagen (efter
Skattegardsvagen)

Fran 50 till 60
km/h.

Trafikpolisen i
Stockholms lan

Har bor hastigheten
begransas till 50 km/h da
man bor ta i beaktande
alla busshallplatser och
turtdtheten som galler.
Hojer man gransen fran 50
till 60 sa har inte bussen

langre foretrade.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Handboken
”Ratt fart i staden”, som
kontoret foljer, togs fram for
att skapa en gemensam
nationell arbetsmetodik for
det kommunala vagnatet
och rekommenderar att
framst de jamna
hastighetsgranserna mellan
40 och 100 km/tim (inkl. 30
km/tim) anvdnds inom
tatorter. Kontoret ar
medvetet om detta och
anser att det maste utredas
om regeln att en forare ska
lamna foretrade vid
busshallplatser dar den
hogsta tillatna hastigheten
ar 50 km/tim eller lagre,
aven ska galla for 60-vagar
da det innebéar dndrade
forutsattningar for
trafiksdkerhet.

Blomsterkungsvagen

Fran 50 till 60
km/h.

Trafikpolisen i
Stockholms lan

Det ar for manga utfarter
och busshallplatser pa
strackan. Darfor bor inte

hastighetsgransen hojas.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Metodiken
”Ratt fart i staden” tar

hansyn till den
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trafiksdkerhetssituationen.
Skattegardsvagen- Fran 50 till 60 Trafikpolisen i Vi tycker inte att en Trafikkontoret tackar for
Bjornmossevagen km/h. Stockholms lan hojning till 60 km/h kanns | synpunkten. Metodiken

motiverad da det blir for
"plottrigt”. Hastigheten 50
km/h bér behallas annars
bor hela strackan ha 40
km/h.

”Ratt fart i staden”
innehaller steg for att
motverka plottrighet i
hastighetsbegransningarna.
Se stycke om ndtanpassning
under "Metod” i
hastighetsplanen. | arbetet
med 6versynen av
hastighetsgranser, har
kontoret efterstravat att
minimera plottrighet och
anser generellt att 40
km/tim &r en lamplig
hastighet for huvudgatorna.
Lokala sankningar till 30
km/tim gors utanfor bl.a.
skolor, forskolor och
centrummiljoer. Hastigheten
sanks till 30 km/h pa
Bjornmossevagen mellan
Sérgardsvagen och
Skattegardsvagen.

Skattegardsvagen(utanfor
Bjornbodaskolan)

Fran 30 till 40
km/h.

Utbildningsforv
altningen

For att hela skolvagen ska
bli saker fér elever maste

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
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Bjornboda- och

Sérgardsskolan

farten hallas kvar pa 30
km/h. Den 6vriga delen av
Skattegardsvagen anser vi
kan vara 40 km/h.

reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h att kortas ned nagot.

Sorgardsvagen (utanfor

Sorgardsskolan)

Fran 30 till 40
km/h.

Utbildningsforv
altningen
Bjornboda- och

Sorgardsskolan

For att hela skolvagen ska
bli saker for elever maste
farten hallas kvar pa 30
km/h. Den 6vriga delen av
Sorgardsvagen anser vi
kan vara 40 km/h.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och
hastighetsbegransningen 30
km/h kommer att behallas

utanfor Sérgardsaskolan.

Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 50 till 60 km/h

Carina Lucas (tf
rektor,
Bjornbodaskola
n), Anna Wolf,
Emelie Svahn
och Therese
Wallin

Vi ér manga oroliga
foraldrar som motsatter
oss detta forslag. Forslaget
ar inte i linje med Plan for
sakra och trygga skolvagar.
Omradet ar redan idag
problematiskt ur
sakerhetssynpunkt och
hastighetsgransen borde
sankas istallet for att
héjas. Forutom att
eleverna passerar vagarna
till och fran skolan
anvander bade skola och

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfor
Bjornbodaskolan.
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forskola grasomraden och
skogsdungar som ligger i
anslutning till
Bjornmossevagen. Det
hander dven att elever
korsar vagen for att hamta
bollar som kommit lite for
langt eller for att ga till
butiken.

Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 50 till 60 km/h

Therese Wallin,
Emelie Svahn
(Bilaga pa 653
namnunderskrif
ter fran
foraldrar och 94

fran barn).

Vi emotsatter oss planen
med hojda hastigheter i
omradet.
Hastighetsgransen borde
istallet séankas fran 50
km/h till 30 km/h da
strackan &r hart
gangtrafikerad.

Foljande punkter anser vi
gora det olampligt att hoja
hastigheten: in- och
utfarter, barn och vuxna
korsar vagen ofta,
busshallplatser, obevakat
Overgangsstalle, dalig sikt,
inget staket mellan vag
och gronomrade vi skolan,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfor
Bjornbodaskolan.
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grénomrade anvands av
skolan, skolans nya
baracker ar byggda
ndrmare vagen, smala
trottoarer, ny skola
planeras (ska rymma ca
1000 elever), 6kad skada
vid olycka, som bilist
hinner man inte komma
upp i dagens hastighet da
man maste bromsa vid
Overgangsstalle samt in-
och utfarter, ur
miljosynpunkt ar det inte

forsvarbart.

Skattegardsvagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 30 till 40
km/h.

Therese Wallin,
Emelie
Svahn(Bilaga pa
653
namnunderskrif
ter fran
foraldrar och 94

fran barn).

Vi emotsatter oss planen
med hojda hastigheter i
omradet.
Hastighetsgransen pa 30
km/h behallas fér delen

som angransar till skolan.

Foljande punkter anser vi
gora det olampligt att hoja
hastigheten:
busshallplatser,
undermaligt staket,
upphojt overgangsstalle

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30

km/h att kortas ned nagot.
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med vaxelvis enkelriktad
trafik, manga barn och
vuxna som trafikerar
strdackan, okad skada vid
olycka.

Bergslagsvdgen och Lovstavagen

Fran 70 till 60 km/h

Stadsbyggnadsk
ontoret

Kontoret ser positivt pa en
sankt hastighet pa delar av
Bergslagsvdgen och
Lévstavagen men
hastigheten bor sdnkas
ytterligare eftersom stora
delar av Lovstavagen
redan har en pabérjad
fortatning. Vid
Akermyntans centrum
(korsningen
Lovstavagen/Vaxthusvage
n) vill staden framja en
utveckling till ett lokalt
stadsdelscentrum med
storre handelsytor och
bostader langs gatorna. 60

km/h férsvarar detta.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats utifran
synpunkten och
Véaxthusvagen foreslas nu fa
en hastighetsbegransning pa
40 km/h i anslutning till
Akermyntans centrum
(istallet for 60 km/h).
Hastighetsplanen ar
framtagen utifran
metodiken “Ratt fart i
staden”, detta innebar att
lampliga hastighetsgranser
kan komma att behéva
justeras i takt med att
gaturum far férandrad

karaktar och nya funktioner.

Sorgardsvagen (vaster om

Bergslagsvagen)

Fran 30 till 40 km/h
och fran 50 till 60
km/h

Fredrik Hugo

Hastighetshojningen gar
emot Stockholms stads
plan foér sakra och trygga
skolvagar da viktiga strak
och passager inom 300 m

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Oversynen av
hastighetsgranser foljer
riktlinjerna i plan for sdkra
och trygga skolvagar.
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Trafikplanering
fran skolan ska vara Hastighetsbegransningen 30
planskild alternativt att km/h kommer att behallas
85-percentilen av bilister utanfor skolan. Oster om
kér maximalt 30 km/h forskolan kommer
forbi. Sérgardsvagen fa en
foreslagen hastighetsgrans

Nuvarande 30-stracka pa 40 km/h istallet for 60
utanfor Sérgardsskolan km/h.
bor behallas intakt. Pa
ovriga delar av
Sorgardsvagen bor
hastigheten vara 40 km/h.

Bjornmossevdgen Fran 50 till 40 och Fredrik Hugo Hastighetshojningen gar Trafikkontoret tackar for

60 km/h

emot Stockholms stads
plan for sdkra och trygga
skolvagar. Det finns
obevakade
Overgangsstallen langs den
foreslagna 60-strackan,
varav ett ligger dolt i en

kurva.

En kategorisering av
Bjornmossevagen som ett
transportrum enligt
livsrumsmodellen framstar
som felaktigt i forhallande
till hur trafikmiljon kring

synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen foreslas fa
en hastighetsbegransning pa
30 km/h utanfor
Bjornbodaskolan.
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vagen ser ut och hur vagen
anvands. En hojning till 60
km/h &r darfor orimlig.

Skattegardsvagen (utanfor Fran 30 till 40 km/h | Fredrik Hugo Hastighetshojningen ar Trafikkontoret tackar for
Bjornbodaskolan) inte forenligt med synpunkten. Planen har
Stockholms stads plan for reviderats och

sakra och trygga skolvagar. | hastighetsbegransningen 30
Overgangsstillet ar km/h kommer att behallas
atgardat genom utanfér Bjornbodaskolan.
upphdjning men det kan
starkt ifragasattas om
hastigheten forbi det
kommer vara 30 km/h om
hastigheten hojs till 40

km/h.
Skattegardsvagen (utanfor Fran 30 till 40 km/h | Anders Hellgvist | Den ytterst marginella Trafikkontoret tackar for
Bjornbodaskolan) tidseffektivitet som en synpunkten. Planen har
héjning av hastigheten reviderats och 30 km/h

medfor uppvager inte den | kommer att galla pa
Okade risken for olyckor Skattegardsvagen utanfor
barnen i skolan utsatts for. | Bjérnbodaskolan. For att 6ka

Ombyggnaden av skolan acceptansen av
hr medfért att barnen hastighetsbegransningen
spelar fotboll, leker och kommer strackan med 30

km/h att kortas ned nagot.
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har idrottslektioner nara

vagen.

Sorgardsvagen (Sorgardsskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Richard Gullbo

Jag vill som foralder till
elever i skolan och som
boende i omradet sedan
10 ar papeka den direkta
olampligheten i en hdjning
av
hastighetsbegransningen.
Det ar alltid mycket barn i
rorelse och det ar dalig
sikt.

Det star dessutom tydligt
att 30 km/h ska hallas vid
skolor, vilket da inte
stammer 6verens med
forslaget. Det ar aldrig ko
utmed Sorgardsvagen
vaster om Bergslagsvagen,
en hojd hastighet skulle
bara skapa nya risker utan
att |16sa nagot befintligt
problem.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sakerstdlla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Resultatet av detta ar
att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan.

Skattegardsvagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Annika
Nordstedt

Jag forstar inte hur ni
tanker nar ni har som
forslag att hoja
hastigheten runt skolan.
Innan affaren finns ett

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
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odvervakat
Overgangsstalle med dalig
sikt. Dar cyklar barn over
fran skolan. Borde vara 30
km/h, nagot annat
accepterar vi barn eller
foraldrar inte. HOjningen
av
hastighetsbegransningen
gar emot beskrivningen av
principer for nya
hastigheter.

Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h att kortas ned nagot.

Bjornmossevdgen och
Skattegardsvagen (runt

Bjornbodaskolan)

Fran 30 och 50
km/h till 40 och 60
km/h

Petra Johansson
och Per

Andersson

Eftersom dessa strackor
omges av sma och stora
barn dagligen okar risken

for olyckor.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfor
Bjérnbodaskolan. 30 km/h
kommer dven att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h pa Skattegardsvagen

att kortas ned nagot.
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Skattegardsvagen (utanfor Fran 30 till 40 km/h | Felicia, 8 ar Jag vill inte att ni hojer Trafikkontoret tackar for
Bjornbodaskolan) hastighetsbegransningen synpunkten. Planen har
utanfoér min skola. reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h att kortas ned nagot.
Skattegardsvagen och Fran 30 och 50 Renée Vagarna passeras av Trafikkontoret tackar for
Bjornmossevagen (utanfor km/h till 40 och 60 | Johansson manga barn pa vag till och | synpunkten. Planen har nu
Bjornbodaskolan) km/h Claesson fran skolan och problemen | reviderats och

med dvertradelser av
hastighetsgranserna ar
redan idag stora. Antalet
barn i skolan kommer
snart dubbleras. Det som
behovs ar fler
hastighetskontroller i
omradet. Vagarna
anvands som ”smitvag” av
stressade bilister for att
slippa aka pa Lovstavagen
till Bergslagsvagen och det
skall definitivt inte

uppmuntras.

Bjornmossevagen foreslas fa
en hastighetsbegransning pa
30 km/h utanfor
Bjérnbodaskolan. 30 km/h
kommer dven att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h pa Skattegardsvagen

att kortas ned nagot.
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Skattegardsvagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Vinsta
Villadgareforeni

ng

Manga kér idag redan
fortare &n 30 km/h. Bade
barn och vuxna springer
ofta 6ver vagen vid
rusningstid. Pa strackan
finns dven en utfart fran
skolan som ar delvis
skymd. | och med
byggnationen pa skolan
har barnens ytor att rora
sig pa minskat. Barnen ror
sig darfor mer och mer
utanfor skolans grans

(narmre vagen).

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h att kortas ned nagot.

Bjornmossevagen (vid

Bjornbodaskolan)

Fran 50 till 60 km/h

Vinsta
Villadgareféreni

ng

Strackan ligger alldeles
intill en skola,
livsmedelsbutik och
parkeringsplats. Det finns
tva mycket anvanda
busshallplatser och
entrévagar till
bostadsomraden samlade
dar promenadvagen till
skolan mynnar. Sikten ar
dalig pa stréckan och det
finns ett oovervakat

Overgangsstalle. Manga

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfor
Bjornbodaskolan.
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barn korsar vagen till och

fran skolan.

Néstan alla barn gar
numera pa den del av
skolan som vetter mot
Bjornmossevagen. |
dagslaget finns det inga
barn som har undervisning
i huvudentréns byggnad sa
det blir helt missvisande
att relatera till

"huvudentréer” i forslaget.

Dagliga observationer
visar att man har
gymnastiklektioner,
fritidsverksamhet och rast
pa just de gronomraden
som i forslaget sags utgora

barriar.

Kriteriet for 60 km/h kan
inte tillampas. Kriteriet for

30 km/h ligger ndrmast.

Sorgardsvagen (utanfor

Sérgardsskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Vinsta
Villadgareforeni
ng

Manga kor idag redan
fortare &n 30 km/h.
Grundskolan ligger mycket

Trafikkontoret tackar for

synpunkten. Planen har

reviderats efter
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ndra vagen. Dar remissomgangen for att
forskolebarnen gar ar det sakerstélla att gator som
bara nagon enstaka meter | ligger i anslutning till grund-
till vdgbanan. Dessutom /forskolor och inte uppfyller
finns flera busshallplatser | vissa kriterier (med
néara skolan, vilket leder till | utgangspunkt i barns
fotgangares korsningar av | trafiksakerhet) ska ha en
gatan och omkorningar. hastighetsbegrdnsning pa 30
Foraldrar parkerar mycket | km/h.
olampligt vid Resultatet av detta ar att
hamtning/lamning , hastighetsbegransningen 30
manga barn kliver ratt ut i km/h behalls utanfor
gatan. Sorgardsskolan.
Sorgardsvagen Fran 50 till 60 km/h | Vinsta Enligt forslaget har man Trafikkontoret tackar for

Villadgareforeni
ng

anvant samma metod som
nar hastigheterna i Spanga
sags over, men dar har
Sérgardsvagen (Oster om
Bergslagsvagen) fatt 40
km/h som hastighetsgrans
dven fast det inte finns
skolor eller butiker pa
strackan. Vi finner det
orimligt att samma vags
hastighetsgrans skiljer 20
km/h pa 6mse sidor

Bergslagsvagen.

synpunkten. Planen har
reviderats och
Sérgardsvagen foreslas nu fa
en hastighetsbegransning pa
40 km/h 6ster om

Sorgardsskolan.
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Skattegardsvagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Bjornbodaskola
ns
foraldraférening

Forslaget har ingen lokal
forankring och ar helt
befriat fran
barnperspektivet. Behall
hastighetsgransen om 30
km/h.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h att kortas ned nagot.

Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 50 till 60 km/h

Bjornbodaskola
ns

foraldraférening

Foraldrar och barn
passerar pa vag till och
fran skola och bussar. Det
ar dalig sikt precis fore ett
obevakat 6vergangsstille i
kurvan i riktning mot
Skattegardsvagen. Barnen
anvander grasytorna
mellan paviljongen och
Bjornmossevagen till
utomhusidrott,
fritidsaktiviteter och
pulkabacke. Forslaget har
ingen lokal férankring och
ar helt befriat fran
barnperspektivet. Sank
hastighetsbegransningen
till 30 km/h.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfor
Bjornbodaskolan.
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Skattegardsvagen och Fran 30 och 50 Mats Steen Jag protesterar mot Trafikkontoret tackar for

Bjornmossevagen (utanfor km/h till 40 och 60 hojningen av synpunkten. Planen har nu

Bjornbodaskolan) km/h hastighetsgranser. reviderats och
Hastighetsbegrdansningen Bjornmossevagen kommer
borde sdnkas och fa en hastighetsbegransning
dessutom borde ni gora pa 30 km/h utanfor

det svarare for bilister att Bjérnbodaskolan. 30 km/h
kora fort pa dessa gator. kommer dven att foreslas
Hastighetsbegransningen galla pa Skattegardsvagen
borde vara 30 km/h runt utanfér Bjornbodaskolan.
skolan. Det ar viktigt att ni | FOr att 6ka acceptansen av
besoker platserna ni tar hastighetsbegransningen

beslut om for att skapa er | kommer strackan med 30

en uppfattning. km/h pa Skattegardsvagen
att kortas ned nagot.
Sorgardsvagen Fran 30 och 50 Petra Larsson Jag vill protestera mot Trafikkontoret tackar for
km/h till 40 och 60 hastighetshojningen. Det synpunkten. Planen har
km/h ar bedrovligt att foresla en | reviderats efter

hojning pa en gata dar det | remissomgangen for att

ligger en skola, finns sdkerstalla att gator som
manga obevakade ligger i anslutning till grund-
Overgangsstallen och ar /f6rskolor och inte uppfyller
ett omrade dar det bor vissa kriterier (med

mycket barn. Det innebar utgangspunkt i barns

en storre otrygghet med trafiksdkerhet) ska ha en
fordon som kor fortare i hastighetsbegransning pa 30
omradet. Att 6ka km/h. Resultatet av detta ar

framkomligheten for att hastighetsbegransningen
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kollektivtrafiken behovs,
men inte pa bekostnad av
héjning av hastigheten.

30 km/h behalls utanfér
Sorgardsskolan. | det
fortsatta arbetet kommer en
hastighetsdkrad passage
utredas. Resten av
Sorgardsvagen foreslas nu fa
en hastighetsgrans pa 40
km/h.

Skattegardsvagen och
Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 30 och 50
km/h till 40 och 60
km/h

Annica Berglann
och Sigge

Berglann

Jag och min familj
protesterar kraftigt mot
héjningen av
hastighetsbegransningen.
Vi krdver 30 km/h
runtomkring skolan.
Barnens sdkerhet maste

varnas.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
foreslas fa en
hastighetsbegrdnsning pa 30
km/h utanfér
Bjérnbodaskolan. 30 km/h
kommer dven att foreslas
gélla pa Skattegardsvagen
utanfér Bjornbodaskolan.
For att 6ka acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h pa Skattegardsviagen

att kortas ned nagot.

Bjornbodaskolan och

Sorgardsskolan

Fran 30 och 50
km/h till 40 och 60
km/h

Petra Lovric

Verkar helt galet och
ologiskt att hoja
hastighetsgransen utanfor
skolor dér manga barn

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter

remissomgangen for att
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leker och ror sig och det
finns 6vergangsstallen
utan trafikljus. Behall
dagens hastighetsgranser
pa strackorna.

sakerstalla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgdngspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Resultatet av detta ar
att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan. | det
fortsatta arbetet kommer en
hastighetsdkrad passage
utredas. Bjérnmossevagen
och Skattegardsvagen
kommer fa en
hastighetsbegransning pa 30
km/h utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsgransen kommer
den befintliga 30-strackan
pa Skattegardsvagen att
kortas ned nagot.

Skattegardsvagen (utanfor
Bjornbodaskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Therese Wallin
och Emelie

Svahn

Bilar dker redan idag 6ver
den hastighetsgrans som
rader. Vi tror att antalet
fordon kommer 6ka da

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gilla pa
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strackan kommer bli en
genomfartsled, vilket blir
en belastning pad vagen
som redan idag har faror
av slitage.

Manga barn gar till och
fran skolan, ibland dven
sjalva. Staketet mellan
vag- och gangbana och
skola &r sénder och

innebar fara.

Skattegardsvagen utanfor
Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30

km/h att kortas ned nagot.

Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 50 till 60 km/h

Therese Wallin
och Emelie
Svahn

Bilar aker redan idag 6ver
den hastighetsgrans som
rader. Vi tror att antalet
fordon kommer 6ka da
strackan kommer bli en
genomfartsled vilket blir
en belastning pa vagen
som redan idag har faror
av slitage. Ur foraldrar-
och barnperspektiv sa
anser vi att det ar
fruktansvart hog hastighet
ni 6nskar dd manga barn
och vuxna ror sig har.
Trottoarerna ar smala. Ett
obevakat 6vergangsstille
ligger i en skarpkurva med

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfér

Bjornbodaskolan.
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dalig sikt. Det saknas
staket mellan vag och
grasytor som ansluter till
skolan. Grasytorna
anvands idag av skola och
fritids for lektioner och

aktiviteter.

Skattegardsvagen (i hojd med
Vinsta Vastra grundskola)

Fran 50 till 40 km/h

Therese Wallin
och Emelie
Svahn

Bilar aker redan idag 6ver
den hastighetsgrans som
rader. Vi tror att antalet
fordon kommer 6ka da
strackan kommer bli en
genomfartsled vilket blir
en belastning pa vagen
som redan idag har faror
av slitage. Manga barn gar
och cyklar till och fran
skolan. Overgéngsstillet
pa Skattegardsvagen ar
lite skymt, daligt upplyst
och smalt, det ansluter
aven till en smal trottoar

mot skolan.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Atgardsbehov
for att sakerstélla att
hastighetsbegransningen
foljs finns pa flera strackor i
planen. Det behdver darmed
inte betyda att atgarder
maste genomforas innan en
ny hastighetsgrans kan
inforas. Atgardsplaneringen
ar ett [6pande arbete.
Lampliga hastighetsgranser
kan komma att behéva
justeras i takt med att
gaturum far férandrad
karaktar och nya funktioner.
Stockholms stad arbetar
parallellt med ”Séakra och
trygga skolvagar” vilket
ligger till grund for planering

av atgarder som amnar
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sakerstalla god
trafiksdkerhet for alla elever
i Stockholm.
Bjornmossevagen Fran 50 till 60 km/h | Medborgare via | Nar man narmar sig Trafikkontoret tackar for
Hasselby- omradet mellan synpunkten. Planen har nu
Vallingby Bjornbodaskolan och reviderats och
stadsdelsférvalt | Bjérnbodahallen ar det Bjornmossevagen kommer
ning mycket dalig sikt. fa en hastighetsbegransning
Parkeringen vid pa 30 km/h utanfor
Bjornbodahallen anvands Bjornbodaskolan.
vid hamtning och
avldmnande av barn.
Overgéngsstillet anvdnds
dessutom av barn och
vuxna som bor nordvast
om platsen.
Busshallplatserna upplevs
ligga "tatt intill vagen”.
Hasselby-Vallingby
stadsdelsforvaltning
instdmmer om att
hastigheten inte bor hojas.
Skattegardsvagen Fran 50 och 30 Medborgare via | Ett Overgangsstalle Trafikkontoret tackar for

km/h till 40 km/h

Hasselby-
Villingby
stadsdelsforvalt

ning

anvands av manga barn.
Detta ar i dagslaget
exemplariskt da endast en
bil atgangen kan korsa

synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla pa
Skattegardsvagen utanfor
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Overgangsstallet. En 6kad
hastighet skulle motverka
sakerheten for barnen i
omradet och dven kunna
leda till att de bilister som
kor fortare for att hinna
forbi innan motande bil
kommer fram, far alldeles
for hog gastighet. Okat
buller och 6kade
avgasnivaer kan sannolikt
forvantas pa
Bjornbodaskolans

rastgard.

Bjornbodaskolan. For att 6ka
acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h att kortas ned nagot

Skattegardsvagen (mellan
Bergslagsvagen och

Angermannagatan)

Fran 50 till 40 km/h

Medborgare via
Hasselby-
Vallingby
stadsdelsforvalt

ning

Hastighetsgransen bor
sankas till 30 km/h pa
grund av manga in- och
utfarter, seniorboende och
forskola. Langs strackan
finns ocksa flera
Overgangsstallen varav ett
saknar bade trafiksignal

samt belysning.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Metodiken
”Ratt fart i staden” tar
hansyn till den
dimensionerande
trafiksdkerhetssituationen.
Forskolorna ligger inte i
anslutning till gatan. Manga
gator har behov av atgarder.
Atgardsplaneringen ar ett
I6pande arbete och

hastighetsplanen bidrar med

motiv och inriktning for hur
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trafikmiljon langs en gata
succesivt bor utvecklas.

Angermannagatan (i hojd med
Villingby Centrum)

Fran 50 till 30 km/h

Hasselby-
Villingby
stadsdelsférvalt

Forvaltningen anser att
hastigheten bor sdnkas till
30 km/h med anledning av

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Hastighetsbegransningen 30

stadsdelsforvalt

ning

forskolan vid
Blomsterkungsvagen 235
bor ha en
hastighetsbegransning pa
30 km/h.

ning att centrummiljon har ett km/tim kommer inféras pa
rikt folkliv, denna del av
Overgangsstallen samt in- Angermannagatan.
och utfarter fran garage.
Blomsterkungsvagen Fran 50 till 60 km/h | Hasselby- Forvaltningen anser att Trafikkontoret tackar for
Vallingby strackan langs med synpunkten. Planen har

reviderats i enlighet med
detta.

Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 50 till 60 km/h

Laura Larsson

Jag haller med
Bjornbodaskolans
foraldraférening och
darmed protesterar mot
en hojning av hastigheten.
Aven ur ett
miljoperspektiv kan det

inte vara forsvarbart.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfér
Bjornbodaskolan.

Sorgardsvagen

Fran 30 till 40 km/h

Helle Furu

Thomas

Som boende med smabarn
i omradet opponerar jag
mig till forslaget.

Sorgardsskolan ligger néra

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter

remissomgangen for att
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vagen och trafiken ar sakerstalla att gator som
redan idag ett problem ligger i anslutning till grund-
aven fast det ar 30 km/h. /forskolor och inte uppfyller
Okas den till 40 km/h &r vissa kriterier (med
det en direkt livsfara for utgdngspunkt i barns
vara barn. Vid hamtning trafiksdkerhet) ska ha en
och lamning ar det svart hastighetsbegransning pa 30
att undvika att vistas pa km/h. Resultatet av detta ar
vagen. att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan.
Sorgardsvagen Fran 50 till 60 km/h | Helle Furu Det finns flera obevakade | Trafikkontoret tackar for
Thomas Overgangsstallen och barn | synpunkten. Planen har

springer fram och tillbaka
over vagen for att traffa
kompisar och leka. Bilister
har en tendens att kora
fortare an vad
hastighetsbegransningen
tillater. Hoj inte

hastigheten.

reviderats och
Sérgardsvagen foreslas nu fa
en hastighetsbegransning pa
40 km/h 6ster om

Sorgardsskolan.

Sorgardsvagen (utanfor

Sérgardsskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Jessica Juselius

Jag vill protestera mot
forslaget pa hojd
hastighet. | dag ar det kaos
vid hamtning/lamning
utanfor skolan. Innan
hojningen bor ni
atminstone asfaltera langs

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sdkerstalla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/f6rskolor och inte uppfyller
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skolans staket sa att
hdamtning/lamning kan ske
utan att behoéva stanna

mitt i gatan.

vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksakerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h.

Resultatet av detta ar att
hastighetsbegransningen 30
km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan.

Sorgardsvagen

Fran 30 och 50
km/h till 40 och 60
km/h

Linus
Hellerstedt

Hastigheten borde sankas
till 30 km/h langs hela
strackan. Det ar idag smala
trottoarer och
overgangsstallen. Ni borde
besdka platsen innan ni
avgor fragan. Bygg hellre
fler trafikljus vid
Overgangsstallen och fler

Overgangar som ar bilfria.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sakerstélla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/f6rskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksakerhet) ska ha en
hastighetsbegrdnsning pa 30
km/h.

Resultatet av detta ar att
hastighetsbegransningen 30
km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan. Resten av
Sorgardsvagen foreslas nu fa
en hastighetsgrans pa 40
km/h.




Stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Sida 50 (64)

Sorgardsvagen (utanfor

Sérgardsskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Jennifer Hadley

Jag har mina tva barn i
skolan och tycker det ar
helt galet att ni foreslar att
hoja hastigheten dar.
Redan idag kor folk for fort
och hgjer ni hastigheten
kommer det bli annu
hogre farter dar. Sikten ar
skymd och manga barn rér
sig i omradet. Om
hastigheten ska fordandras
borde den snarare sadnkas.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sakerstalla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Resultatet av detta ar
att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan.

Sorgardsvagen (utanfor

Soérgardsskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Gardi

Hastighetsgransen pa 30
km/h bér behallas. Redan
idag ar det manga som kor
for fort och darfor borde
det finnas farthinder pa

gatan.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sdkerstalla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/f6rskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Resultatet av detta ar

att hastighetsbegransningen
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30 km/h behalls utanfér

Sorgardsskolan.

Sorgardsvagen (utanfor Fran 30 till 40 km/h | Marianne Jag vill verkligen inte att ni | Trafikkontoret tackar for
Sérgardsskolan) Svedin hojer hastighetsgransen. synpunkten. Planen har
Manga barn passerar 6ver | reviderats efter
gatan flera ganger om remissomgangen for att
dagen och det ar sakerstdlla att gator som
tillrdckligt stor trafikrisk ligger i anslutning till grund-
som det ar. /forskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Resultatet av detta ar
att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan.
Sorgardsvagen (utanfor Fran 30 till 40 km/h | Nina Frodin Jag protesterar mot Trafikkontoret tackar for

Sérgardsskolan)

forslaget om en 6kning av
hastighetsgrans. Det ar
manga barn som korsar
vagen och manga bilister
kor idag fortare an det
tilldtna. Det ar mycket
dalig sikt pga. trad,
buskage och kurva.

synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sakerstalla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/férskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
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km/h. Resultatet av detta ar
att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfér

Sorgardsskolan.

Sorgardsvagen (utanfor

Sorgardsskolan)

Fran 30 till 40 km/h

Jessica Dinkel

Jag vill protestera mot
forslaget om att hoja
hastighetsgransen. En
hojning skulle kunna
innebdra katastrofala
foljder for barnen da det
heller inte finns nagra
staket uppsatta mot

skolan.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har
reviderats efter
remissomgangen for att
sakerstdlla att gator som
ligger i anslutning till grund-
/forskolor och inte uppfyller
vissa kriterier (med
utgangspunkt i barns
trafiksdkerhet) ska ha en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Resultatet av detta ar
att hastighetsbegransningen
30 km/h behalls utanfor
Sérgardsskolan

Skattegardsvagen och
Bjornmossevagen (utanfor

Bjornbodaskolan)

Fran 30 och 50
km/h till 40 och 60
km/h

Andreas

Nordstrom

Barnen borde prioriteras -
inte bilisterna. Manga
bilister struntar redan idag
i gdllande fartgranser,
vilket gor det farligt att

héja hastighetsgranserna.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjoérnmossevagen foreslas fa
en hastighetsbegransning pa
30 km/h utanfor
Bjérnbodaskolan. 30 km/h
kommer dven att foreslas
gélla pa Skattegardsvagen
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utanfor Bjornbodaskolan.
For att 6ka acceptansen av
hastighetsbegransningen
kommer strackan med 30
km/h pa Skattegardsvagen

att kortas ned nagot.

km/h till 40 km/h

Viallingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Fartdampande atgarder Trafikkontoret tackar for
km/h till 40 km/h bor inféras for synpunkten. Planen har

Villingbyvagen. Det ar till reviderats och 30 km/h
storsta del 30 km/h langs kommer att gilla utanfor
vagen men valdigt manga | forskolan. Stockholms stad
kor betydligt fortare dn sa. | arbetar parallellt med ”S&kra
Manga barnfamiljer bor i och trygga skolvagar” vilket
direkt anslutning till vagen | ligger till grund for planering
och Villingbyvagen av atgarder som amnar
upplevs som ett stort sakerstalla god
problem nar det gdller att | trafiksdkerhet for alla elever
t.ex. ta sig till och fran i Stockholm.
skolor och forskolor.

Villingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Hastigheten bor sankas till | Trafikkontoret tackar for

30 km/h for hela
Villingbyvagen. Det ar
manga barnfamiljer som
bor i direktanslutning till
vagen och promenader
till/fran skolor och

forskolor blir riskfylld med

synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla utanfor
forskolan. Stockholms stad
arbetar parallellt med ”Sakra
och trygga skolvagar” vilket
ligger till grund for planering
av atgarder som amnar
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tanke pa hur fort manga
kor pa Villingbyvagen.

sakerstalla god
trafiksdkerhet for alla elever
i Stockholm.

km/h till 40 km/h

Villingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Det gar for fort pa Trafikkontoret tackar for
km/h till 40 km/h Vallingbyvagen. Skulle synpunkten. Planen har
ni/vi kunna begransa reviderats och 30 km/h
hastigheten till 30 dnda kommer att galla utanfor
ner till Tabylundsvagen? forskolan. Stockholms stad
arbetar parallellt med ”Sakra
och trygga skolvagar” vilket
ligger till grund for planering
av atgarder som amnar
sakerstalla god
trafiksdkerhet for alla elever
i Stockholm.
Villingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Jag tycker att det ar Trafikkontoret tackar for

alldeles pa tok att bilarna
tillats kora 50km/h pa
Viallingby vagen vid
Tornedalsgatan. Manga
bilar kor betydligt fortare
dn 50 km/h. Det ar manga
barn (och vuxna) som gar
langs med Vallingby vagen
och manga gar over vagen
vid 6vergangsstallena for
att tex komma till

Villingby skolan eller buss

synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h
kommer att gélla utanfor
forskolan. Stockholms stad
arbetar parallellt med ”Sakra
och trygga skolvagar” vilket
ligger till grund for planering
av atgarder som amnar
sakerstalla god
trafiksakerhet for alla elever
i Stockholm.
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118:s hallplats. Nu har ju
kommunen beslutat att
fortata ocksa man haller
pa att bygga nya hus vid
korsningen Vallingby
vagen / Tabylundsvagen
ocksa detta innebar att
trafiken lar 6ka pa
Viallingby vagen. Se till att
snarast sdnka hastigheten,
tack!

km/h till 40 km/h

Villingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Tycker att 30- Trafikkontoret tackar for
km/h till 40 km/h begransningen pa synpunkten. Planen har

Villingbyvagen ska reviderats och 30 km/h
forlangas och stracka sig kommer att gélla utanfor
anda fran och till forskolan. Stockholms stad
rondellen i T-korsningen arbetar parallellt med ”Sakra
med Rackstavagen och och trygga skolvagar” vilket
Tabylundsvagen. ligger till grund for planering
Bilarna koér som galningar av atgarder som amnar
dar och snart flyttar det ju | sdkerstdlla god
in familjer i de nya husen trafiksdkerhet for alla elever
dar. i Stockholm.

Villingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Lat Trafikkontoret tackar for

hastighetsbegransningen
fortsatta pa 30 km hela
Villingbyvagen fran
Tornedalsgatan till

synpunkten. Planen har
reviderats och 30 km/h

kommer att gélla utanfor

forskolan. Stockholms stad
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Tabylundsvagen! Manga
barn gar 6ver pa
Overgangsstallet pa sin vag
till skolan, bilarna kommer
i hog fart i kurvan!

arbetar parallellt med ”Sakra
och trygga skolvagar” vilket
ligger till grund for planering
av atgarder som amnar
sakerstalla god
trafiksdkerhet for alla elever
i Stockholm.

Villingbyvagen Fran 30 och 50 Anonym Villingbyvagens 30- Trafikkontoret tackar for
km/h till 40 km/h stracka bor forlangas for synpunkten. Planen har
vagen ner till reviderats och 30 km/h
Rackstavagen. Pa kommer att gélla utanfor
Overgangsstallet som ar forskolan. Stockholms stad
precis vid arbetar parallellt med ”Sakra
hastighetsforandringen och trygga skolvagar” vilket
gar manga skolbarn 6ver ligger till grund for planering
pa vag till Vallingby skola. av atgarder som amnar
sakerstalla god
trafiksakerhet for alla elever
i Stockholm.
Bjornmossevagen Fran 50 km/h till 40 | Anonym Jag ar missnéjd med att Trafikkontoret tackar for

och 60 km/h

Bjornmossevagen ser ut
att fa hojd hastighet.

synpunkten. Planen har nu
reviderats och
Bjornmossevagen kommer
fa en hastighetsbegransning
pa 30 km/h utanfor
Bjornbodaskolan.
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Vinstavagen Fran 30 och 50 Anonym Jag tycker att hastigheten | Trafikkontoret tackar for
km/h till 30 och 40 pa Vinstavagen borde synpunkten. |
km/h sankas till 40 km/h. Den hastighetsplanen foreslas en
gar genom tattbebyggt sankning fran 50 km/h till 40
omrade i vilket manga km/h, samt att strackan med
barn ror sig, framfoér allt pa | 30 km/h behaller sin
den langa strackan framfor | hastighetsbegransning.
Vinstaskolan. Dar borde Manga gator har behov av
30-strackan och/eller atgarder.
timglasformen framfor Atgardsplaneringen ar ett
skolan forlangas. I6pande arbete och
hastighetsplanen bidrar med
motiv och inriktning fér hur
trafikmiljon langs en gata
succesivt bor utvecklas.
Vinstavagen Fran 30 och 50 Anonym En rondell vid Trafikkontoret tackar for
km/h till 30 och 40 Vinstavagen/Vastergoksva | synpunkten.
km/h gen vore toppen. Idag star
manga mitt i vagen dar
och vantar pa nagon av
bussarna 118 eller 179
som kommer fran olika
hall, sedan springer de till
den som kommer forst.
Vinstavagen Fran 30 och 50 Anonym Vinstavadgen ar "for" bred Trafikkontoret tackar for

km/h till 30 och 40
km/h

och rak, vilket inbjuder till
for hég hastighet. Kanske
gar det att satta massor av

synpunkten
Atgardsplanering ar ett
I6pande arbete och
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sma refuger i mitten av

vagen? Kanske kombinera
med sadana dar fartgupp
som bussar man kéra rakt

over?

hastighetsplanerna bidrar
med motiv och inriktning for
hur trafikmiljon langs en
gata successivt bor
utvecklas.

Edelundavagen

Inte med i planen

Anonym

Jag undrar om
Edelundavagen i Hasselby
ingar i den nya
hastighetsplanen? Det
sitter ingen hastighetsskylt
nar man svanger in pa
Edelundavéagen fran
Sandviksvédgen sa jag antar
att det ar 50 dar men det
borde vara 30 tycker jag
de allra flesta kor nog en
bra bit dver 50 km/tim
man far bara hoppas att
inget barn springer ut fran
nagon tomt nar det

kommer en fartdare.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Edelundavdgen
ingar i Hasselby villastads
30-omrade och har darfor
en hastighetsgrans pa 30
km/tim. Kommentarerna
framfors till kollegor som ar
ansvariga for fragor rérande

denna stadsdel.

Kirunagatan

Fran 50 till 40 km/h

BRF Vasterblick
1

Brf Vasterblick 1 har sedan
flera ar tillbaka genom
inlagor till Trafikkontoret,
Miljo- och
Halsoskyddsnamnden,
Trafikverket och

Lansstyrelsen begart dels

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Hastigheten pa
den Ostra delen av
Kirunagatan kommer fa en
hastighetsbegransning pa 30
km/h. Den resterande delen
av gatan foreslas fa 40 km/h
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Trafikplanering
att fa istallet for 50 km/h.
hastighetsbegransningen Hastigheten 40 km/h &r en
till 30 km/h pa avvagning mellan kraven pa
Kirunagatan fran Vallingby | framkomlighet for buss- och
bussterminal sdéderut till biltrafik samt sakerheten for
nedfarten mot Al- oskyddade trafikanter.
Azharskolan, samt dels
Overgangsstalle
omedelbart norr om
nedfarten till Al-
Azharskolan.

Korsningen Fran 50 till 40 km/h | Anton Strackan som gar langs Trafikkontoret tackar for

Sandviksvdagen/Fyrkléversbackarna
/Hasselby Strandvig

korsningen ar kraftigt
trafikerad och antalet
gangare/gaende till
busshallsstationerna ar
hog. Merparten av
gangarna (manga barn)
maste dessutom korsa
Sandviksvagen for att na
den busshallstation som &r
mest nyttjad (den i
riktning mot Hasselby
Strand). Strackan har en
hastighetsgrdans om 50
km/h och ar forsedd med
"fartgupp". Problemet ar
att hastighetsgransen,

synpunkten. Sandviksvagen
foreslas fa 40 km/tim vilket
ar en avvagning mellan
vagens karaktar och
oskyddade trafikanters
behov. Behovet av fysiska
atgarder kommer att
utredas vidare.
Atgardsplanering ar ett

I6pande arbete.
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som séllan halls, &r for hog
for att halla
trafiksakerheten uppe.
Min och mina grannars
tanke till beteendet ar att
flera bilister inte ens
uppmarksammar guppen.
De ar laga, de ar daligt
uppskyltade och vagen pa
vilka de star, ar generellt
bredare dn Ovriga partier
pa Sandviksvagen, vilket
sammanlagt utbjuder till
en villfarelse om en
tillaten hogre hastighet.
Nuvarande trafikl6sning
med en bred vag
kombinerat med relativt
hog tillaten hastighet i
forening med
Overgangsstallen och
busshallplatser ar bade
otrygg och rent av

livsfarlig.
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Gatunamn Hastighetsjustering | Instans Yttrande Svar
Lovholmsvagen | Fran 30 till 40 km/h | Hagersten- Den lagre hastigheten kan Trafikkontoret tackar for synpunkten.
(vastra delen) Lilieholmens behallas da gatan gar direkt 30 km/tim kommer att behallas mellan

stadsdelsférvaltning

utanfor forskola samt populart

gronomrade/park och strak.

forskolan och grundskolan.

Elsa
Brandstroms

gata

Fran 30 till 40 km/h

Hagersten-
Lilieholmens

stadsdelsférvaltning

Den lagre hastigheten kan
behallas da gatan gar direkt
utanfor en forskola och ligger i
direkt anslutning till
park/grénomraden samt strak.
Det finns dessutom ett
Overgangsstalle for syn- och

horselskadade

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Forskolan kommer att stangas under
augusti 2017 pga problem med inre-
och yttermiljon som inte kan atgardas.
Kontorets bedémning ar att 40 km/tim
kommer skapa battre acceptans och
hastighetsefterlevnad. Behovet av
fysiska atgardar for att hjalpa
trafikanten att halla ratt hastighet
kommer att utredas

Lovholmsvagen

Fran 30 till 40 km/h

Ulrika Henricson

Jag vill protestera mot
foreslagen hojd hastighet.
Trafikbullret stor de boende
och férskolan. Det &r dessutom
manga barn som korsar vagen
till och fran skolan. Manga som
bor har vill ha vag-gupp
uppsatta eftersom manga bilar

kor for fort.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
30 km/tim kommer att behallas mellan

forskolan och grundskolan.
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Lovholmsvagen

Fran 30 till 40 km/h

Anonym

En hastighetshdjning ar
synnerligen en dalig idé med
tanke pa att det ligger en stor
forskola (Gréndalsgarden) med
104 barn precis intill vagen och
det kommer att starta upp en
framtida skola precis intill
(gamla Anticimex lokalerna).

Det ar valdigt manga barn som
springer och cyklar (vinglar) pa
trottoaren intill vagen for att
komma till badplatsen vid sjon
Trekanten. Det har precis
byggts nya bostadsratter som
ocksa ligger nara vagen och
det upplevs trangt pa
cykelbana och trottoar.

Det finns fler argument pa
listan bland annat att det
forskolans pedagoger gar pa
utflykt med stora barngrupper
langst vdagen och att det ar en
mycket lummig viag med dalig
sikt.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
30 km/tim kommer att behallas mellan
forskolan och grundskolan.
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Gatunamn

Hastighetsjustering

Instans

Yttrande

Svar

Skarholmsvagen

Fran 70 till 60
km/h.

Trafikpolisen i
Stockholms lan

Vagen ar bred och
motesfri med gang- och
cykelvag separerad och
darfor anser vi att
hastighetsgransen inte

behover sdnkas.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Kontorets beddmning ar att enligt
metoden "Ratt fart i staden” uppfyller
gatan principerna for en 60-vag.
Hastighetsbegransning 70 km/tim
kommer att avskaffas.

Breddngsvagen

Fran 50 till 40
km/h.

Trafikpolisen i

Stockholms lan

Vi anser att dagens 50
km/h &r befogat och att
det inte beh6vs nagon
sankning till 40 km/h.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Kontorets beddmning ar att enligt
metoden "Ratt fart i staden” uppfyller
gatan principerna for en 40-vag, da det
finns flera korsningspunkter.
Hastighetsbegransning 50 km/tim
kommer att avskaffas.

Lammholmsbacken

Fran 30 till 40
km/h.

Trafikkontoret
Gatu- och
trafiksektionen

Huddinge kommun

Huddinge kommun har
foreskrivit 30 km/h pa
den del som ligger i
Huddinge. Det basta vore
att lata hela strackan
forbli 30 km/h.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Kontorets bedémning &r att 40 km/tim
kommer att skapa béattre acceptans for
hastighetsgransen eftersom
bebyggelsen ligger langt indragen och
ar ensidig.

Skarholmsvagen(vid

moskén)

Fran 50 till 60
km/h.

Skarholmens
stadsdelsforvaltning
med stéd av radet for
funktionshindersfragor
och pensionéarsradet

Hansyn till in- och
utfartstrafik ar

undermalig i planen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Metodiken ”Rétt fart i staden” tar
hansyn till den dimensionerande

trafiksdkerhetssituationen.




Stockholms Trafikkontoret Sida 64 (64)
stad Trafikplanering

Varbergsvagen Fran 50 till 60 Skarholmens Den nya Trafikkontoret tackar for synpunkten.
km/h. stadsdelsforvaltning hastighetsgransen ar inte | Planen har reviderats i enlighet med
med stéd av radet for | acceptabel da vagen detta. Hastighetsbegransningen 40
funktionshindersfragor | passerar km/h kommer att foreslas utanfor
och pensionarsradet overgangsstallen, idrottsplats och Vasterholmsskolan.
gatukorsningar,
idrottsplats och skolor.

Forslag till nya hastighetsgranser: Norrmalm

Gatunamn Hastighetsjustering | Instans Yttrande Svar
Solnavagen Frén 50 till 40 km/h | Solna Hastigheten pa Solnavagen ar i Solna | Trafikkontoret tackar for synpunkten.
stad stad for narvarande 50 km/h. Planen har reviderats i enlighet med detta.
Tomtebodavagen | Fran 50 till 40 km/h | Solna Om forslag till hastighetsforandring Trafikkontoret tackar for synpunkten och
stad beslutas pa strackan 6nskar Solna tycker det ar positivt med en samordnad

stad bli meddelade for att samordna | hastighetsgrans éver kommunala granser.
en hastighetsférandring pa Kontoret kommer att hora av sig nar
kvarvarande stracka. hastighetsférandringen blir aktuell pa Norra
Stationsgata som anslutas till

Tomtebodavagen.




