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Sammanfattning

Den pdgaende hastighetsdversynen i Stockholm syftar till att
anpassa hastigheten efter gatans funktion och prioriteringarna i
framkomlighetsstrategin. Den dr ett viktigt stod i arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens 6vergripande visioner och
mal. Fordndrade hastigheter dr primért en trafiksdkerhetsatgidrd men
ger samtidigt positiva foljdeffekter sdésom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum. Syftet
med arbetet med hastighetsplanerna &r att fa fram en vél avvigd
hastighet pd varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans
funktion, utformning och prioritering samt ge en inriktning till hur
trafikmiljon bor utvecklas. Hastighetsplanerna behandlar endast
huvudgatorna i staden.

Hastighetplaner for Hasselby-Villingby, Liljeholmen, Skdrholmen
och Norrmalm togs fram under 2016 och var ute pd remiss mellan
juni och december 2016. Majoriteten av synpunkterna handlade om
inviandningar mot de foreslagna hojningarna och att hastigheterna
borde utgd mer ifran de oskyddade trafikanternas forutsittningar
och trafiksdkerhet. Dessutom beslutade kommunfullméktige att
hastighetsgriansen vid forskolor och skolor inte skulle dverstiga 30
km/tim om inte rimliga skél for annat foreligger. Efter remissrundan
har forslaget justerats.

P4 majoriteten av de gator som foreslas fa en ny hastighetsgrins
kommer omskyltningen innebédra en sdnkning av den skyltade
hastigheten. Totalt inom delomrade 2 ar det 75 stycken gator dér
hastigheten foreslés sénkas, antingen pé hela eller delar av strackan.
Négra gator foreslas fa en hojd hastighetsgrans pé hela eller delar av
gatans striackning. Totalt inom delomréade 2 &r det 37 stycken gator
dar hastigheten foreslds hojas.

Utgifterna for genomforande av omskyltning av omradena i del 2,
inklusive material och entreprendrskostnader, berdknas uppga till
cirka 7,5 mnkr. Arbetet kommer att ske etappvis under aren 2018-
2022. Kommunikationsinsatser bedoms uppga till cirka 1,0 mnkr.
Dartill kommer redan upparbetad utgift om 1,5 mnkr {6r
framtagande av plan, totalt 10 mnkr. Projektet dr for ndrvarande
delvis inrymt inom ndmndens investeringsplan.

Bakgrund

I trafiksékerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en dversyn av hastighetsgrianserna och ta
fram hastighetsplaner for tre pilotomraden Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Higersten med delar av Liljeholmen och
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Kungsholmen inklusive Visterbron och Centralbron. Under 2013
fick kontoret godként av ndmnden att ga ut pa remiss med de
framtagna planerna for pilotomradena. Kontoret fick dven utdkat
uppdrag att fortsdtta genomfora hastighetsdversyn for hela staden.

Beslut om de nya hastighetsgrianserna i pilotomradena togs i
nidmnden 2015-09-24. Av nimndens beslut foljer att eventuella
hastighetshojningar ska foregés av att fysiska atgarder genomfors
samt att konsekvensutredningar avseende luftkvalitet och buller
gors. Kommunfullméktige beslutade 2017-04-24 att skyltad
hastighet p& gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor
ska vara hogst 30 km/tim om inte rimliga skil for annat foreligger.

Trafikndmnden beslutade 2016-06-16 att skicka Gversynen av
hastighetsgrianser for Hasselby-Villingby, Liljeholmen och
Skérholmen pd remiss. 2016-08-25 skickades dversynen av
hastighetsgrinser i Sddermalm. Alvsjo, Norrmalm och Ostermalm
ut pa remiss.

Urvalet av stadsdelar som hanteras i varje delomréde har sedan
remissomgangarna omstrukturerats for att koppla mot
prioriteringarna i Lokala Utvecklingsprogram (LUP) och for att
skapa en jamnare fordelning av arbetsinsatser. Yttre stadsdelar har
ett storre behov av dtgérder jaimfort med de inre stadsdelarna och dr
geografiskt storre. Med anledning av ovanstdende har ett femte
omrdde lagts till. Urvalet av stadsdelar foreslas ser ut sd hér:

Del 2: Hisselby-Villingby, Liljeholmen, Skdrholmen och
Norrmalm

Del 3: Rinkeby-Kista; Farsta; Skarpniick och Ostermalm
Del 4: Alvsjo; Bromma och Vantor

Del 5: Enskede; Arsta och Sodermalm
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Hasselby-
Vallingby

Del - Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hdsselby-Vdllingby, Liliholmen, Norrmalm, Skdrholmen

Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Sstermalm

Del 4 - Bromma, Vantér, Alvsjd

Del 5 - Enskede, S6dermalm, Arsta

Bild 1. Hastighetsplanens delomréidén.

Ratt hastighet - for ett attraktivt Stockholm

En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksikerhet, trygghet,
miljo, tillgdnglighet och stadskaraktir, bade pé kort och pa lang
sikt. Rétt hastighet bidrar till en attraktiv stad. Hastighetsplaner for
Stockholm ar ett viktigt stod 1 arbetet for att utveckla Stockholm 1
linje med stadens dvergripande strategier och planer.

Stockholms pagéende befolkningstillvéxt stiller nya krav pa stadens
framtida trafiksystem. Det géller savél forméga att hantera alla
trafikantgruppers framkomlighet som trafikens samspel med
stadsmiljon.

Ritt hastighet péd stadens gator dr en forutséttning for att minska
antalet doda och skadade 1 trafiken. Stadens trafiksidkerhetsprogram
beskriver inriktningen pa de dtgirder som behdvs for att uppné
trafiksdkerhetsmalen till ar 2020. En av de viktigaste atgirderna ar
en generell hastighetssédnkning i staden genom 6kad
hastighetsefterlevnad. For att {4 trafikanterna att halla angiven
hastighet krévs att gatan &r utformad sa att den naturligt stodjer
trafikanten att halla hastighetsbegransningen. Vilken
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hastighetsgrians som en gata har signalerar dven vilka
trafikantgrupper som prioriteras. Lagre hastighet ger béttre
forutséttningar for de oskyddade trafikanterna som vistas pé gatan i
form av okad trafiksdkerhet, framkomlighet och trivsel. Ratt
hastighet dr ocksé en forutséttning for att forbattra luften och
minska buller och vibrationer.

Varfor infors nya hastigheter?

Stockholm har ett dvergripande trafiksdkerhetsmal att antalet
dodade och svéart skadade i polisrapporterade trafikolyckor ska
minska med 40 procent fran 2010 fram till ar 2020. I absoluta tal
innebér detta att &r 2020 ska polisens statistik omfatta hogst 166
doédade och svért skadade.

Enligt den dversyn som gjordes 2014 av malen 1 Stockholm stads
trafiksdkerhetsprogram kravs en intensifiering av det riktade
trafiksakerhetsarbetet for att uppnd malen ar 2020. For att na det
overgripande malet krivs riktade insatser mot de delmél som har
storst effekt pd trafiksdkerheten. Hastigheten dr det delmal som har
storst potential att bidra till maluppfyllelsen genom att minska
hastighetsovertradelserna och hastighetssidkra korsningspunkter. En
hastighetssdnkning, genom 6kad hastighetsefterlevnad, i hela staden
pa gator som inte dr utformade for dagens hastigheter dr en
prioriterad atgérd for att nd det overgripande trafiksékerhetsmalet.
Hastighetsplanerna ér ett verktyg for att verkliggdra detta.

Samtidigt finns det huvudgator som kan tilldta hogre hastigheter 4n
1 dag, dven om det ofta forst krivs vissa trafiksdkerhetshdjande
atgdrder for alla trafikanter. Hojda hastighetsgréanser, dar
trafiksékerheten medger detta, kan darfor vara viktiga for att
motverka de 6kningar av restiderna som de sénkta hastigheterna pa
andra gator innebdr.

Metodiken - Réatt fart i staden

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken 1 handboken
“Ratt fart 1 staden — Hastighetsnivder i en attraktiv stad” som tagits
fram av Vigverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges
Kommuner och Landsting. Under processens ging har Stockholms
stad bedomt att resultatet och metodiken 1 handboken behover
justeras ytterligare for att fungera i praktiken och anpassas till de
planer staden har for trafikmiljéerna. De principer for de nya
hastighetsgrianserna som tagits fram &r f6ljande:
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Gangfart: Gator som har en sérskild typ av centrumbildning med
tit bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa
sarskilt utpekade platser.

30 km/tim: Gator som ingdr i lokalnitet, pd huvudgator utanfor
forskolor grundskolor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa
gator dér det dr mycket titt med entréer (centrummiljoer) och
mycket folkliv och mélpunkter samt gator som ar utformade f6r 30
km/tim.

40 km/tim: Gator som ingér i huvudnitet med bebyggelse langs
strickan och manga korsningspunkter, gator i1 industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalndtet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator 1 det overgripande nitet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till véigen.

80 km/tim: Gator i det §vergripande nitet av trafikledskaraktir
med helt separerad géng- och cykeltrafik och mycket begriansad
bebyggelse i direkt anslutning till vdgen. Inga anslutningar pa
stracka och korsningspunkter med ett korsningsavstand pa dver
600m. Passager bor vara planskilda eller ligga i1 anslutning till storre
korsning med ldgre hastighetsgrians. Mdtesseparering med mittracke
bor finnas vid trafikméngder 6ver 20 000 fordon/ dygn eller rifflad
mittremsa vid éver 10 000 fordon/dygn.

Arendets beredning

Arbetet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, och berérda
stadsdelsforvaltningar. Kontoret har dven haft en dialog med
trafikforvaltningen i landstinget. Hastighetsplanerna for Hésselby-
Villingby, Liljeholmen, Skirholmen och Norrmalm var pa extern
remiss mellan juni och december 2016. Remissen skickades till
manga berdrda parter sdsom statliga verk, grannkommuner och
intresseorganisationer.

Hastighetsplan for Hasselby-Villingby, Liljeholmen,
Skarholmen och Norrmalm

Inkomna remissynpunkter

Ett 70-tal synpunkter inkom under remisstiden. Majoriteten av
synpunkterna var invindningar mot de foreslagna hdjningarna, dar
det ansags att hastigheterna borde utga mer ifran de oskyddade

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-11-23\Dagordning\Arendedokument\14.docx



-4 Stockholms
1@ stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret
Trafikplanering Sida 7 (16)

trafikanternas forutsattningar och trafiksdkerhet och att
hastigheterna forbi skolor och forskolor borde vara 30 km/tim.

Flera boende i Hisselby-Villingby var negativa till de foreslagna
hastighetshdjningarna pa framfor allt Sorgardsvégen,
Skattegardsvdgen och Villingbyvégen (fran dagens 30 km/tim till
40 km/tim) och Bjornmossevigen (fran dagens 50 km/tim till 60
km/tim). Synpunkterna géillde framf6rallt strackor utanfor skolor
och forskolor.

I Liljeholmen 1dmnades ett flertal synpunkter pé foreslagna

hojningar av hastigheten pa Elsa Brindstroms gata och Lovstavigen
fran 30 km/tim till 40 km/tim.

I Skédrholmen inkom synpunkter pa de foreslagna hdjningarna pé
Skérholmsvigen och Vérbergsvigen (frén dagens 50 km/tim till 60
km/tim). Ett flertal organisationer hade synpunkter pa att
hastighetsplaner bor anvindas som ett verktyg for att stimulera
exploatering och utveckling. Négra remissinstanser tyckte dven att
paverkan pé buller, luft och vibrationer borde beaktas sa tidigt som
mojligt for att inte skapa en forsdmring.

Samradsredogorelsen presenteras i bilaga 1. Efter remissomgéngen
har forslaget bearbetats utifrdn de inkomna synpunkterna. Planen
har dven uppdaterats med en textbeskrivning for de gator som
redovisats 1 kartorna men saknade en textbeskrivning.

Forslag till nya hastighetsgranser

Ambitionen 1 arbetet med hastighetsplanerna har varit att fa fram en
vél avvigd hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla
gatans funktion och utformning 1 ett nuldge samt ge en inriktning
till hur trafikmiljon bor utvecklas. Det ér viktigt att hastighetsplanen
inte ses som ett statiskt dokument, utan i takt med att staden
utvecklas intill gatorna kan ocksa hastighetsgrinserna ses dver
utifrn resonemanget ovan. Oversynen av hastighetsgrinser i de
utredda stadsdelsomrddena presenteras i1 bilaga 2. Kartorna visar
inte exakta placeringar av nya vigmérken utan ska ses som
principbilder, se bild 2-5 nedan.

Forslagen innebdr som helhet att manga gator far sénkt hastighet,
merparten fran 50 km/tim till 40 km/tim. Nagra gator foreslas fa
hojd hastighet, fran 30 km/tim till 40 km/tim eller fran 50 km/tim
till 60 km/tim. Ambitionen ar att hastighetsgrianserna 50 km/tim och
70 km/tim fasas ut i Stockholms stad.
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Bild 4. Skdrholmen, forslag nya hastighetsgrénser.

—— 7o xmam

Bild 5. Norrmalm, forslag nya hastighetsgranser.

Skolor och férskolor

Forutom att hastighetsgransen ska vara 30 km/tim vid skolor
beslutade kommunfullméktige 2017-04-24 att detta dven ska gélla
vid forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger. Kontoret har
darfor latit gora en inventering av forskolor 1 delomrade 2, som
ligger i anslutning till en vig som foreslas fa en hastighetsgrins
hogre dn 30 km/tim. Ingen av de identifierade forskolorna har
tillfalligt bygglov. Kontorets ambition &r att tidsbegriansa 30-
regleringen till kl. 06.00 — 19.00 for att skapa acceptans for
hastigheten och god hastighetsefterlevnad. Inventeringen av
forskolor redovisas 1 bilaga 5.

For att identifiera forskolor som berdrs av
kommunfullmaktigebeslutet har kontoret med hjélp av
utbildningsforvaltningen tagit fram en lista ver alla forskolor som
ligger inom 50 meter fran en huvudgata med hastighetsgrians hogre
an 30 km/tim. Kontoret har studerat placering av entré och
forskolegird genom kartor och platsbesok. De forskolor som
bedomts ligga vil avskilda fran gator som har en hogre
hastighetsgrins dn 30 km/tim eller har en entré som ligger pa en
tvirgata med hastighetsgrans 30 km/tim har tagits bort fran
inventeringen. Detta giller for foljande forskolor:

Hisselby-Villingby
e Forskolan Regnbagen, Brackegatan 12
e Forskolan Al-Azhar, Kirunagatan 22 — 28
e Forskolan Masterkatten, Kvarnhagsgatan 50
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e Forskolan Mejeriet, Observatoriegatan 21

e Forskolan Tréddet, Birger Jarlsgatan 91

e Forskolan Norrbacken, Norrbackagatan 21

e Forskolan Kastanjebacken, Eastmansvégen 28
e Estniska Forskolan, Wallingatan 32

e Forskolan Leko, Rehnsgatan 3

e Engelska Forskolan, Roslagstullsbacken 4

Av de kvarstaende forskolorna som berors av kommunfullméktiges
beslut, totalt 22 stycken, har foljande kriterier anvénts for att
beddma om hastighetsgransen ska vara 30 km/tim vid forskolan
eller om det kan anses finnas rimliga skil att ha en annan
hastighetsgrins:

e Incitament att rora sig i gaturummet (finns det gcm-passager
1 plan, malpunkter péd vardera sida om gatan, busshallplatsers
placering m.m.)

e Synlighet frdn gatan (finns det indikationer i gaturummet pé
att forskoleverksamheten &r placerad intill gatan)

e Flera pedagogiska verksamheter néra varandra (leder till en
storre koncentration av barn pa platsen)

Utifrdn denna kartldggning och kriterierna for vad som &r rimliga
skél for annan gréns dn 30 km/tim foreslés att:

e Hastighetsgransen 30 km/tim behélls vid 14 forskolor dér
kontoret hade foreslagit en hdjning fran 30 km/tim till 40
km/tim i remissen

e Hastighetsgransen sinks till 30 km/tim vid 8 férskolor som
tidigare hade 50 km/tim. Av dem hade kontoret foreslagit 1
remissen att hastighetsgransen skulle:

o sédnkas till 40 km/tim utanfor 7 stycken forskolor
o hojas till 60 km/tim utanfor 1 forskola

For en forskola foreslar kontoret att hastighetsgransen satts till 40
km/tim, 1 enlighet med remissversionen av planen. Detta géller
forskolan Trubaduren pa Birger Jarlsgatan 113B.
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Bild 2. Gatuvy 6ver Birger Jarlsgatan 113. Kélla: Google maps.

Birger Jarlsgatan som ingar i det priméra vignétet trafikeras av over
15 000 fordon/dygn. Hastighetsgriansen dr idag 50 km/tim. Léngs
gatan 16per ett i cykelplanen utpekat pendlingsstrdk och en triadrad i
en mobleringszon. Korbanan &dr uppdelad i fyra korfélt och rader for
parkering och lastplatser. Gadende korsar gatan vid anvisade
signalreglerade passager. Det saknas incitament att rora sig 1
gaturummet som oskyddad trafikant annat &n i anvisade cykelbanor
och vid passager (som &r lokaliserade vid korsningarna till
angrinsande gator). Gatans bredd och utformning gor det ocksa
svért att korsa eller vistas 1 gatan pa annat sitt. Kontoret anser
dérfor att det finns rimliga skil att inte ha skyltad hastighet till 30
km/tim pa denna plats.

Konsekvenser avseende buller, vibrationer och
luftkvalitet

P& gator dér hastigheten foreslds hojas kréivs enligt beslut 1
trafikndmnden 2015-09-24 fordjupade utredningar

pa hur hastighetshdjningar paverkar buller, vibrationer och
luftkvalitet. Utredningarna redovisas 1 bilaga 3 och 4. Nedan foljer
en sammanfattning av resultatet i utredningarna.

Buller

Syftet med en justering av hastighetsgranserna ér att uppna okad
trafiksdkerhet. En annan positiv aspekt ér att bullernivierna kan
forbéttras pa gator dér den faktiska hastigheten blir ldgre. Framfor
allt pa gator med hogre hastigheter ger en sankt medelhastighet
effekt pa bullret. Om medelhastigheten sdnks fran ex. 50 km/tim till
40 km/tim kan de ekvivalenta bullernivaerna minska med cirka 1
dB.

Resultat fran bullerutredningen visar att ndstan samtliga vagar har
redan med dagens hastighetsgrins dverskridande ljudnivaer.
Skillnaderna i antal dB (A) innan och efter hastighetshojning ar
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sma, antingen ingen skillnad eller som mest 1-2 dB (A). Bostider
vid Blomsterkungsvigen och vistra delen av Lovstavégen i
Hasselby ligger precis under riktvardet med befintlig skyltning.
Hastighetsdandringen berdknas hir leda till ca 2 dB(A) forsamring
vilket innebar overskridande riktviarden. Se bilaga 3. Uppf6ljning av
trafikflode och hastighet kommer ske pa dessa gator efter hojningen
av den skyltade hastigheten for att utreda forandringen av den
faktiska hastigheten och dirmed péverkan pa bullernivierna.

Luftkvalitet

Emissionerna av NOx/ NO, dr komplexa, dér en sdnkning av
hastigheten kan innebira en 6kning av emissionerna. Aven
fordonsflodet paverkar emissionerna, med ldgre emissioner vid
jdmn korning och hogre emissioner vid ojamn kdrning och
kdsituationer.

Resultat fran luftutredningen visar att i princip har alla gator och
végar pa Norrmalm halter 6ver miljomaélets riktvdrde. Det orsakas
av det hoga antal fordon som kor 1 gaturum, dér utspiddningen ar
samre &n 1 fororterna. Inférandet av nya hastigheter kommer att
paverka luften med avseende pa NO2, dér hojda hastigheter
kommer att forbattra luftkvaliteten. Hojningen av hastigheten pé
Torsgatan fran 30 till 40 km/h berdknas innebéra att luftkvaliteten
vid sidan om gatan kommer att sjunka till under
miljokvalitetsnormen.

Sankta hastigheter paverkar luftkvaliteten med avseende pa NO2
negativt, men skillnaderna &r relativt sma, och halterna berdknas
inte riskera att overskrida miljokvalitetsnormerna. Undantaget ar
strdckan pa Kungsgatan mellan Sveavégen och Birger Jarlsgatan,
dar hastighetssdnkningen frén 50 till 30 km/h riskerar att leda till
overskridande av MKN. Halterna pa Méster Samuelsgatan dr ocksa
ndra nivan for risk for 6verskridande bade i nuldge och vid
inforandet av de nya hastighetsgrianserna. Hastighetssdnkningen
frén 50 km/tim till 40 km/tim pa avfarten fran Centralbron, del av
Herkulesgatan, Vattugatan och pafarten till Centralbron kommer
sannolikt inte leda till 6verskridanden av MKN pa Vasagatan.

Klarastrandsleden har halter 6ver miljokvalitetsnormen, men
eftersom detta dr en vig dar ménniskor inte vistas, anses inte MKN
vara tillamplig dir och 6verskridande anses inte ske.

Uppfdljning av trafikfléde och hastighet kommer ske efter
hdjningen av den skyltade hastigheten for att utreda fordndringen av
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den faktiska hastigheten och ddrmed péverkan pa luftkvalitén i
enlighet med ndamndens beslut.

Partiklar

Partikelemissioner har tva primira killor, avgaspartiklar respektive
slitagepartiklar fran dackens slitage pa asfalten, dar
dubbdécksanvéndning Okar slitagepartiklar betydligt. Av de tva ar
slitagepartiklar den dominerande kéllan. Utsldppen av
slitagepartiklar 6kar med 6kande hastighet, medan utsldppen av
avgaspartiklar minskar ju ndrmre en motors optimala hastighet den
nirmar sig, och vid jimn korning. Avgaserna utgor ungefar 10 %
av totalpartikelemissionerna, beroende av hastighet. Sammantaget
kommer partikelhalterna minska vid hastighetssankningar men oka
vid hastighetsokningar.

Forhojda halter av partiklar finns ldngs tungt trafikerade trafikleder
med hogre hastigheter, samt pé innerstadsgator med inneslutna
gaturum, relativt hoga hastigheter och dir dubbdicksanviandningen
ar betydande. Det dr 1 de senare gaturummen man kan forvénta sig
att manniskor vistas, och hédlsokonsekvenserna darfor storre.
Bakgrundshalterna 1 Stockholm é&r relativt hoga, och dven 1
utgéngsldget har ménga, och pd Norrmalm de flesta, gator och vigar
halter som tangerar miljomalets riktvarde. Nivaerna for
miljokvalitetsnormerna riskerar dock enbart att §verskridas pa de
véiglankar som inte omfattas av tillampningen av MKN, exempelvis
Klarastrandsleden.

NOx

Enligt Rétt fart 1 staden sa leder hastighetshdjningar potentiellt till
hogre utslédpp av NOx och hastighetssédnkningar potentiellt till ldgre.
Sedan Ritt fart i staden togs fram har det skett en utveckling av
fordonsflottan (motorer) med en effektivare forbranning vid hogre
hastigheter vilket leder till lagre utsldpp av NOx. En
hastighetssdnkning fran 50 km/tim till 30 km/tim ger sdledes dkade
halter av kvévedioxid.

CO2

Enligt Rétt fart i staden &r CO2 utsléppen (g/km) ldgst 1 konstant fart
kring 50-70 km/tim f6r de flesta storre gatutyper. For mindre
lokalgator med manga starter och stopp, dr dock COz-utslédppen
lagst ner mot hastigheter pa 30 km/tim. Pa lokalgatorna i Stockholm
ar hastighetsgrinsen, sedan 2004, oftast redan 30 km/tim. Den stora
CO2-vinsten gjordes déarfor redan 2004. Kvarvarande gator i
huvudgatunétet som har manga starter och stopp foreslas i
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hastighetsplanerna fa hastighetsgriansen sinkt till 40/30 km/tim,
vilket bedoms ge en ytterligare minskning av COz-utsléppen.

Vibrationer

Det finns tva gator, Skattegardsviagen i Villingby och Sveavigen pé
Norrmalm, inom delomrade 2 som klassas som vibrationskénsliga.
For bada dessa foreslds en hastighetssdnkning.

For att utreda konsekvenserna av hastighetshdjningarna avseende
buller och luftkvalitet planeras ett antal uppfoljningar att
genomforas:

e Motorfordonstrafikens hastighet

e Mitningar pa luftkvalitet vid befintliga métstationer

e Berikningar av buller
Om oacceptabla fordndringar gillande bullernivéer och luftkvalitet
uppvisas efter uppfoljningen for de gator dér hastigheten hgjs, kan
hastighetsgransen behdva sidnkas alternativt att andra atgirder kan
overvagas.

Omskyltning, ombyggnad av gator och kommunikation
Innan hastighetsdndringarna kan genomforas kommer kontoret lata
ta fram en skyltplan utifrin vilken lokala trafikforeskrifter uppréttas
for de nya hastigheterna. Samrad kommer att ske med Polisen om
vilka strickor inom huvudgatundtet som kréiver trafikovervakning
for att onskvird hastighetsniva ska kunna upprétthallas.

Fysiska atgarder

I samband med att de nya hastigheterna inférs genomfors dven ett
antal fysiska dtgirder 1 de aktuella omrddena. Detta redovisas 1
sarskilda inriktnings- och genomforandebeslut.

Kommunikationsinsatser

For att nd acceptans och forstdelse fran allmidnheten krévs
informations- och kommunikationsinsatser i anslutning till
hastighetsjusteringen. En kommunikationsplan dr framtagen som
visar pd interna och externa kommunikationsinsatser.
Kommunikationsinsatserna pdborjas innan omskyltningen for att
forbereda samhillet pé vad som ska ske och framfor allt syftet med
de nya hastigheterna.

Uppfdljning

Uppfdljning av trafikflode och hastighet kommer ske for samtliga
gator som ingar 1 hastighetsplanen inom delomrade 2. Detta for att
forutom utgdra underlag till bedomningar gillande t.ex. buller och
luftkvalitet d&ven visa péd vad den faktiska hastighetsédndringen blir.
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Det ror sig i forsta hand om att jamfora foremétningar pa trafikflode
och hastighet med eftermitningar nér hastighetsjusteringen ér
genomford. Resultatet kommer att utgora ett underlag i det fortsatta
arbetet med hastighetsoversynen.

Ekonomi

Utgifterna for genomforande av omskyltning av omradena i del 2,
inklusive material och entreprenorskostnader, berdknas uppga till
cirka 7,5 mnkr. Arbetet kommer att ske etappvis under aren 2018-
2022. Kommunikationsinsatser bedoms uppgé till cirka 1,0 mnkr.
Dartill kommer redan upparbetad utgift om 1,5 mnkr for
framtagande av plan, totalt 10 mnkr. Projektet &r fornérvarande
delvis inrymt inom nimndens investeringsplan. Notera att kostnader
for fysiska trafiksdkerhetsdtgirder inte ingar i denna utgift utan
behandlas i sdrskilda inriktnings- och genomférandebeslut.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar
2019 och kapitalkostnaderna kommer darefter att 6ka arligen under
perioden 2020-2022. Kostnaden, som beriknas till cirka 0,2 mnkr
2019 okar darefter till cirka 0,6 mnkr ar 2022, och minskar darefter
med gjorda avskrivningar. Kapitalkostnaden, som &r preliminart
berdknad med en avskrivningstid pa 20 ar och en intern rénta om
0,7 procent, far beaktas i namndens budget fran och med ar 2019.

Uppfoljning och utvdrdering av effekterna kopplat till inférandet av
nya hastighetsgréanser i1 staden beréknas till cirka 0,5 mnkr per ar
under perioden 2018-2027, vilket kontoret planerar att inrymma i
driftbudgeten.

Tidplan

Alla hastighetsplaner har varit ute pa remiss. Ambitionen &r att
omskyltningen och inférandet av de nya hastighetsgrinserna sker i
anslutning till ombyggnaden av viktiga korsningspunkter och
genomforandet av hastighetsddmpande atgérder for att f4 en god
trafiksdkerhet samt hastighetsefterlevnad. Ett reviderat
inriktningsbeslut for delomrade 2 etapp 1 planeras att tas upp
parallellt med detta drende.

Kontorets ambition &r att dterrapportering av dversynen av
hastighetsgrinser i del 3 presenteras for Trafikndmnden 1 borjan av
2019 i samband med reviderat inriktningsbeslut for
trafiksdkerhetsatgérder. Under 2020 presenteras del 4 och under
2021 del 5.

Uppfoljningar sker kontinuerligt 1 de omraden diar omskyltning har
skett.
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Jamstalldhetsanalys

Ritt hastighet pé stadens végar och gator &r en forutséttning for att
minska antalet doda och skadade i1 trafiken Fordelningen mellan
méin och kvinnor som skadas i Stockholm &r mycket jimn, dock
finns skillnader mellan trafikslag. Over hilften av de kvinnor som
skadas 1 trafiken dr fotgéingare medan cyklister och bilister utgor en
storre andel av de mén som skadas 1 trafiken.

Trafiksdkerhetshdjande atgérder ar positiva for alla, men sarskilt ur
ett jamstalldhetsperspektiv, eftersom studier visar att kvinnor i
hogre utstrickning d4n mén anpassar sina resval utifran upplevelser
av otrygghet. Kontorets bedomning &r att versynen av
hastighetsgrinsen gynnar bade méin och kvinnor i ungefar lika stor
utstrackning.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafikndmnden:

godkéanner aterrapportering av remissen och godkénner planen for
nya hastigheter 1 Hisselby-Villingby, Liljeholmen, Skdrholmen och
Norrmalm samt ger kontoret i uppdrag att genomfora omskyltning
och kommunikationsinsatser av nya hastighetsgranser i dessa
omréden till en utgift om cirka 10 mnkr.

Slut

Bilagor

1. Redovisning av remissynpunkter
2. Hastighetsplan

3. Redovisning av bullerutredning
4. Redovisning av luftutredning

5. Inventering av forskolor
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