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1. Trafikndmnden godkdnner kontorets tjdnsteutldtande som
svar pd remissen fran stadsbyggnadsndmnden avseende
program for Stora Skondal.

2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.
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Erika Bjornsson
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Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss Oversént ett programforslag
for Stora Skondal. Programmet provar mojligheten att bygga 4000-
6000 nya bostédder och 1000-2000 arbetsplatser pa Stiftelsen

Trafikkontoret Skondals mark. Utdver bostidder och arbetsplatser foresls service i
Trafikplanering form av nya skolor och forskolor, idrotts- och rekreationsfunktioner
Fleminggatan 4 samt nya allminna gator och parker. Malet &r att skapa en stadsdel
Box 8311 . . o

104 20 Stockholm for alla genom en blandad bebyggelse med olika upplételseformer.
o oS 20020 Stadsmiljon ska vara socialt och fysiskt inkluderande med s liten
erik hammarstrom@stockholm.se paverkan pé natur- och kulturmiljé som mdjligt. Trafikkontoret ser
Oranrotac0c 0 positivt pa en utveckling av denna del av staden med nya bostéder
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och arbetsplatser och vdlkomnar ambitionen att bittre knyta
programomradet till omkringliggande bebyggelse. Programforslaget
ar vél genomarbetat och ligger i linje med mélen i framkomlighets-
strategin genom att de yt- och kapacitetsstarka trafikslagen
prioriteras.

Remissen
Stadsbyggnadskontoret har pa remiss dversént ett programforslag for
Stora Skondal:

http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2015-
14204

Stadsbyggnadskontoret har arbetat fram programforslaget tillsammans
med miljoforvaltningen och trafikkontoret. Remisstiden stracker sig till
2017-09-26, trafikndmnden har dock fatt forlangd svarstid till 2017-11-
27.

Programmets syfte &r att beskriva hur Stora Skondal kan utvecklas
med nya bostdder och arbetsplatser i enlighet med den reviderade
oversiktsplanen. Programmet svarar mot det vixande bostadsbehovet
och bristen pa arbetsplatser i soderort. Vidare laggs fokus pa hur
omradet kan integreras i den omkringliggande stadsvdven och kopplas
till omkringliggande stadsdelar. Programmet ska ligga till grund for
kommande detaljplaner med en utbyggnad av Stora Skondal till ar
2035.

Programmet foreslar att ca 4400 nya bostédder och ca 1500 nya
arbetsplatser byggs pa stiftelsen Stora Skondals mark mellan
Flatens naturreservat och Skondals centrum ned mot Drevviken.
Vidare planeras for nya dldreboenden, tre skolor, idrottshall samt ett
utbyggt campus med gymnasium och hogskola. Omradet blir
varierat genom olika upplételse- och boendeformer,
lagenhetsstorlekar och hyresnivaer.
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Figur 1. Strukturplan over programomradet

Skondal ar idag avgrénsat fran nérliggande stadsdelar genom
Tyresovdgen och Nynésvégen. For att underlétta for hallbara resor
foreslas battre kopplingar mot omgivningen dn idag. Programomradet
far darfor tvd huvudgator som kopplar mot Skondalsvigen 1 véster.
Vidare sé& anldggs en ny huvudgata i nord-sydlig riktning som
ansluter till Sandékravigen i norr via Pepparkaksgriand. Dessa strak
ar anpassade for busstrafik. Lokalgator ansluts till befintliga gator 1
Lilla Skondal och en lokalgata kopplas till Bagarfruvéigen vid
Skondals centrum. Vidare testas en ny gatukoppling avsedd for
kollektivtrafik, gdng och cykel mot Orhemsvégen i Flatens
naturreservat.

Samtliga huvudgator far separerade cykelbanor med
huvudstraksstandard enligt stadens cykelplan. Aven flera av
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lokalgatorna som ansluter till befintliga strdk eller stérre malpunkter
far cykelbanor. P4 6vriga gator foreslas cykling i blandtrafik.

I randen mot skogsbrynet foreslds gator med lag hastighet for
biltrafiken som utformas for att vara attraktiva for fotgdngare och
cyklister.

Ett flertal nya torgbildningar och allménna parker foreslas i
omradet. Rekreationsstrak och naturomraden finns i direkt
anslutning till bebyggelsen.

Halften av bilparkeringen till bostdderna lokaliseras till fem sa
kallade M-hus fordelade 6ver omradet. Detta dr byggnader avsedda
for moten, miljo och mobilitet. Resterande parkering hamnar i
kvartersgemensamma parkeringsgarage. P-tal redovisas inte i
programmet.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret ser positivt pa en utveckling av denna del av staden
och vilkomnar ambitionen att béttre knyta programomradet till
omkringliggande bebyggelse och gatundt. Programforslaget dr vil
genomarbetat och ligger i linje med mélen i framkomlighets-
strategin genom att prioritera de yt- och kapacitetsstarka
trafikslagen.

Gator och trafik

Det ar viktigt att en trafikanalys som beskriver den foreslagna
exploateringens effekter pa befintligt bilvignit genomfors. De
analyser som har genomforts under arbetet dr for grova for att
kunna beskriva paverkan pé befintliga trafikplatser. Sarskilt
trafikplats Gubbangen som redan idag har kapacitetsproblem och
dér koer kan fi effekter pé det regionala vignatet bor studeras.
Lampligtvis genomf{6rs en mesoanalys som nidrmare beskriver hur
kosituationen fordndras med den biltrafik som programomradet
alstrar. I det fortsatta arbetet behover konsekvenserna for
Skondalsvdgen som far ta emot en stor andel av trafiken frén den
nya bebyggelsen undersokas ndrmare. Narmare forslag pa dtgiarder
for hur denna trafik ska hanteras méste tas fram.

Kartan med prognosticerade floden for biltrafiken under

programmets konsekvensavsnitt bor fortydligas med vilket &r som
illustrerade trafiksiffror forvintas och att de bygger pa en prognos
med en trafikdkning i staden i stort. Risken finns annars att kartan
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ger sken av att utvecklingen i Skondal ensamt star for det 6kade
trafikarbetet pa befintliga gator 1 ndromradet.

Nya gator inom programomradet delas upp i huvudgator, lokalgator
och lagfartsomraden. Under avsnittet "Mobilitet” beskrivs
utformningen av lagfartsgator. Kontoret ser positivt pa att
lokalgator planeras for lag hastighet. Daremot anser kontoret inte att
programmet bor beskriva hur dessa ska utformas da detta beror pa
vilken reglering som viéljs. Det ar béttre att behédlla ambitionen for
gatorna men att 1imna utformningsfrdgorna till projekteringen.

Gillande de sektioner som presenteras sa anser kontoret att
angdringszonen pa gator som trafikeras av buss bor fa 2,5 meters
bredd for att sdkra framkomligheten for kollektivtrafiken. Detta pa
grund av att en del varuleveranser med storre bredd &n en personbil
kan forvéntas angora langs kantstenen vilket kan leda till att kérytan
blir for smal for busstrafiken, sédrskilt under vintertid. Matten 1
sektionerna behdver studeras i detalj i det fortsatta arbetet.

Utformningen av korsningarna dir programomrédet linkar till
befintligt gatunit behover undersokas nidrmare.

Gang och cykel

Kontoret ser positivt pa att programmet prioriterar de
kapacitetsstarka fardmedlen gang och cykel samt ambitionen att
dessa trafikslag ska fa ett genare och tétare nit &n biltrafiken.

Det bor finnas separerade gang- och cykelbanor till storre
malpunkter for barn och unga som skolor och idrottshallar vilket
ocksa lyfts fram i stadens plan for sékra och trygga skolvigar. Barn
har svarare 4n vuxna att interagera med Ovrig trafik och déarfor ar
det oldmpligt att planera for blandtrafiklosningar pé dessa platser.

I trafikutredningen star en planeringsinriktning om att cykelbanorna
langs gatorna 1 omradet ska vara enkelriktade. Kontoret anser att
fragan om cykelbanorna ska vara enkelriktade eller dubbelriktade
inte bor avgoras 1 detta skede.

Kollektivtrafik

Med tanke pa omrédets lage i utkanten av staden &r en vilutbyggd
kollektivtrafik en forutsittning for att inte bygga in ett bilberoende 1
omrédet. En forldngning av tunnelbanan fran Skarpnéck skulle fa
storst effekt men dven snabba direktlinjer till Gullmarsplan genom
omradet och lokalbussar till tunnelbanestationer samt handels-
omraden 1 omkringliggande stadsdelar dr en viktig pusselbit. Det dr
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darfor positivt att den foreslagna gatustrukturen i programmet
mojliggor trafikering med buss och tilldter gena kopplingar till
befintligt gatundt samt till bussbytespunkt Norra Skondal. I det
fortsatta arbetet maste gatusektioner som erbjuder tillrdcklig bredd
for busstrafikens framkomlighet och nya héllplatslagen tas fram.

Parkering

Den foreslagna 16sningen med bilparkering 1 ett fatal separata M-
hus istéillet for garage under husen samt enbart angoring pa
gatumark gor alternativet att gé, cykla eller dka kollektivt mer
konkurrenskraftigt. Detta borgar for ett hallbart resande.

Trafikkontoret forutsétter att projektspecifika och grona
parkeringstal tas fram i det fortsatta arbetet med detaljplaner.

Kontoret vill klargora att det inte &r mdjligt att reservera
parkeringsplatser pa gatumark for bilpooler med nuvarande
lagstiftning.

Gronbla struktur

Idag rader det brist pa parkmark som staden har radighet 6ver inom
omrddet. Stora delar av de foreslagna kvartersparkerna ligger pa
mark som stiftelsen vill hyra ut till staden. Kvartersparkerna Berga
och Flatens aktivitetsstrdk samt den del av Stadsdelparken som inte
ar odling eller idrottsmark ar avgdrande for att kunna na malet med
nérhet till allmén platsmark. Det finns risk att parkinvesteringar
uteblir da staden inte kommer att 4ga marken. Ytornas utformning
ar viktig for att Berga och Flatens aktivitetsstrik ska bli just
aktivitetsstrak och inte baksidor mot en upplevelsemaéssigt otrygg
och otillgénglig natur. Mojligheten att rora sig ldngs dessa
aktivitetsstrak och tillgdngligheten till Flatens naturreservat
garanteras inte da ingen mark sikrad for allmén passage foreslas
inom den arrenderade markytan.

Stadsbyggnadsnamnden bedomer vad som ska anses som tillrackligt
stor och lamplig friyta for lek och utevistelse vid skolor och
forskolor. De foreslagna matten i programmet ligger under 40 m?
vilket minskar moéjligheten till vilfungerande gérdar.
Rekommenderat minimimaétt bor anges 1 programmet. Storleken pa
skolgérdar och forskolegardar &r satta till 20 kvm/barn 1 stéllet for
30-40 kvm bland annat med hénvisning till nérliggande natur och
park pa stiftelsens mark. Staden kan inte garantera detta sa linge
staden inte dger marken.
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Kontoret foreslar att mark som i foravtalet mellan exploaterings-
kontoret och Stora Skondal &r satt till ”Langsiktigt arrende till
staden (forvaltas av Farsta stadsdelsforvaltning)” 1 stéllet blir
parkmark. Odling bor ligga kvar pa fastighetsmark. Idrotts-
forvaltningens mark bor vara samlad sé att grdnsdragningen blir
tydlig for drift och underhall.

Kontoret ser positivt pa en minsta storlek pa gardarna om minst 20
kvm/bostad. Taken bor inte réknas in di dessa inte &r lika
tillgdngliga och séllan tillater ldngre kontinuitet for vegetation eller
trdd 1 storre omfattning.

Det dr viktigt med fungerande motesplatser pa allmén platsmark
dven under pagaende byggtid. Gronytor bor hallas 6ppna for
allménheten under genomforandet och det maste vara tydligt vem
som ansvarar for drift och underhall.

Ekosystemtjanster far litet utrymme i programmet. Dessa bor
samlas under en rubrik i handlingen for att visa pa att fragan tas pa
allvar.

Planerna géllande dagvatten dr mycket ambitidsa. Det ar viktigt att
detta sékras upp 1 det fortsatta arbetet. Kontoret undrar hur
fororenad mark paverkar mdjligheten till dagvattenhantering.
Arbetet med dagvattenhantering bor ske 1 samarbete med
arbetsgruppen for Lokala Atgirdsprogram for Drevviken.

Dagvatten- och gronstrukturanalyser bor 1 utredningar rdkna
stiftelsens byggbara mark som hérdgjord dé staden inte har radighet
over marken.

Drift och underhall

Behovet av nya kommunaltekniska ytor ndmns 1 trafikutredningen men
bor dven lyftas fram i programmet. Dessa dr avgorande for att kunna
skota driften av de nya gatorna pa ett rationellt sitt. Sérskilt da inte alla
gatusektioner ldmnar plats for snovallar.

Gatubeldggningen pa gator och torg bor utforas med taliga material
som dr ldngsiktigt hillbara for att minska behovet av underhall.

En trddplan behover tas fram déar trdd som ska skyddas eller
planteras ut dr redovisade. Det dr viktigt att inte bara se till antal
trdd utan dven vilka tjanster de kan utfora. Placering och
markforutsittningar dr darfor avgdrande fragor.
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Jamstalldhetsanalys

Strukturen i omradet ger underlag och nérhet till god kollektivtrafik.
Detta tillsammans med en tit vdv av gang- och cykelstrak ger
forutséttningar for ett jimstéllt trafiksystem. Den foreslagna
funktionsblandningen férenklar vardagen for boende 1 omradet och
befolkar gaturummet under hela dagen. Detta bidrar till 6kad
trygghet och att fler vgar anvinda allménna platser under dygnets
alla timmar.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att nimnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande
till stadsbyggnadskontoret som svar pa program for Stora Skondal.

Slut

Bilagor

Lénk till omradesprogram:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2015-
14204
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