Trafikkontoret
Anlaggning

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Véaxel 08-508 272 00
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2017-02843
Sida 1 (11)
2017-10-30

Handlaggare Till

Katarina Kjellberg Trafikndmnden

Katarina.kjellberg@stockholm.se 2017-11-23
08-508 261 63

Pendlingscykelstrak utmed Orbyleden.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande av
utbyggnad av gang- och cykelpendlingsstrak utmed del av
Orbyleden till en investeringsutgift om 24 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Idrottsforvaltningen och fastighetskontoret har i uppdrag att
utveckla idrottsmgjligheterna pa Gubbingsfiltet, vilket innebér att
stadens befintliga cykelpendlingsstrak behover flyttas. For att
ersitta det befintliga striket lades en korridor f6r gang, cykel och
framtida kollektivtrafikkorfilt lings med Orbyleden in i den nya
detaljplanen. Pé sd sitt skapas ett gent cykelstrdk som kopplar
samman straken frdn Tyreso samt det tvargaende straket langs
Nynidsvigen. Projektet innebir att gdng- och cykelbanan ldngs
Orbyleden breddas/nyanliggs pa strickan mellan Lingviigen och
Nynidsvagen. Straket ges en standard som Overensstimmer med
ambitionerna i cykelplanen. Den befintliga gangtunneln under
Orbyleden forlings och upprustas enligt det koncept som tagits
fram for projektet Farstastrakets breddning dvs. med tunneltvitt och
bilder pad damlaget i rugby ldngs viggarna.
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Den foreslagna 16sningen har kostnadsberéknats och omfattar en
kalkylerad investering om drygt 24 mkr.

Bakgrund

Befintligt strak

Stréket dr utpekat i cykelplanen som en del av ett prioriterat strak.
Den aktuella strickan dr drygt 700 m lang. Den befintliga
strickningen over Gubbéngsfiltet saknar tillricklig bredd for
separeringsmalning, och det ar 1&g standard pd beldggningen som
har vattensamlingar och sittningsskador. Det uppstér ocksa tidvis
konflikter mellan cykelpendlingen och rekreationsbehovet pé faltet.
Trafikkontoret gjorde 2015 en forstudie for cykel i Gubbangsmotet
som sedan mynnade ut i tre delprojekt ddr mindre atgérder pa
Gubbangsfaltet var ett av dem. Dessa mindre atgérder &r
genomforda och bestod i att uppdatera vigmarken och mélning,
laga potthal samt asfaltera en grusad del av strickan dver filtet.

Figur l Cykelpendlingstrik dver Gubbﬁngfﬁltet 2015
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Figur 2. befintlig strickning 6ver Gubbiingsfiltet (bild fran 2014, idag belagt med
asfalt)

Ny detaljplan fér Gubbangsfaltet

Idrottsforvaltningen och fastighetskontoret har 1 uppdrag att
utveckla idrottsmojligheterna pd Gubbéngsfiltet genom att anldgga
tre bollplaner och ett servicehus. Stadsbyggnadskontoret tog fram
en detaljplan for Gubbéngsfiltet och bollplanerna lokaliseras till
viss del pa stadens befintliga cykelpendlingsstrak som darmed
maste flyttas. [ samradsversionen av detaljplanen sa foreslogs en ny
strackning av gdng- och cykelvigen som var mer slingrig 4n dagens
strdckning och med forslag pa grusbeldggning for att béttre
inforlivas i parklandskapet. Detaljplanens forslag var alltsa inte i
linje med stadens cykelplan, vilket ocksa motte kritik.
Projektgruppen onskade da trafikkontorets hjdlp att se dver strdkets
utformning.

I utstdllningsversionen av detaljplanen, som forvintas vinna laga
kraft under hosten 2017, har ett utokat vigomrade for gdng- och
cykelstrakets foreslagna utbyggnad utmed Orbyleden arbetats in.
Det utrymmet ska inrymma gang- och cykelpendlingsstraket samt
mdjliggora en framtida utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt med
planstéd. Da kan en mindre gang- och cykelvdg av parktyp ocksé
anldggas pa féltet enligt tidigare forslag men anvidndas mer 1
rekreationssyfte. De kommande bollplanernas placering dr noga
studerad med hénsyn till deras funktion och dvriga parametrar som
regional matarledning f6r dagvatten, luftledningar och gasledning
som alla gér Gver filtet i olika strackningar.

En forviantad 6kning av brukare av Gubbingstfiltet for mer
organiserad idrott, spontanidrott, rekreation, lek och vistelse gor
ocksa att kontoret bedomer att pendlingsstraket ligger béttre
placerat utmed Orbyleden som en del i ett transportfokuserat strak.
Den nya strackningen kommer att bli rak och enligt cykelplanens
ambitioner. Den anpassar sig ocksa till ovriga intressen for
Gubbéngsfiltets anvindning.
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Figur 3. filustration ur detaljplan Utstillningsversion (2017-04-12) ﬁled ‘utiikat
gatuomrade for cykel och mojligt kollektivtrafikstrak markerat i gult

Arendets beredning

Samarbete har skett kring underlaget till detaljplanens
utstdllningsversion. Stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret,
idrottsforvaltningen och fastighetskontoret har tillsammans med
trafikkontoret arbetat med utformningen av funktioner till
idrottsfiltet 1 anslutning till cykelstraket.

Dialog med Soderledskyrkan sker under hosten 2017 med ett forsta
mote 1 vecka 42. De har genom brev blivit underrittade om
kontorets planer med cykelstraket och dven sett en illustrationsskiss
over foreslagen utformning i anslutning till kyrkan. Kontorets
forslag baseras pa atgirder pa stadens mark. Samtidigt erbjuder
forslaget ocksa, om Soderledskyrkan sa onskar, en delvis dndrad
utformning pa kyrkans mark for att minska det upplevda intranget i
den absoluta ndrmiljon. Dialog och samarbete kring utformningen
kommer fortlopa under hosten 2017.

Forslag till atgarder

Utgingspunkten for det nya strdket har varit att uppfylla
cykelplanens matt och bredder, kurvradie for god standard och med
separering. Se bilaga 1 for nuldgesbilder, forslagsritningar och
utformningsforslag.

Delstracka 1.
Soderledskyrkan ér ett landmirke i omrddet och omfattas av 4:e kap

Errort Use the Home tab to apply Rubrik 1to K yj]tyrmiljélagen om kyrkliga kulturminnen. Dess huvudentré
the text that you want to appear here.
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ligger pd gaveln som vetter mot Lingvédgen och 1 hérnet mot
korsningen Orbyleden och Lingvigen finns en gangvig in dit
igenom en idegransplantering. Idegranarna ligger pé stadens mark
men uttrycket samspelar 1 forsta hand med Soderledskyrkan.
Kontoret foresldr perennplanteringar istdllet for idegranarna, en
mobleringsyta och ny trad- eller buskageplantering pa kyrkans mark
samt modellering av en bergskérning till en slént. For att forbattra
tillgédngligheten for personer med funktionsnedsattning till kyrkans
entré sd foreslas ocksa att anslutande gangviagar fran gang- och
cykelpendlingsstréket in till kyrkan beldggs med plattor likt pd
gangbanan (idag utgdrs beldggningen av grus).

Strax dster om korsningen stér en stilig ek som projektet bedomt
vara vird att spara. Idag ligger cykelvdgen och gdngvigen pé varsin
sida om eken. I forslaget ligger cykel i Ostlig fardriktning kvar
nirmast Orbyleden och cykelbana i vistlig riktning och géngbana
forldggs norr om eken, ndrmast kyrkan.

Avvagning

Kontoret behover egentligen inte gora intrang pa kyrkans mark utan
kan inrymma alla nddvindiga atgarder pa allmén mark. Den
avvigning som kontoret har gjort ar att Soderledskyrkan ar viktig
for omradets identitet. Idegranarna och sidogangvig maste flyttas
med anledning av att en breddning av géng- och cykelvdgen inte
kan inrymmas annars. Det visuella intrdnget mot kyrkan bedoms
dock bli mindre med en sammanhallen gestaltning som knyter ihop
kyrkans mark och den allmdnna marken. I den foreslagna
utformningen har kontoret dérfor forsokt att inrymma géng- och
cykelvdgen och en ny gestaltning av platsen vid idegranarna som tar
hénsyn till kyrkan. Den nya utformningen kommer dédrmed
kompensera for att gdng- och cykelviagen visuellt gor ett intrang
mot kyrkan.

Delstracka 2

Fran Lingvéigen fram till och med néstan hela delstriackan finns ett
busskorfilt i vistlig korriktning utmed Orbyleden. Det striicker sig
mellan den sista dkerdungen osterifran fram till korsningen vid
Soderledskyrkan. Utmed delstrdcka 1 och 2 foreslar kontoret en
ging- och cykelvig av pendlingsstrdksstandard, 5 meter bred. Dér
nuvarande busskorfilt forsvinner fortsitter den planerade gang- och
cykelvdgen 1 samma raka strickning dvs. fran befintlig vigkant
drygt 4,5 m in fran Orbyledens korbana. Projektet foreslar att ytan
mellan kdrbanan och den nya gang- och cykelvdgen besis med gris
och utformas som ett dagvattendike.
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Avviagning

Gang- och cykelvégen skulle kunna folja befintlig kérbanas kant i
denna delstriicka och vika ut mot Orbyleden. Projektets paverkan pa
och intrang 1 akerdungarna skulle da bli mindre. Nackdelen dr da att
om man senare anldgger ett kollektivtrafikkorfélt méste gdng- och
cykelstraket rivas och flyttas lingre norrut, vilket skulle bli
komplicerat och kostsamt. Kontoret bedomer dérfor att det ar battre
att gang-/cykelstraket fortsétter rakt fram 1 samma strackning hela
végen och att en skyddsremsa, om é&n tillféllig skapas. Det blir en
trevligare miljo for trafikanterna pd gang- och cykelvigen om den
ligger lite mer skyddat en liten bit in frdn Orbyleden. I forslaget
bestar skyddsremsan, drygt 4 meter bred, av ett gront dike med plats
for belysning, dagvatten och snd. Nér ett eventuellt framtida
kollektivtrafikkorfélt anldggs s kommer det visserligen hamna néira
gang- och cykelvégen da diket tas i ansprdk men
kollektivtrafikkorféltet kommer vara mindre trafikerat &n den
ordinarie korbanan dr idag.

Kontoret har ocksa valt att lyfta gdng- och cykelvégen lite for att
béttre anpassa den mot befintlig terrdng 1 8kerdungarna och minska
behovet av springning. Det innebdr dock att nér ett kollektivtrafik-
korfélt eventuellt anldggs kommer en stodmur att behdva anldggas i
den del av den yta som 1 detta forslag blir vigsldant ned mot diket.

Delstracka 3

Orbyleden passerar pa bro dver en gdng- och cykelvig mellan
Veckodagsomradet och Gubbéngsfiltet. Kontoret forordar att det
nya cykelpendlingsstriket ansluts genom att befintlig
tunnelkonstruktion under Orbyleden forlings si att en ny gang- och
cykelvig anldggs pd tunneltaket. Tunneln forldngs i forslaget med
hela bredden som inryms i det utokade vagomradet, dvs. drygt 10
meter, for att pa sd vis kunna inrymma &ven ett
kollektivtrafikkorfélt pd tunneltaket. Tills kollektivtrafikkorféltet
byggs ut laggs ett gront tak mellan befintlig kérbana och
cykelbanan.

Tunneln &r tdnkt att f samma uttryck som tunneln 1 cykelprojektet
Farstastrékets breddning med konst och tunnelupprustning. For att
mjuka upp linjeféringen kommer kontoret att anvinda schaktmassor
till terrangmodellering pd dmse sidor om gc-bron.

Avviagning

Den foreslagna cykelvigen pa den férlangda tunneln placeras med
ett respektavstind till befintlig korbanebro. P4 s vis kan ett
framtida kollektivtrafikkorfalt inrymmas och tunneln ytterligare
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forlangas vid utdkat behov av kollektivtrafikkorfalt och gang- och
cykelbana pé tunneltaket. Kontoret anser alltsa att den forordade
16sningen tar storst hansyn till ett framtida kollektivtrafikstrdk dar
hela konstruktionen ges en dkad livslangd.

En separat gang- och cykelbro utreddes tidigare 1 projektet med
avsikten att bli ett gestaltat och lekfullt inslag utmed strackan. Vid
utbyggnad av ett kollektivtrafikkorfélt sa skulle dock en sadan
gang- och cykelbro antagligen behdva rivas. Detta gor investeringen
osdker. Dessutom krivs i s fall en flytt av en nedstigningsbrunn
och en kammare till en stor vattenledning som ligger dir brofastet
skulle behova vara.

Den befintliga géng- och cykeltunneln blir langre och ddrmed
morkare dn den dr idag vilket dr negativt. FOr att situationen inne i
tunneln inte ska upplevas som s& mycket simre foreslas att tunneln
tvittas och far konst av samma sort som tagits fram i cykelprojektet
Farstastrdkets breddning. Det &r konstfoton tryckta pa
emaljkassetter, forestdllande damrugbylaget som ska ha hemmaplan
pa Gubbingsfiltet.

Kontoret foresldr ocksd att viss terringmodellering gors da kontoret
bedomer att terrangmodelleringen kommer ge en mjukare
linjeforing av gang- och cykelviagen. Om bron skulle skjutas &nnu
mer norrut skulle behovet av modellering minska, men dé gors
istdllet ett storre intrang 1 &kerdungarna och cykelbanan blir krokig.
Kontoret bedomer ocksé att modelleringen kan ge faltet ett 6kat
visuellt skydd gentemot Orbyleden.

Delstracka 4

Gang och cykelvigen fortsitter utmed Orbyleden fram till befintligt
overgingsstille over infarten till befintlig parkering 1 féltets stra
ande. Har foreslar projektet att det signalreglerade overgangsstillet
over Orbyleden kompletteras med cykeldverfart i signalen. Den nya
ging- och cykelvigen fortsitter pd norra sidan bakom befintlig
busshéllplats och viker sedan av norrut och ansluter ca 50 m lingre
norrut till Farstastrdket 1 nordsydlig riktning.

Avvagning

Genom en dragning utmed Orbyleden si kommer
pendlingscykelstraket att behdva passera infarten till parkeringen i
en trafiksignalreglerad passage. Denna trafiksignal kommer att vara
1 forsta hand gron for gdende och cyklister, men med tidsstyrning
efter detektering frn parkeringen pa samma sétt som idag.
Anledningen till att utfarten fran parkeringen dr signalreglerad &r att
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flodet pa Orbyleden #r si pass mycket storre. Nir ett fordon fran
parkeringen idag anmadler i signalen sa har de ett kort omlopp pa sig
att ansluta till Orbyledens trafik. Parkeringen kommer att vara ligre
prioriterad &n Orbyleden och cykelpendlingsstraket, vilket gor att
kontoret bedomer att det inte kommer hindra framkomligheten for
cyklister ndmnvért. Givetvis blir det en potentiell fordréjning for en
cyklist att stanna vid rod signal, men parkeringen anvénds & andra
sidan betydligt mindre under de tider pa dygnet som antalet
cyklister dr som storst. Kontoret bedomer ocksa att filtets &ndrade
funktion med fler brukare och en slingrigare cykelvdg &n idag gor
att den totala fordrojningen dnda blir oforéndrad eller kortare.

I norr ansluter cykelpendlingsstréket till det nord-sydligt riktade
Farstastraket. Eftersom Orbystréket ansluter till den nord-sydliga
dragningen foreslar projektet att Orbystraket far vijningsplikt
gentemot cyklister pd Farstastrket. Detta ocksa for att Farstastriket
har drygt 1400 cyklister/dygn som mest. Kontoret saknar matningar
for antalet cyklister pa denna striicka av Orbystraket idag men
bedomer antalet cyklister till drygt 400 cyklister/dygn.

I korsningspunkten kommer bade fardriktning norrut och séderut
finnas vilket skulle kunna ge en stor asfaltsyta om radierna anpassas
till hoga hastigheter. Projektet har gjort avvédgningen att inte gora
anslutningsytan fullt sa stor, dels eftersom det dr viktigt att
trafikanter pa Orbystraket saktar in for att kunna vija, dels for att
anslutningsytan inte ska ta for stor plats frén det grona féltet.

Konsekvenser

+ Tryggheten och trafiksdkerheten forbéttras for fotgingare
och cyklister

+ Géng- och cykeltunneln under Orbyleden blir tryggare och
snyggare

+ Tillgéngligheten och framkomligheten forbéttras

+ Projektets negativa paverkan pa miljon genom storre
hardgjorda ytor minskas genom aterplantering av trad,
perennplanteringar och grasbesadda slénter.

- Totalt bedoms att ett antal trdd behover fallas for att uppna
en god standard léngs cykelstraket.

- Skogsdungarna 1 faltets sodra del dr utpekade som viktiga
virdekdrnor och bevarandevérda. Cykelbanan i en rak
strackning innebdr ett visst intrang 1 dessa. Kontoret
bedomer dnda denna pdverkan som liten, med stod av
detaljplanens bedomning. Kontoret foreslar att aterplantera
trdd och anldgga viss modellering av terrdngen som
kompensation for intrdnget.
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Jamstalldhetsanalys

I samband med planering av stadens offentliga rum &r det viktigt att
sdkerstdlla att mdn och kvinnor har lika mojligheter att nyttja dessa.
Studier fran 2017 visar att skillnaderna mellan hur méin och kvinnor
reser 1 Stockholm &r sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar 6ver tiden. I dagslidget utgdr min 59% bade i biltrafiken
och 1 cykeltrafiken, medan kvinnor utgdr 58% 1 kollektivtratiken.
Dock finns det betydande variationer inom dessa grupper. Alla ar
dessutom i grund och botten gangtrafikanter.

Trafiksdkerhetshdjande atgérder dr positiva for alla men sérskilt ur
ett jamstalldhetsperspektiv da studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning 4n méin anpassar sina resval ifran upplevelser av
otrygghet. Atgirder for att hoja trafiksiikerheten och tgirder som
bedoms trygghetsskapande, som t.ex. forbéttrad belysning och
beskirning av vegetation kan anses vara sirskilt positiva ur ett
jamstélldhetsperspektiv, men gynnar generellt alla grupper.

Projektet kommer att se dver belysningen 1 befintlig gang- och
cykeltunnel och forstirka den for att 6ka tryggheten 1 och med att
tunneln ocksé blir langre. Strdket kommer att gé invid morka partier
vid akerdungarna och hir blir det viktigt att over tid arbeta proaktivt
med vegetationsrdjning och att fran borjan se till att gdng- och
cykelvdgen ér tillrackligt belyst. Samtidigt kommer den nya gang-
och cykelvégen dels att synas frdn korbanan vilket kan bidra till
okad trygghet samt ocksa mdjliggora snordjning med sopsaltaren
vilket ger 6kad trafiksdkerhet, tillgdnglighet och dérigenom 6kad
trygghet och framkomlighet.

Att stréket utformas med separerade gidng- och cykelbanor ger en
okad trafiksékerhet och med det f6ljer forhoppningsvis ocksé en
okad trygghet.

Samrad och dialog

Kontoret avser att pdbdrja det externa kommunikationsarbetet viren
2018 och det ska fortsdtta under projektets genomforande. Dels
kommer arbetet och information om projektet att skyltas upp pa
plats. Dels kommer projektet och entreprenadarbetet att annonseras
i lokaltidningar och pé stadens hemsida.

Fordjupad dialog med Soderledskyrkan har inletts under hosten
2017 géllande forslag till utformning av marken intill kyrkan och pa
deras fastighet.
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Tidplan

Totalentreprenad ar tdnkt att handlas upp under vintern 2017/2018.
Utbyggnaden planeras att kunna pabodrjas sommaren 2018 och vara
helt fardigstdlld varen 2019. I denna tidplan ingar inte att
vinterarbeten ska utforas.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet fattades i ett tidigt skede och omfattade en
investering om 16 mnkr for projektet som helhet. Den foreslagna
16sningen har kostnadsberdknats och projektet omfattar nu en
kalkylerad investering om knappt 24 mnkr. Orsaker till 6kningen:

e GC-brolosningen kan inte ges en enkel och billigare
trabrokonstruktion vilket kontoret forst planerade eftersom
en osdker livslangd gor att den bor dimensioneras for
stadens krav.

o [tidig kalkyl ingick ingen terrangmodellering for gang- och
cykelvégen.

e [tidig kalkyl ingick inte kostnader for anpassningar vid
kyrkans mark.

Projektets budget fordelas enligt nedanstidende tabell:

Orbyleden, pendlingsstrak mnkr
Utredning, projektering och dvriga utgifter | 2,0
Entreprenadarbeten

Ny gc-vag 11,0
Nyplantering 3,5
Tunnelarbeten 2,5
Belysning 2,0
Péslag for oforutsett 2,0
Index 1,0
Totala utgifter 24 mnkr

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,4 mnkr fran och med ar 2019. Kapitalkostnaderna som
avser avskrivningar med en preliminar genomsnittlig
avskrivningstid om 20 ar och intern rédnta om 0,7 procent, minskar
darefter successivt med gjorda avskrivningar.
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Projektets utgifter kommer kunna inrymmas inom nimndens
investeringsplan for aktuella ar.

Kontoret har for avsikt att soka statlig medfinansiering for
utbyggnaden av detta regionala cykelstrak under 2018.

Den nya gang- och cykelbanan medfor 6kade driftkostnader.
Visserligen rivs den gamla cykelbanan 6ver féltet men det blir en
totalt storre yta cykelbana.

Osékerheter i framtagen kalkyl

En risk som projektet identifierat dr att inga anbud for total-
entreprenaden inkommer pé grund av det radande marknadsliget.
En annan risk dr att upphandlingsformen totalentreprenad ar relativt
ny for kontoret, vilket kan innebéra att projektet drar ut pa tiden.
Grundidén med totalentreprenad ar dock att ett projekt ska bli
billigare for staden totalt sett och mer 16nsamt {for entreprendren,
bl.a. genom att staden minskar sina kostnader for en noggrann
projektering av olika atgdrder, eller att entreprenoren sjélv kan
avgora vilka material och 16sningar som 4r mest kostnadseffektiva.

Provtagningar dr genomforda men visar inte pa forhojda tjérhalter i
barlagret. Eftersom marken varit del av ett gronomrade &r den
sannolikt inte férorenad. Dar gammal cykelbana rivs vid kyrkan kan
eventuellt PAH:er patriffas. Ovriga eventuella fororeningar
kommer troligen fran Orbyleden. Skulle det visa sig finnas hoga
halter av t.ex. PAH:er eller metaller kan det medfora hogre
tippavgifter och 6kade utgifter.

Ytterligare en risk dr att mer sprangning krivs dn vad som i
planeringsskedet har berdknats med utgdngspunkt frén geokartan.

Trafikkontorets forslag till beslut

Trafikndmnden godkédnner forslag till genomforande av breddning
av gang- och cykelpendlingsstrak 1angs del av Farstastraket till en
investeringsutgift om 24 mnkr.

Slut

Bilagor
Bilaga 1. Bilder, forslagsritningar och utformningsforslag



