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Uppdrag angaende flyget

Skrivelse

Nya uppgifter fran Naturvardsverket, framtagna av Chalmers, visar att klimatpaverkan fran
svenskarnas flygresor kan vara lika stor som den frén biltrafiken. Medan vi har tydliga mal for
att minska Gvriga utsldpp, forvéntas flygets klimatpaverkan fortsétta ka kraftigt. Enligt NV:s
prognoser kan flyget redan om 20 &r sta for §ver hélften av svenskarnas klimatpaverkan — och
fortsétta Ska.

Enligt géllande praxis for utsldppsrapportering undantas stdrsta delen av utslédpp frén
internationellt flyg ifrdn den nationella (och lokala) statistiken. Flygets totala klimatpaverkan
~ som dr stérre dn for motsvarande CO2-utslépp pé grund av att utsldpp pa hog hjd paverkar
klimatet mer 4n om det sker pad markniva — redovisas inte alls i den officiella statistiken.

Det framstér som oklart i vilken man flygets 6kande klimatpéverkan kan regleras eller pa
andra sitt paverkas av nationella och lokala politiska beslut. Flyginfrastrukturen ar i regel
offentligt 4gd och det finns mdéjligheter att infora miljoskatter eller andra regleringar pé
inrikesflyget. Aven satsningar pa mer miljévinliga firdsitt sisom hoghastighetstdg kan vara
robusta strategier for att minska flygets klimatpaverkan. Men utrikesflyget, dér utsldppen dkar
som snabbast, dr i hog grad styrt av internationella regleringar som atminstone delvis
bakbinder beslut pa nationell eller lokal niva.

Av sadana skil har inte flyget varit i fokus for Stockholm stads klimatarbete. I malet om ett
fossilfritt Stockholm ingér exempelvis enbart utsldppen fran starter och landningar vid
Bromma flygplats upp till 915 meters hojd. Dvs, hela flygresan rdknas inte in, inte heller
stockholmarnas resande fran Arlanda dé den flygplatsen ligger utanfér kommungrénsen.

Det &r tyvirr ocksa tveksamt om en omstéillning av flygbranschen, till nya brénslen eller nya
tekniker med mycket lag eller ingen klimatpaverkan, kan ske i tid for att undvika farlig
klimatférédndring. Trots vissa effektivitetsforbéttringar Skar fortfarande utslédppen fran
flygbranschen, totalt sett.

Nu nér en léngsiktig strategi for ett fossilfritt Stockholm till 2040 snart har natt
implementeringsfasen finns dérfor ytterst goda skl till att dven borja fundera Sver vad vi kan




gora at de stora och vixande men samtidigt mer svarpaverkade utsldpp som hérrdr frén
stockholmarnas flygvanor. Ett forsta steg ér att skapa sig en god bild 6ver det faktiska och
forvéantade ldget.

Vi uppdrar dérfor at miljéforvaltningen att, utifrén forskningsléget,

¢ uppskatta den faktiska klimatpaverkan som hérror fran stockholmarnas flygvanor,
inklusive den flygtrafik som néringslivet genererar, inom Sverige och internationellt,
nu och under de nirmaste decennierna,

e iden uppskattningen sérredovisa trafikméngdens foérvéntade utveckling och
utsldppspaverkan fran forvintad teknisk utveckling eller andra innovationer

o relatera flygets klimatpéverkan till klimatmalséttningar pé lokal, nationell och
internationell niva, inklusive Parisavtalet, och eventuella branschspecifika
maélséttningar

e beskriva var ansvaret for flygets tkade klimatpdverkan huvudsakligen ligger idag

e samt Stockholms stads méjligheter att, ensam och i samverkan med andra aktorer,
minska klimatpéverkan fran stockholmarnas flygresor



