Utlatande 2017:201 RIl (Dnr 106-1278/2016)

Vikten av fortsatt utredning av majliga

overdackningar i Stockholm
Motion (2016:90) av Erik Slottner (KD)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.
Arendet

Erik Slottner (KD) har véckt en motion i kommunfullméktige dér han anser att
fler vdgar bor dickas over eller gravas ned for att istéllet omvandlas till
stadsgator. Overdickningar kan enligt motioniren spela en stor roll for
byggandet av fler bostéder, forbattrad livsmiljé och ett mer sammanhallet
Stockholm. Motionéren anser att &ven om ekonomiska faktorer kan tyckas
gOra vissa projekt svara att genomfora sa dr de samhallsekonomiska vinsterna
sé pass stora att kraftanstrdngningar bor goras for att kunna fa till fler
overdiackningar och nedgravningar av vigar och motorleder.

Motioniren foreslér att kommunfullméktige beslutar att ge
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att identifiera
lampliga vagar och platser att dverdicka i syfte att binda samman stadsdelar,
minska buller, ta bort barridrer i stadsrummet samt bygga nya bostidder och
arbetsplatser. Dértill foreslés att nimnderna gor en gemensam
genomforandebedomning av de utpekade platserna savil ekonomiskt som




sdkerhetsméssigt, samt prioriteringsordning for nar dessa kan och bor
genomforas.
Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsniimnden, trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd och Hisselby-
Villingby stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret konstaterar att exploateringsndmnden enlig
kommunfullméktiges budget 2017 ska gora en kartliggning av mojliga
overddckningar av trafikinfrastruktur som kan innebéra ett 6kat byggande
kring dessa, och att stadsbyggnadsndmnden ska bisté i detta arbete.

Exploateringsndmnden framfor att 6verdackningsprojekt innebér stora
investeringar och hantering av omfattande fragestéllningar nar det giller
teknik, risk, miljo och dven framtida drift och underhéll. Om ett sparomrade
eller ett vigomrade bor 6verdickas eller inte dr ndgot som maste bedémas for
varje plats och maste virderas utifran dvergripande samhéllsekonomiska och
stadsbyggnadsmaéssiga kriterier.

Stadsbyggnadsndmnden ser positivt pa de mojligheter som overddackningar
ger. | stadens budget 2017-2019 finns ett uppdrag om att
exploateringsnimnden under aret ska gora en kartlaggning av mojliga
overddckningar av trafikinfrastruktur som kan innebéra ett 6kat byggande
kring dessa. Stadsbyggnadsndmnden ska bista exploateringsndmnden i detta
arbete. Ndmnden vill understryka vikten av att planeringen sker i enlighet med
stadens investeringsstrategi.

Trafikndmndens erfarenhet frdn genomforda 6verddckningsprojekt &r att de
ar mycket dyra och komplicerade att genomfora. De ger ocksé avsevirda
kostnader for drift, underhéll och reinvesteringar under sin tekniska livsldngd.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd foreslar att man i forsta hand
utreder vilka vigar som kan omdimensioneras for att minska dess
barridreffekt, frigdra exploaterbar mark och uppmuntra till hallbara
rorelsemonster hos stadens invanare.

Hdagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd menar att det dr onskvért att
minska Sodertéljevagens barridreffekt. Frdgan om en omvandling eller
nedgravning/6verdidckning dr mest lampligt har ndmnden inga synpunkter pa.

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd ar positiv till forslaget eftersom
overddckningar kan motiveras med anledning av dess fordelar i
stadsutvecklingsprojekt. Projekt med en 6verdiackning innehaller emellertid



manga komplexa fragestéllningar, bland annat utifran att marken utgér bade
tunnelkonstruktion och grund for eventuell ovanliggande bebyggelse.

Mina synpunkter

Stockholm véxer i rekordfart. Bostadsbyggnadstakten ar idag 25 procent hogre
dn under miljonprogrammet. Dagens expansion dr fullt jamforbar med tidigare
stadsomvandlingar som sekelskiftets utveckling av malmarna och
efterkrigstidens tunnelbanestiader. Idag byggs ocksa bostider i alla delar av
staden.

I budget for 2017 lades ett uppdrag till exploateringsndmnden att studera
mojliga dverdickningar for att minska barridrer och skapa ny exploaterbar
mark. Overdickningar kan ha ménga positiva effekter i form av 6kat
bostadsbyggande, minskade barridrer och béttre boendemiljoer i
overdiackningarnas narhet. Samtidigt ar de kostsamma och innebar 6kade
driftskostnader och reinvesteringskostnader for staden, férdelar och nackdelar
maste viagas mot varandra och vilken nytta samma investering skulle kunna
gOra pa annat hall. I 6versiktsplanen pekas mdjligheten ut att i vissa vagstrak
omdisponera trafikytan for att skapa battre boendemiljéer, minska barridrerna
och skapa mojligheter for nya bostdder. En mojlig sddan plats skulle kunna
vara Sodertiljevagen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2016:90) om vikten av fortsatt utredning av mojliga
overdéckningar i Stockholm

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrdden Joakim Larsson och Cecilia Brinck
(badda M) enligt foljande.

Vi stiller oss i huvudsak positiva till motionens intentioner. Staden har ett omfattande
markinnehav invid dagens motorleder dir framtida boulevardiseringar eller
overddckningar skulle kunna ge moéjlighet till tusentals nya bostdder samtidigt som det
markant skulle 6ka de urbana kvaliteterna i stora delar av ytterstaden. Vi anser att det i
grunden vore klokt att utreda forutsittningarna till verddckningar, men ocksa
forutséttningar for att omvandla ett antal motorleder i ytterstaden till stadsboulevarder.
En given forutséttning ar hallbara ekonomiska kalkyler, da 6verdidckningar innebar
omfattande investeringar for staden. Darfor dr det nodvéandigt att kunna hdmta hem



dessa investeringar genom intékter fran framtida exploateringsprojekt. Dérutdver vore
det rimligt att ndrmare studera en prioriteringsordning for dverdickningar, allt kommer
av naturliga skél inte att kunna genomforas samtidigt.

En sadan trafikled vars potential ska utredas ndrmare, och i sérskild ordning, &r den
del av Centralbron som hanterar biltrafiken. Syftet ska vara att minska biltrafiken ovan
mark i centrala staden, samt utveckla citys stadsmiljo och attraktionskraft, bland annat
genom att Oppna upp Riddarholmskanalen.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Stockholm den 6 september 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Roger Mogert
Ulrika Gunnarsson

Séarskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis
Wedin, Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (L)
med héanvisning till Moderaternas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) enligt
foljande.

Om vi hade haft rostritt hade vi rostat enligt foljande:
Att motionen bifalls
Att ddrutdver anfora:

Motionen foreslar att exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ska fa ett
gemensamt uppdrag att identifiera ldmpliga vigar och platser att 6verdicka i syfte att
binda samman stadsdelar, minska buller, ta bort barridrer i stadsrummet samt bygga
nya bostéder och arbetsplatser. Namnda forvaltningar ska ocksa fa ett gemensamt
uppdrag att gora en genomforandebeddmning savil ekonomiskt som sékerhetsméassigt
av de utpekade platserna och dérefter gora en prioriteringsordning for nir dessa kan
och bor genomforas.



I ett vixande Stockholm &r nyttiggérandet av mark och att minska barridreffekterna
i form av végar, jarnvdgar och tunnelbanor mycket viktig. Nagra goda exempel ar
overdackningen av E18 vid Jarvafiltet, dverddckningen av Hagastadsomradet samt
overdackningen av Drottningholmsvégen vid Lindhagensplan. Dér har ytor for
exploatering skapats och barriireffekter minskats. Aven om ny lagstiftning har gjort
det svarare att bygga bostader i anslutning till 6verddckningar och d&ven om
ekonomiska faktorer kan tyckas gora vissa projekt svéra att genomfora sé ar de
samhéillsekonomiska vinsterna sa pass stora att kraftanstrangningar bor goras for att
kunna fa till fler 6verdidckningar och nedgrédvningar av viagar och motorleder i
Stockholm.

I ett tidigare svar framhéller stadsbyggnadskontoret att dverddckningar ar ett
vilkommet verktyg for att skapa en mer sammanhéllen stad. De lyfter fram flera
projekt som redan har utretts och som &r mdjliga att genomfora under forutséttning att
de foljer stadens investeringsstrategi. Det ér glddjande att stadsbyggnadskontoret har
en sé positiv syn pd dverddckningar. Det borde kunna bana vigen for fler projekt dven
efter Hagastadens genomforande. Samtidigt har exempelvis trafikkontoret 1 sitt
remissvar tidigare visat en betydligt mer negativ instéllning varfor det uppenbart inte
rader en samsyn kring betydelsen av §verdackningar mellan kontoren. Det dr
naturligtvis beklagligt. Av den anledningen behover fullméktige ge ett samlat uppdrag
till bade stadsbyggnads- och exploateringskontoret om en verddckningsstrategi for att
staden ska tala med en rost i frigan. Det behdvs en uppdaterad och genomgripande
utredning av mojliga 6verdackningar alternativt nedgrdavningar i Stockholm, sdsom
Sédertiljevigen mellan Liljeholmen och Arstadal, Nyndsvigen mellan Skanstullsbron
och Soderstaden samt E4:n mellan Skdrholmen och Kungens kurva.

Vi vilkomnar att det i mina synpunkter framgér att ansvarigt borgarrad ser positiva
mdjligheter med 6verddckningar. Under Alliansens styre fanns ett budgetuppdrag om
att utreda en dverdackning av Sodertiljevagen. Den skrivningen togs dock bort av den
rodgronrosa majoriteten. Vi vilkomnar att det nu finns nya skrivningar om
overdackningar dven om dessa kommer for sent. Det ar viktigt att uppdragen till
exploateringsndmnden blir tydliga sa att inte utredningarna drar i langbank.
Sodertdljevédgen ér prioriterad och déir finns ocksé konkreta planer for hur en
overdidckning skulle kunna genomforas.



Remissammanstallning
Arendet

Erik Slottner (KD) har vickt en motion i kommunfullméktige dér han anser att
fler vigar bor dickas over eller gravas ned for att istéllet omvandlas till
stadsgator. Overdickningar kan enligt motioniren spela en stor roll for att
byggandet av fler bostéder, forbéttrad livsmiljé och ett mer sammanhallet
Stockholm. Motionéren anser att &ven om ekonomiska faktorer kan tyckas
gora vissa projekt svara att genomfora s dr de samhéllsekonomiska vinsterna
sé pass stora att kraftanstrdngningar bor goras for att kunna fa till fler
overdackningar och nedgravningar av vigar och motorleder.

Motionéren foreslér att kommunfullméktige beslutar att ge
exploateringsnimnden och stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att identifiera
lampliga vagar och platser att dverdicka i syfte att binda samman stadsdelar,
minska buller, ta bort barridrer i stadsrummet samt bygga nya bostidder och
arbetsplatser. Dértill foreslés att nimnderna gor en gemensam
genomforandebeddmning av de utpekade platserna savil ekonomiskt som
sdkerhetsméssigt, samt prioriteringsordning for nir dessa kan och bor
genomforas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsniimnden, trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnamnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd och Héasselby-
Villingby stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 januari 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser liksom motionéren att dverddckningar och nedgravningar
av végar kan medfora manga positiva effekter, och gynna en mer sammanhéllen stad.

Stadsledningskontoret konstaterar att exploateringsndmnden enlig
kommunfullméktiges budget 2017 ska gora en kartlaggning av mojliga 6verddckningar
av trafikinfrastruktur som kan innebéra ett 6kat byggande kring dessa, och att
stadsbyggnadsndmnden ska bista i detta arbete.



Stadsledningskontoret konstaterar att 6verdéckningar har méanga fordelar men att de
samtidigt dr behiftade med manga utmaningar kring teknik, risk, miljé och framtida
drift och underhall. Fér genomforbarheten &r ekonomin i projekten central. Som
exempel kan ndmnas att Hagastaden som lyfts fram som ett gott exempel i motionen
beréknas ha en tdckningsgrad pa 64 procent och ett negativt nettonuvérde pé 2,6
miljarder kronor.

Stadens finansiella resurser dr begridnsade. Lonsamheten i exploateringarna &r
avgorande for hur manga icke Ionsamma projekt staden kommer att ha rdd med. Stadens
investeringsstrategi anger darfor att méngden projekt dér utgifter for markforvarv,
evakuering, marksanering, 6verdackningar och sérskilda infrastrukturatgérder blir
alltfor omfattande ska begriansas. Stadens ambitiosa mal for ett vixande Stockholm
stiller stora krav pa formagan att prioritera.

Stadsledningskontoret forutsétter att eventuella forslag pa platser lampade for
overdackning som utmynnar ur exploateringsnimndens och stadsbyggnadsndmndens
gemensamma kartldggning hanteras inom ramen for stadens ordinarie processer for
fysisk planering, investeringsplanering och budget. Det innefattar bland annat
utredningar av ekonomi, sékerhet och stadsmilj6 och prioriteringar i relation till Gvriga
investeringsprojekt.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 15 december 2016
att 6verlamna kontorets tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 14 november 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Overdickningsprojekt innebir stora investeringar och hantering av omfattande
fragestallningar nér det géller teknik, risk, milj6é och &ven framtida drift och underhall.
Som motiondren beskriver kan 6verdiackningar bygga samman stadsdelar och motverka
barridreffekter. Om ett sparomrade eller ett vigomrade bor overdickas eller inte &r
nagot som maste bedomas for varje plats och méaste véarderas utifran 6vergripande
samhallsekonomiska och stadsbyggnadsmaéssiga kriterier.

I kommunstyrelsens forslag till budget 2017-2019 star att Exploateringskontoret
under aret ska gora en kartlaggning av mojliga 6verdackningar av trafikinfrastruktur
som kan innebéra ett 6kat byggande kring dessa.

I forslag till budget star ocksa att Staden méste begrédnsa méngden olonsamma
projekt dér utgifter for markforvarv, evakuering, marksanering, dverddckningar och
sdrskilda infrastrukturatgérder blir alltfér omfattande.

Utredningar av ekonomi, sdkerhet och miljo bor goras i samband med att respektive
plats utreds for ny bebyggelse. Detta kan ske i program eller detaljplanearbete. Det &r i
dessa fragor ocksa viktigt att fd med trafikkontorets synpunkter pé forslagen da



overdackningar dven tenderar att innefatta systempaverkande forandringar av
trafikinfrastrukturen.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 8 december 2016
att overldmna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 10 november 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa de stadsutvecklingsmdjligheter som finns i den
typ av projekt som motioniren nimner.

Redan ar 2000 presenterade staden ett program for stadsutvecklingsomradet
Liljeholmen dér en 6verddckning, alternativt fordndring, av Sodertéljevigen var en
barande idé. Syftet med 6verddckningen var att koppla ihop de Gstra och de véstra
delarna av stadsutvecklingsomradet med varandra och skapa en integrerad helhet och
sammanhéngande stadsbygd. En utmaning som fortfarande kvarstar ar dock
problematiken med luftkvalitetsnormer relaterat till den relativt stora trafikméngd som
passerar pa Sodertéljevigen.

Vad giller 6verddckning av Nyndsvégen presenterade staden ar 2009 en sddan
16sning 1 samband med visionen for Soderstaden. Inom Soderstaden ryms fyra olika
delomraden dir staden valt att jobba vidare med det forsta: Slakthusomridet. Aven hir
ser kontoret positivt pd en dverdickning for att koppla samman de olika delarna av
Nynésvigen. En dverdiackning skulle hir mojliggdra en forlangning av Gotgatan ner till
Globen och Tele2 Arena.

Precis som motiondren skriver innebér dessa typer av projekt kostsamma ataganden
for staden. Staden arbetar med bl a Hagastaden, dér stora 6verdackningar just nu héller
pa att genomforas.

Kontoret ser positivt pd de mdjligheter som dverddckningar ger. I stadens budget
2017-2019 finns ett uppdrag om att exploateringskontoret under aret ska gora en
kartldggning av mojliga 6verddckningar av trafikinfrastruktur som kan innebéra ett 6kat
byggande kring dessa. Stadsbyggnadskontoret ska bista exploateringskontoret i detta
arbete.

Kontoret vill understryka vikten av att planeringen sker i enlighet med stadens
investeringsstrategi.



Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 8 december 2016 att
overldmna kontorets tjansteutldtande som svar pa remissen.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 18 november 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontorets erfarenhet fran genomforda dverddckningsprojekt ér att de &r mycket dyra
och komplicerade att genomfora. De ger ocksé avsevérda kostnader for drift, underhall
och reinvesteringar under sin tekniska livslingd. Myndighetskrav som ganska ofta
tillkommer i sena skeden skapar fordyringar. Sakerhetskrav med avseende pa
personskydd, brandskydd och hinsyn till farliga transporter ger ldngdragna processer
och kriaver mycket utredningar med avseende pa olika risker.

De grundlaggande tekniska kraven och dvriga villkor bor darfor faststéllas sa tidigt
som mojligt i processen. Erfarenheter pekar pa att det innebér stora svarigheter att
bygga bostider pa 6verdickningar med hénsyn till riskfrégorna.

Skyddszoner till anslutande byggnader, fastighetsgrénser och eventuella servitut
reglerar hur inspektion och underhéll kan utforas. Riktlinjer for begriansning av
vibrationer, buller och annan omgivningspéverkan &r kostnadsdrivande, i synnerhet om
de inte inarbetats fran borjan. Elektriska falt frén jarnvagens kontaktledningsanldggning
eller andra hogspanningsledningar kan innebéra ytterligare begransningar. Krav pa
material, utférande och kontroll vad avser anldggningar framgéar av stadens Tekniska
Handbok och déri aberopade regelverk som skall utgora styrande dokument.

Overdickningar medfor i allménhet stora ingrepp i hogt utnyttjade
trafikanldggningar. Mgjligheter till omledning eller trafikavstingningar varierar starkt,
generellt géller att vagtrafik &r mindre problematisk 4n jarnvégstrafik, i synnerhet
pendeltags- eller tunnelbanetrafik. Overdickningar ir mycket ekonomiskt kostsamma
och maste virderas utifran dvergripande samhéllsekonomiska och
stadsbyggnadsmissiga kriterier.

Utover betydande kapitalkostnader s& medfor 6verddckningar drift- och
underhéllskostnader hdnforliga till behovet av daglig tillsyn, arliga inspektioner,
tvéttning, klottersanering, reparationer, battringsmalning av olika ytskikt, rensning av
galler och spolbrunnar.

De ekonomiska riskerna &r avsevérda pa grund av anldggningarnas storlek,
komplexitet och sdkerhetskrav.



Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
15 december 2016 foljande.

1. Forvaltningens tjansteutldtande aberopas som svar pd motionen

2. Stadsdelsndgmnden avstyrker motionen.

Reservation anfordes av Gustav Johansson m.fl. (alla M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Peterson (C) och Claes Karlsson (KD)
som instimde i forslag frin Gustav Johansson m.fl. (alla M).

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 1
december 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen haller med motionédren om att vigar och motorleder i ménga fall fungerar
som fysiska barridrer mellan olika stadsdelsomraden och att man méste arbeta for att
minska denna effekt.

Dock finns det olika sétt att arbeta med detta problem. Det langsiktiga mélet bor
vara att minska biltrafiken, vilket i forlangningen kan leda till att man kan
omdimensionera vigar for att béttre passa nya trafikmonster, minska dess barridreffekt
och mojliggora bostadsbyggande. Man bor dock ta néringslivets behov i beaktning vid
en sadan utveckling, for att sdkerstilla att foretagare och olika verksamheter kan
utvecklas parallellt med att staden véxer.

For att fa till stind en sddan utveckling, samtidigt som man framjar en god
framkomlighet, bor resurser anvéndas for att forbéttra kollektivtrafiken samt utveckla
gang- och cykelinfrastrukturen i Stockholm. Detta &r en mer kostnadseffektiv 16sning
som ocksa tar ett storre helhetsgrepp pa fragan om hallbara trafiklosningar. Enligt
Stockholms framkomlighetsstrategi ska man planera for att minska biltrafik, vilket ett
utbrett 6verddckningsarbete inte faller helt i linje med.

Vissa motorleder kan man enligt trafikprognoser inte omdimensionera inom en nira
framtid och man kan i dessa fall 6vervdga om det kan vara samhéllsekonomiskt
forsvarbart att dverddcka dessa. Framforallt i omraden dér boende utsitts for hoga
bullernivaer bor man utreda om dverdickning ar ett rimligt alternativ for att minska
barridreffekter och forbéttra stadsmiljon och ménniskors hélsa.

Fran forvaltningens sida foreslar vi dock att man i forsta hand utreder vilka vigar
som kan omdimensioneras for att minska dess barridreffekt, frigéra exploaterbar mark
och uppmuntra till héallbara rérelsemonster hos stadens invénare.
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Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den
15 december 2016 att dverldmna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 22
november 2016 har i huvudsak féljande lydelse.

Sodertdljevdgen ér en kraftig barridr som delar Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsomréde i tvd delar. Det finns idag fa passager under/6ver Sodertiljevagen i
stadsdelsomradet. Det &dr darfor onskvért att minska Sodertéljevdgens barridreffekt.
Fragan om en omvandling eller nedgravning/6verdéckning &r mest lampligt har
stadsdelsforvaltningen inga synpunkter pa. Daremot vill stadsdelsforvaltningen papeka
vikten av att d&ven forskolor, parker och andra offentliga funktioner byggs i tillrackligt
stor utstrackning for att tillgodose behovet nér nya stadsdelar planeras och byggs.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 15
december 2017 att 6verldmna kontorets tjdnsteutldtande som svar pé remissen.

Ersdttaryttrande gjordes av Carina Franke (KD), bilaga 1.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 23
november 2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till forslaget eftersom verdidckningar kan motiveras med
anledning av dess fordelar i stadsutvecklingsprojekt. Overdickning viljs i forsta hand
for att eliminera barridrer av olika slag. Syftet 4r oftast att lanka ihop omraden eller
stadsdelar, att 6ka tillgdngligheten, forskona omrédet, forbattra miljoaspekterna samt
skapa exploaterbar mark.

Projekt med en dverddckning innehéller emellertid manga komplexa
fragestéllningar, bland annat utifran att marken utgér bade tunnelkonstruktion och
grund for eventuell ovanliggande bebyggelse. En kidnd nackdel med 6verddckningar ar
att det krdvs mycket drift- och underhéll, samt att konstruktionens livslédngd ar oséker.
De storsta fordelarna for stads- och landskapsbilden &r att ett trafikomrade kan byggas
bort samt att den fysiska och visuella barridren forsvinner.

Overdickningar innebdr ytterst en avvigning mellan stadskaraktir och ekonomi, det
vill sdga det behdvs en hog och tdt bebyggelse for att fa ekonomisk kompensation for
den kostsamma 6verdackningskonstruktionen.

11



Eftersom motionérens forslag till beslut, ligger utanfor nimndens ansvarsomrade,
har forvaltningen inga synpunkter pa forslaget om att staden ska ge foreslagna uppdrag
till exploaterings-, och stadsbyggnadskontoret.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Motionen foreslar att exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ska fa ett
gemensamt uppdrag att identifiera ldmpliga végar och platser att dverdécka i syfte att
binda samman stadsdelar, minska buller, ta bort barridrer i stadsrummet samt bygga
nya bostdder och arbetsplatser. Nimnda forvaltningar ska ocksa fa ett gemensamt
uppdrag att gora en genomforandebeddmning sévil ekonomiskt som sédkerhetsméassigt
av de utpekade platserna och dérefter gora en prioriteringsordning for nir dessa kan
och bor genomforas.

I ett vixande Stockholms &r ambitionen att nyttiggéra mark och minska
barridreffekterna av olika former av infrastruktur; vigar, jarnvégar och tunnelbanor
mycket viktig. Négra exempel pa detta dr 6verdackningen av E18 pé Jarvafiltet,
Hagastadsomradet, Drottningholmsvégen vid Lindhagensplan dér ytor for exploatering
skapats och barriéreffekter minskats. Aven om ny lagstiftning har gjort det svarare att
bygga bostider i anslutning till verddckningar och &ven om ekonomiska faktorer kan
tyckas gora vissa projekt svéra att genomfora sa dr de samhéllsekonomiska vinsterna
sa pass stora att kraftanstrangningar bor goras for att kunna fa till fler 6verddckningar
och nedgrévningar av vigar och motorleder i Stockholm.

I sitt svar framhaller stadsbyggnadskontoret att 6verdackningar &r ett vilkommet
verktyg for att skapa en mer sammanhallen stad. De lyfter fram flera projekt som
redan har utretts och som &r mojliga att genomfora under forutsittning att de foljer
stadens investeringsstrategi. Det ar glddjande att kontoret har en sé positiv syn pa
overdackningar. Det borde kunna bana vagen for fler projekt dven efter Hagastadens
genomforande.

Samtidigt har exempelvis trafikkontoret i sitt remissvar visat en betydligt mer
negativ instillning varfor det uppenbart inte rader en samsyn kring betydelsen av
overdackningar mellan kontoren. Det &r naturligtvis beklagligt. Av den anledningen
behover fullméktige ge ett samlat uppdrag till bade stadsbyggnads- och
exploateringskontoret om en 6verdackningsstrategi for att staden ska tala med en rost i
fragan. Det behovs en uppdaterad och genomgripande utredning av mojliga
overdiackningar alternativt nedgravningar i Stockholm, sdsom Sodertiljevigen mellan
Liljeholmen och Arstadal, Nynisvigen mellan Skanstullsbron och Séderstaden liksom
for E4:n mellan Skédrholmen och Kungens kurva. Jag foreslar darfor att motionen
bifalls.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
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Reservation anfordes av vice ordféranden Gustav Johansson m.fl. (M) enligt
foljande.

Att bifalla motionen.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Ersdttaryttrande gjordes av Carina Franke (KD) enligt foljande.

Om jag hade haft rostrétt skulle jag ha yrkat enligt f6ljande:

- Att bifalla motionen

- Att dérutdver anfora foljande:

Motionen foreslar att Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret ska fa ett
gemensamt uppdrag att identifiera lampliga vagar och platser att dverdédcka i syfte att
binda samman stadsdelar, minska buller, ta bort barridrer i stadsrummet samt bygga
nya bostéder och arbetsplatser.

Néamnda forvaltningar ska ocksé fa ett gemensamt uppdrag att gora en
genomforande-bedomning sévil ekonomiskt som sékerhetsméssigt av de utpekade
platserna och dérefter gora en prioriteringsordning for nir dessa kan och bor
genomforas. I ett vixande Stockholms &r ambitionen att nyttiggéra mark och minska
barridreffekterna av olika former av infrastruktur; végar, jarnvagar och tunnelbanor
mycket viktig. Négra exempel pa detta ar 6verddckningen av E18 pa Jarvafaltet,
Hagastadsomradet, Drottningholmsvagen vid Lindhagensplan dér ytor for exploatering
skapats och barridreffekter minskats. Aven om ny lagstiftning har gjort det svarare att
bygga bostider i anslutning till dverddckningar och &ven om ekonomiska faktorer kan
tyckas gora vissa projekt svara att genomfora sé dr de samhélls-ekonomiska vinsterna
sa pass stora att kraftanstrangningar bor goras for att kunna fa till fler 6verddckningar
och nedgrévningar av vigar och motorleder i Stockholm.

I sitt svar framhaller stadsbyggnadskontoret att 6verdackningar &r ett vilkommet
verktyg for att skap en mer sammanhallen stad. De lyfter fram flera projekt som redan
har utretts och som ar méjliga att genomf6ra under forutséttning att de foljer stadens
investeringsstrategi. Det dr glddjande att kontoret har en sé positiv syn pa
overdiackningar. Det borde kunna bana vigen for fler projekt dven efter Hagastadens
genomforande. Samtidigt har exempelvis trafikkontoret i sitt remissvar visat en
betydligt mer negativ instillning varfor det uppenbart inte rdder en samsyn kring
betydelsen av 6verdackningar mellan kontoren. Det &r naturligtvis beklagligt. Av den
anledningen behover fullméktige ge ett samlat uppdrag till bade stadsbyggnads- och
exploateringskontoret om en 6verdidckningsstrategi for att staden ska tala med en rost i
fragan. Det behdvs en uppdaterad och genomgripande utredning av mdjliga
overddckningar alternativt nedgravningar i Stockholm, sdsom Sodertéljevdagen mellan
Liljeholmen och Arstadal, Nynisviigen mellan Skanstullsbron och Séderstaden liksom
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for E4:n mellan Skdrholmen och Kungens kurva. Jag foreslar dérfor att motionen
bifalls.
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