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Remiss av Trafik- och gatumiljoplan for City
Svar pé remiss frén Trafikkontoret (dnr T2017-01102).

Sammanfattning

Trafikn#mnden vill ha synpunkter pa forslag om Trafik- och gatumiijéplan for City. I
den framtagna planen framgdr att gangtrafikanter och cyklister ska prioriteras istéllet for
biltrafik.

Bland forslagen i trafik- och gatumiljéplanen ingér bredare géng- och cykelbanor, fler
ghgator och forbittrade vistelseytor for att minska de barridrer som biltrafiken utgér for
cyklister och géende.

Koncertedningen och dotterbolagen ser i sammanhanget att det dr viktigt att det finns
god framkomlighet och angéringsplatser for bade besdksnéiring och transporter. Ménga
av de forslag som liggs fram i planen beddms kunna minska tillgiingligheten for flera av
Stockholm Parkerings anliggningar. Férslagen som anges bor dérfor analyseras och
optimeras, for att sikerstilla att bade parkering och transporter ska fungera
tillfredstéillande. Risken dr annars att trafiksituationen forviirras pd andra stéllen i staden,
vilket inte 3ser trafikmiljéfiragan pa dvergripande niva.

Koncernledningen fir sammantaget positiv till den framtagna trafik- och gatumiljéplanen
161 City och dess ambitioner om att forbattra for ghngtrafikanter och cyklister. Staden
har héga ambitioner inom omrédet, och i stadens budget for 2017 framgér att det behdvs
Atgsirder for att minska biltrafiken och att gatumiljén behsver anpassas for gang-, cykel-
och kollektivtratik.

Arendet

Trafikndmnden har tagit fram en trafik- och gatumiljéplan for City med trafikfloden,
resvanor och kultur- samt vistelsevirden. Vidare ingdr pdgdende och planerade projekt
och méjliga f6rindringar f6r olika gator och platser.

I trafik- och gatumiljoplanen for City framgér att gangtrafikanter och cyklister ska
prioriteras istéllet for biltrafik, vilket méjliggdrs genom att foresla méjligheter til
bredare gang- och cykelbanor, fler gagator och forbéttrade vistelseytor, Forslagen syftar
ocksa till att minska de barridirer som biltrafiken utgér {6r cyklister och géende.

Stockholms Stadshus AB Org.nr 556415-1727
Posladress Bestksadress Telefon Fax E-post
105 35 STOCKHOLM Stadshuset, 3 tr, 08-508 29000 08-508 290 80  info@@stadshusab.se




Sid. 2 (12)

Finansierings- och prioriteringsfifigor ingér inte i de forslag som liggs fram. Dessa
fragor hanteras i stadens ordinarie budgetprocess och planering,

Trafikkontoret har remitterat Trafik- och gatumiljéplan for City” till bl.a. Stockholms
Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Stockholm Business
Region, Stockholms Hamn och Stockholm Parkering. Nedan foljer en redovisning av
bolagens remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet aterfinns i bilagorna.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamn ser att remisserna av Program for City samt Trafik- och gatumiljéplan
for City dr sammanlinkade och viljer ddrfor att yttra sig Sver bada remisserna
gemensamt. Det #r positivt att vattenvéigarna och tillgéinglighet till stadens kajer lyfts
fram i de bada dokumenten. T omridet som avses i remisserna, City, 4r det frimst
Blasieholmen med Strémkajen, Museikajen och Nybrokajen som direkt berdr
Stockholms Hamn. Stockholms Hamn har inga synpunkter pa de delar som avser detta
omrade men vill gérna pAminna om att sjétrafiken till och fran kajerna, samnt eventuell
service till de trafikerande fartygen, bor tas héinsyn till i den fortsatta planeringen.
Bolaget anser i enlighet med remisserna att en forbéttrad framkomlighet i city generellt
bidrar till en mer tilltalande och attraktiv stad, vilket &r viktigt ur eft
bestksnéiringsperspektiv.,

Varje &r reser omkring tio miljoner passagerare till och frdn Stockholm med firjetrafiken
och de internationella kryssningsfartygen. Dessa passagerare aniéinder via Virtahamnen,
Frihamnen och Stadsgarden och tar sig runt i staden till fots, med kollektivtrafik, med
turistbussar och med taxi. De chartrade turistbussarna som pé kort tid ska visa upp
Stockholm for besdkarna behdver god framkomlighet och angdringsplatser i staden.
Stockholms Hamn vill dérfor pdminna om att &ven fortséttningsvis ta héinsyn till denna
busstrafik, som #r en del av den kollektiva trafiken (bilaga 1),

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i vadsak foljande lydelse:

I en viixande stad stiills 8kade krav pa optimerat nyttjande av det gemensamma
gatuutrymmet, Nir bilar som tidigare parkerat pa gatan, erbjuds parkeringsplats i
bolagets anliggningar under jord, frigors yta for samhéilsnyttiga dndamél i gatumiljon.
Fér att skapa de véirden som efterstriivas i gatumiljéplanen 4r det dérfor viktigt att goda
forutsittningar ges for parkering pa kvartersmark. Féljande kan dock sérskilt
kommenteras vad giller ndgra av de férslag som presenterats,

+ Hamngatan viister om Norrlandsgatan

Forslaget om att gangbanor och cykelbanor breddas och att kdrbanan smalnas av till tvéa
korfilt som endast anvinds av kollektivtrafik innebir att gatan stiings for biltrafik.
Forslaget decimerar bolagets mdjlighet att genomfora sitt uppdrag i sin anldggning
Gallerian, eftersom den stéingda gatan minskar tillgéngligheten och didrmed &ven medfos
negativa konsekvenser for trafikmiljon i omrédet.
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+ Hamngatan dster om Norrlandsgatan

Férslaget om att géng och cykelbanor ska ges storre utrymme och biltrafiken begrénsas
fran Strandviigen paverkar bolagets anliiggning Gallerian, eftersom den begrénsade
biltrafiken minskar tillgéingligheten och intresset att parkera i garaget.

+ Klara Vistra Kyrkogata och Rédbodagatan

Forslaget innebiir att majligheten att ta sig till Vattugaraget via Klarafarets in- och utfart
pé Risdbodagatan med bit skulle forsvinna, Detta innebér en kraftig forsvagning av
bolagets mojligheter att nyttja anliggningen. Bolaget anser vidare att borttagandet av
Klarafaret kan begrinsa mojligheten att séitta skyddsrummet i krigsdrift, vilket méste
belysas nirmare innan en stingning kan bli aktuell. Ett borttagande av Klarafarets in-
och utfart begriinsar bolagets mojlighet att omvandla Vattugaraget till ett samnyttjat
garage dir boende och arbetande i omradet delar parkering under dygnets olika delar.

Forslagen bedoms ocksa ge negativa effekter for bolagets anldggningar vid Tegelbacken,
Hotorgsfaret och Konserthuset. Ddrutéver saknas godsmottagning for leveranser pd
Vattugatan och Herkulesgatan. Vidare anser bolaget att trafikkontoret skulle kunna
harmonisera sina taxor med garagen i omradet for att prioritera angdring (bilaga 2).

Stockhalm Business Region AB:s (SBR) remissvar har § huvudsak foljande [ydelse:
SBR stiller sig i huvudsak positiv till framnlagt forslag och ser att det &r viktigt att
Stockholms centrala affirskvarter (CBD) utvecklas och expanderar for att kunna sta sig i
den internationella konkurrensen. Storleken, kvaliteten och placeringen av
hogkvalitativa kontorslokaler i Stockholms CBD-omréde méste tillatas Ska for att
uppritthalla stadens Svergripande konkurrenskraft. En positiv utveckling i CBD #r ocksa
viktig for att sikerstilla att det finns ligre kvalificerade arbetstillfillen i CBD samt i
stadens Svriga delar. Bolaget vill ocksd betona behovet av alt verksamheter ska kunna
fortstitta att fungera under utveckling och ombyggnation av City.

Aven besoksnéringen behover ett fungerande, attraktivt city som féréindras och
utvecklas. Inte minst restauranger och levande storstadsmiljder. Bolaget ser att den
snabba tillviixten av de utomeuropeiska besckarna understryker behovet av att
Stockholm utvecklas i en riktning som kiinns vilkomnande for besokare fién olika delar
av viirlden. Ny teknik kan anviindas for att styra floden och déirmed hysa fler ménniskor
och samtidigt undvika triingsel. City anviinds for olika evenemang och méste ocksa i
framtiden kunna fylla den funktionen. Bolaget pofingterar vidare vikten av god
framkomlighet for distributions- och leveranstransporter. Samtidigt som samlastning och
tekniska losningar blir allt viktigare #r det dr en konkurrensférdel for enskilda foretag
om de kan erbjudas logistiklésningar som passar deras behov och #ndamdl.

Bolaget ser ett behov av att staden hittar nya sitt att utveckla det offentliga rummet.
Antingen med egen radighet, i samarbete med andra eller genom uppdrag till aktorer
som niirbeldgna fastighetstigare. Det finns t.ex. manga kajmiljoer i anslutning till City
som bdr kunna nyttjas och utvecklas pé ett biittre sitt. Givet att hiinsyn tas till
ovanstiende har bolaget inte ndgra synpunkter pa pagdende och planerade projekt eller
idéforstag i framlagd trafik- och gatumiljoplan for city (bilaga 3).
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Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen ser positivt pa planens forslag om att forbéttra for gangtrafikanter och
cyklister i City. I Stockholms stads budget for 2017 framgér att det behdvs atgérder or
att minska biltrafiken och att gatumiljén behdver anpassas for gang-, cykel- och
kollektivtrafik for att klara stadens ambitioner for bade framkomlighet och klimat- och

miljémal.

[ sammanhanget lyfter SBR fram att det #r viktigt att Stockholms centrala affirskvarter
utvecklas samtidigt som god framkomlighet for transporter sékerstiills, vilket
koncernledningen instimmer i. Stockholm Parkering framfor att ménga av forslagen
riskerar att minska tillgéingligheten for deras anldggningar, och dirmed medf6r negativa
konsekvenser for nirliggande trafikmiljo. Koncernledningen ser dérfor eit behov av att
analysera forslagen mer djupgdende och utifrdn ett bredare perspektiv; vilka effekter far
en atgird pd dvriga trafikfloden i city, dvriga innerstaden och utanfor samt hur kan dessa
optimeras for att sikerstilla att bade parkering och transporter till och frén handel och
for andra behov ska fungera tillfredstitlande. T annat fall dr risken att trafiksituationen
forvirras pa andra stillen i staden, vilket inte 16ser trafikmiljéfrdgan pa Gvergripande
niva.

Koncernledningen anser, vilket Stockholms Hamn ocksé anfor avseende sjdtrafiken till
och frén kajerna, att det 4r viktigt att det finns god framkomlighet och angéringsplatser i
staden for besoksnéringen och de chartrade turistbussar som pé kort tid ska visa upp
staden. Trafik- och gatumiljoplan for City tar inte upp avfallshanteringen, vilket istéllet
hanteras i stadsbyggnadsnimndens remiss om Program for City. Koncernledningen ser
dock att avfalishanteringen &r en viktig friga. Dérfor bdr den dnd4 tas upp i trafik- och
gatumiljéplanen for att sedan hinvisa till ett mer férdjupat underlag i Program for City,
vilket ocksd Stockholm Vatten och Avfall anfor i sitt remissvar om Program for City.

Med beaktande av framforda synpunkfter stéller sig koncernledningen sammantaget
positiv till foreslaget om Trafik- och gatumiljoplan for City. De olika forslagen till
atgiirder bor dock alltid analyseras mot dess effektivitet och styrande inverkan pa
utvecklingen, Fér mer utforliga och kompletterande komumentarer hénvisar

koncernlednin eﬁ\tili bolagens remissvar.
2 —~ _

i

Tonas Schneider
Vice VD

Bilagor

1. Remissvar Stockholms Hamn AB

2. Remissvar Stockholms Stads Parkerings AB
3. Remissvar Stockholm Business Region AB
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Bilaga 1

Till Stockholins Hemn AB:s styrelse

Remiss av Program for City samt Trafik- och
Gatumiljoplan for City

Bakgrund

Arendet

Stockholms Hamnar har tagit emot remisserna av Program {6r City samt Trafik- och
gatumiljéplan for City frdn Stockholms Stadshus AB for besvarande senast 2017-08-24
respektive 2017-08-21. Program for City &r ursprungligen remitterad frén
Stadsbyggnadskontoret och Trafik- och Gatuplan for City 4r remitterad frin
Tratikkontoret, men Stockholm Stadshus AB haller ihop svaren frén bolagen.

Stockholms Hamnar har tagit del av remisserna och viiljer att yttra sig Sver dessa bada
remisser samlat, i de delar som berdr Stockholms Hamnar, eftersom synpunkterna ir
dvergripande och ror bida drendena.

Forslaget

Stadsbyggnadskontoret har upprittat ett forslag till Program for City. Programmet syftar till
att uttrycka Stockholms stads intentioner for utvecklingen av City ur ett helhetsperspektiv.
Programmet illustrerar hur Fision for City 2030 kan konkretiseras och utgdra stod,
viigledning och verktyg for samtliga aktorer i den kommande planeringen av Citys
utveckling. Programmet redovisar bade konkreta frdgor och dtgérder som enkelt kan
genomforas, och stérre frdgor som kriiver ytterligare fordjupning och kan genomforas i ett
liingre perspektiv.

Forslaget #r uppdelat i tvd huvuddelar. Den forsta beskriver riktlinjer for den fortsatta
utvecklingen i City och kan sammanfattas i fdljande fem punkter:

¢ Upplevelserikt — mé#nniskan i centrum

s Unika mgjligheter — mer stad

e Starkt niiringsliv — mangfald av utbud

o Navet fOr stadens fléden

¢ Vattnet — stadens signum

Den andra beskriver forutsitiningarna for riktlinjerna och gér mer i detalj in i stadens
karaktéir; kulturmiljs, bebyggelse, stadsbilden, strék- och rérelseménster, bestksnéring,
métet med vatten m.m.
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Trafikkontoret har pd uppdrag av kommunfullmiktige i Stockhotm tagit fram ett forslag till
Trafik- och gatumilioplan for City, Utgdngspunkten dr Vision for City som antogs 2012, och
som ska fungera som ett ramverk och inspirationskélla for Citys utveckling. Trafik- och
gatumiljoplanen ska visa hur visionen skulle kunna implementeras. Férslaget innehéller en
beskrivning av City idag, pagiende och planerade projekt samt idéforslag pa hur olika gator
och omraden kan utformas.

Det geografiska omrdde som avses i de bada remisserna framgér frdn bilden nedan:
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Harta som visar Citys avgrénsning.

Program for City och Trafik- och Gatuplanen finns att laddas ner via denna liink:
hitp://vaxer.stockhoim.se/fomraden/norrmalm-vision-city/

Stockholms Hamn AB:s synpunkter

Det dr positivt att vattenviigarna och tillginglighet till stadens kajer lyfts fram i de bada
dokumenten, vilket ocksé ligger i linjer med Stockholms Hamnars kajstrategi. 1 omradet
som avses i remisserna, City, r det frimst Blasicholmen med Strémkajen, Museikajen
och Nybrokajen som direkt berér Stockholms Hamnar., Stockholms Hamnar har inga
synpunkter pd de delar som avser detta omride men vill géirna pAminna om att
sjdtrafiken till och frdn kajerna, samt eventuell service till de trafikerande fartygen, bor
tas hiinsyn till i den fortsatta planeringen.

De béde dokumenten ger forslag pa hur framkomligheten i City kan forbéttras, genom
att gdng- cykel och kollektivtrafik prioriteras i enlighet med Stadens
framkomlighetsstrategi. En forbéttrad framkomlighet i city generellt bidrar till en mer
tilitalande och attraktiv stad, vilket dr viktigt ur ett bestksnéringsperspektiv.

Varje dr reser omkring 10 miljoner passagerare till och fran Stockholm med firjetrafiken
och de internationella kryssningsfartygen. Dessa passagerare ankinder via Virtahamnen,
Frihamnen och Stadsgarden och tar sig runt i staden till fots, med kollektivirafik, med
turistbussar och med taxi. De chartrade turistbussarna som pa kott tid ska visa upp
Stockholm for besékarna behéver god framkomlighet och angéringsplatser i staden.,
Stockholms Hamnar vill dérfor pdminna om att i det kommande arbetet med Program
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for City samt Trafik- och gatuplan for City &dven ta hénsyn till denna busstrafik, som &r
en del av den kollektiva trafiken.

Férslag
Styrelsen foreslas besluta

att som svar pa remisserna aberopa och dverldmna uppréttat
tjinsteutlatande.

Stockholnt den 14 augusti 2017

Johan Castwal!
VD
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¥ Stockholm . Bilaga 2

Remissvar ” Trafik och gatumiljoplan for City”
Stockholm Parkering mottog 2017-06-15 en remiss frin Trafikkontoret gillande “Trafik

och gatumiljéplan {6r City”, dnr T2017-01102.

Trafikkontoret har pd uppdrag av kommunfullméktige i Stockholm tagit fram ett forslag
till Trafik-och gatumiljéplan for City, Utgangspunkten r Vision f6r City som antogs
2012, och som ska fungera som ett ramverk och inspirationskilla for Citys utveckling.
Trafik och gatumiljéplanen ska visa hur visionen skulle kunna implementeras.
Stockholm Parkering har valt aft ldmna foljande synpunkter

Stockholm Parkering verkar for en god miljé med ambitionen att forbéttra stadsmiljon
for den viixande stadens invénare genom att avlasta gatunitet fran séktrafik och
parkerade fordon. T en viixande stad stélls 6kade krav pé optimerat nyttjande av det
gemensamma gatuutrymmet.

Med ett 6kat krav pa mindre biltrafik i boendemiljon och tkade forutsittningar f6r bra
framkomlighet f6r gende och cyklande, erbjuder Stockholm Parkering alternativa
parkeringsldsningar genom att bygga nya effektiva och trygga anldggningar under jord.
Nir bilar som tidigare parkerat pa gatan, erbjuds parkeringsplats i bolagets anldggningar
under jord, frigérs yta for samhiillsnyttiga dndamal i gatumiljén.

Bolaget tar en aktiv roll redan i planeringsskedet av anldggningar genom gemensamma
parkeringsforutsittningar i form av parkeringskop, vilket leder till savél effektivare
parkering som markanvéindning.

Genom en aktiv roll i stadens planarbete méjliggor bolaget fér en minskning av antalet
gatuparkeringar och ¢kad andel parkeringar pa tomtmark. Stockholm Parkering ér
darmed en viktig aktdr 1 utformningen av en sdvil klimatsmart som béttre nyttjad
stadsmiljo.

Fér att skapa de viirden som efterstriivas i gatumiljoplanen dr det ddrfor viktigt att goda
forutsittningar ges for parkering pd kvartersmark.

Bolaget kommenterar nedan de forslagen i remissen med stérst paverkan pa bolagets
anldggningar:

e Hamngatan viister om Norrlandsgatan s 82
Forslaget om att gdngbanor och cykelbanor breddas och att kérbanan smalnas av till tvé
korfilt som endast anviinds av kollektivtrafik innebér att gatan stings for biltrafik. En av
bolagets stérre anliggningar Gallerian, med hog beldggningsgrad drabbas direkt av
forslaget, da kundernas mdjlighet att firdas till garaget begrénsas, Stockholm Parkerings
uppgift dr aviasta gatundtet fran s6ktrafik och parkerade fordon genom att ha en hog
beléiggning pa sina anléiggningar. Forslaget decimerar bolagets mdjlighet att genomfora
sitt uppdrag i anléiggningen, eftersom den stéingda gatan minskar tillgéingligheten och
intresset att parkera i garaget. Stingningen torde dven péaverka omrédets soktrafik och
miljs. Forslaget skulle utéver forlorade intikter f6r bolaget, déirmed 3 dven negativa
konsekvenser for trafikmiljon 1 omradet.
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e Hamngatan oster om Norrlandsgatan s 86
Forslaget om att géng och cykelbanor ges stérre utrymme och biltrafiken begréinsas fran
Strandviigen for att minska bilkéer mot Norrlandsgatan paverkar bolagets anldggning
Gallerian, da kundernas mojlighet att firdas till garaget begriinsas. Stockholm Parkerings
uppgift dr att avlasta gatunitet fran soktrafik och parkerade fordon genom att ha en hog
beldggning pa sina anliggningar. Forslaget hindrar bolagets majlighet att genomfora sitt
uppdrag i anliggningen, eftersom den begriinsade biltrafiken minskar tillgéngligheten
och intresset att parkera i garaget. Forslaget skulle utdver forlorade intikter fr bolaget,
déirmed f4 dven negativa konsekvenser for trafikmiljon i omrédet, d& soktrafiken Skar {61
att finna alternativ parkeringsplats.

e Klara Viistra Kyrkogata och Rédbodagatan s 90
Forslaget skulle innebira att méjligheten att ta sig till Vattugaraget via Klarafarets in —
och utfart pd Rodbodagatan med bil skulle forsvinna, detta innebér en kraftig
forsvagning av bolagets nyttjande av anléiggningen. Vattugaraget bestar av 300
parkeringsplatser som Stockholm Parkering hyr ut till privatpersoner och foretag i
niromradet. 300 parkeringsplatser motsvarar cirka 3 km kantstensparkering pé
Stockholms gator. Stockholm Parkerings uppgift 4r att avlasta gatundtet frdn stktrafik
och parkerade fordon genom att ha en hog beldggning pa sina anldggningar. Férslaget
decimerar bolagets méjlighet att genomfdra sitt uppdrag i anliggningen, eftersom den
stiingda in-och utfarten kraftigt minskar tillgéngligheten och intresset att parkera i
garaget,
Bolaget anser att borttagandet av Klarafaret kan begrinsa mdjligheten att sétta
skyddsrammet i krigsdrift, Detta maste belysas ndrmare innan en stéingning kan vara
aktuell.

Stockholm Parkering anser vidare att borttagandet av Klarafarets in- och utfart skulle
begrinsa bolagets mdjlighet att omvandla Vattugaraget till ett samnyttjat garage. Ett
samnyttjat garage tkar mdjligheten till hogre beldggning och nyttjandegrad, genom att
erbjuda boende och arbetande i omradet parkering under dygnets olika delar. Om
Klarafarets in- och utfart via Rodbodagatan férsvinner, torde konsekvenserna inte enbart
drabba bolaget och dess kunder negativt. Sténgningen torde dven paverka omradets
soktrafik, miljé och stadsmiljé. Forslaget skulle dirmed fi mycket negativa
konsekvenser for trafikmiljon i omradet.

¢  Kungsgatan s 94
Forslaget att bredda gangbanor for att ge mer plats 4t fotgingare och vistelse och
korbanan smalnas av och stings for allmén biltrafik drabbar bolagets samtliga
anliggningar i omrdet, men far i synnerhet negativa konsekvenser for bolagets
anliggning Konsterhusgaraget. Forslaget skulle utdver férlorade intéikter for bolaget,
ddrmed fa dven negativa konsckvenser for trafikmiljon i omradet, da sokirafiken skar for
ait finna alternativ parkeringsplats.

o Slijdgatans 108
Férslaget att stinga in- och utfart via Slojdgatan till Hétorgsfaret kommer att paverka
parkeringsanliiggningarna i faret. Konsekvensen av stingningarna torde drabba
Stockholm Parkering sé viil som dvriga parkeringsbolag 1 faret,




Sid. 10 (12)

e Sveaviigen norr om Kungsgatan s 114
Forslaget att minska korfilt pd Sveaviigen for breddade och sammanhiingande
cykelbanor far konsekvenser for bolagets anliggning Konserthusgaraget. I forslaget
konstateras att de borttagna korfilten paverkar biltrafikens framkomlighet negativt.
Bolaget anser att borttagandet av korfilt pd en hogtrafikerad gata 1 city kommer att skapa
kobildning. Utéver forforade intiikter for bolaget innebiir f6rslaget troligtvis dven
forsamrad trafikmiljoé och miljé i omrddet.

e Tegelbacken s 116.
Férslaget i remissen innebir att stora vistelseytor skulle skapas och att trafikytorna
skulle minskas.
Bolaget vill pAminna om férslaget pa utformning av en korttidsparkering mellan
Stockholm Waterfront och Stadshusbron. Bolagets tanke 4r att parkeringen ska fungera
fér besdkare som snabbt ska bestka Stockholm Waterfront. Korttidsparkeringen skulle
kunna minska s6ktrafiken runt Tegelbacken.

Leveranstrafik

Utover ovan anférda synpunkter vill bolaget framfora att det i remissforslagets ritning
over Godsmottagning saknas viktiga in-/ utfarter for leveranser pa Vattugatan och
Herkulesgatan (sid 27 i remissen).

Bilparkering
For att prioritera lastning, lossning och angéring skulle tratikkontoret kunna se dver

taxor i city s& de mer harmoniserar med taxor for garagen i omradet.

I 6vrigt har bolaget inga synpunkter.

Christian Rockberger, VD
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Bilaga 3

Stoclhol
Business Region

Trafik- och gatumiljoplan for City

Svar pa remiss

Stockholm Business Regions firslag till beslut

Stockholm Business Region éverlimnar foljande tifinsteutldtande som svar pé remiss om
trafik- och gatumiljéplan for City.

Arendet anmiils som kontorsyttrande pa styrelsens sammantriide den 19 september 2017,

Olle Zetterberg
Anna Gissler

Bakgrund

Stockholms stadshus AB har till Stockholm Business Region éversént remiss om trafik-
och gatumiljoplan for City.

Svar p# remissen ska vara Stockholms stadshus AB tillhanda senast den 21 augusti 2017.

Arendet

Trafikkontoret har pa uppdrag av kommunfullmiktige i Stockholm tagit fram ett forslag
till Trafik- och gatumiljéplan for City, Utgangspunkten dr Vision for City som antogs
2012, och som ska fungera som ett ramverk och inspirationskilla for Citys utveckling.
Trafik- och gatumiljoplanen ska visa hur visionen skulle kunna implementeras.

Arendets beredning
Arendet har beretts av Invest Stockholm.

Stockholm Business Regions analys och bedémning

Stockholm Business Region stiiller sig i huvudsak positiv till framlagt f6rslag. Bolaget
har vid tidigare tillfiille inkommit med remissvar avseende samrdd om Program for City,
stadsdelen Norrmalm och del av Ostermalm, Dnr 2017-06022. Nedan har bolaget dérfor
valt att inledningsvis dteranvéinda de delar som bolaget anser &r viktiga att belysa i och
med en ny trafik- och gatumiljéplan for City.

Det ¢ir en hérd konkurrens om de hoghvalitativa arbeistilifdllena och det dr viktigt aft
Stockholms centrala afféirskvarter (CBD) utvecklas och expanderar for att kunna st sig
i den konkurrensen. Dessa jobb kommer inte kunna delas med andra delar av
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Siockholms lin eller till andra svenska stéider. Finns arbetstillféllena inte i CBD kommer
de lockas till andra skandinaviska eller europeiska sidider. Storieken, kvaliteten och
placeringen av hoghvalitativt kontorslokaler i Stockholnis CBD-omidide maste tillatas
ska for att upprdaithalla stadens overgripande konkurrenskrafl. Nyt utrymme konmner atf
behovas for atf mota den forvintade dkade sysselsdttning. IFor at vara lika
konkurrenskrafiig som andra enropeiska stider maste Stockholms CBD expandera.
Utvidgning av kontor i CBD-omrdader dr en foruisdiftning for staden att attrahera hogre
kvalificerad arbetskrafi dn den som kan lockas fill de perifera omrddena i staden. En
positiv utveckling i CBD ger en positiv jobbmultiplikator som kommer atf vara viktig for
att séikersidlla att en bredare del av befolkningen ocksé kan erbjudas Ildgre kvalificerade
arberstiflfillen i CBD samt i stadens dvriga delar: Samtidigt vill bolaget betona behovet
av afl verksamheter kan forisctta ati fungera dven under utveckling och ombyggnation
av City.

Aven besiéksnéiringen behéver elt fungerande, attraktivi cify som fordndras och
utvecklas. Inte minst restaaranger och levande storstadsmiljoer. Det dr def urbana som
lockar. Det finns behov av yiterligare internationellt konkurrenskraftiga inslag och det
dr nodvéndigt att tanka mer kosmopolitiskt kring besokare. Bolagef ser den snabbaste
tillvéixt fién de utomeuropeiska besékarna vilket undersiryker behovet av atl Stockholm
utvecklas i en riktning som kénns veilkomnande for besékare fran olika delar av vérlden.
Det kan bl.a. handla om information och hénvisningar pa ofika sprak.

For att kunna méta behovet av att fler samsas om utrymmet i City bor elt
hedlbarhetsperspektiv liggas pé utvecklingen déir ny teknik kan anvdindas for aft styra
fliden och darmed kunna hysa fler ménniskor pé samma yta samiidigt som tringsel kan
undvikas. Nyttjandet av ny teknik har samtidigt en positiv effekt eftersom Stockholm dr
kéint som en tekniktung stad. Genom teknik som dr synlig och anvéndbar blir det et
konkret bevis for en av stadens styrkor, inte minst for tillfilliga besdkare.

City dr stockholmarnas vardagsrum i hig grad och det tar sig uttrvek i att City anvdinds
for olika evenemang. Som exempel pd sadana evenemang bara under varen 2017 finns
ceremonin efler attacken pé Drottninggatan och hyllningen av hockeylandslagel efier
VM i hockey. City méste kunna fylla den funktionen dven forisati.

Utéver ovanstdende vill bolaget poiingtera vikten av god framkomlighet for
distributions- och leveranstransporter. Samtidigt som samlastning och tekniska losningar
blir allt viktigare for att kunna 16sa transportsektorns utmaningar r det viktigt att
komma ihdg att det &r en konkurrensforde! for enskilda foretag om de kan erbjudas
logistiklésningar som passar deras verksamheters behov och dndamal. Bolaget vill dven
tramhalla behovet av att staden hittar nya sitt att utveckla det offentliga rummet.
Antingen med egen radighet, i samarbete med andra eller genom uppdrag till aktdr
sasom niirbeldgna fastighetsigare, Det finns till exempel manga kajmiljoer i anslutning
till City som bér kunna nyttjas och utvecklas pd ett bttre sétt.

Givet att hiinsyn tas till ovanstdende inspel om vikten av ett fungerande och vilméende
City har bolaget inte ndgra synpunkter pa pagéende och planerade projekt eller
idéforslag i framlagd trafik- och gatumiljdplan for city.

SLUT




