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Ny oversiktsplan for Stockholm. Svar pa
utstallningsremiss fran stadsbyggnadsnamnden
Dnr T2016-03268

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

2

Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
svar pd remissen fran stadsbyggnadsndmnden.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 30 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V) och Karin Ernlund (C) foreslar (se
beslutet).

Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslér att
ndmnden beslutar att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
samt att ddrutdver anfora foljande:

Stockholm véxer snabbare dn ndgonsin och en fortsatt hog
byggtakt dr nddvandigt for att ménniskor ska kunna boséitta
sig 1 Stockholm och for en battre tillvaxt. For att vi ska kunna
fortsdtta att utveckla staden krévs alltsa kraftfulla mél for
bostadsbyggandet, och att vi bygger med blandade
upplételseformer sa att ménniskor ges 6kade mdjligheter att
vélja var och hur de vill bo.

Niér Alliansen presenterade Promenadstaden &r 2010
introducerade den en tydlig vision om att utveckla och bygga
vidare pd de kvaliteter som den téta, trygga och miljovénliga
staden ger. De beslut och de byggnader vi bygger idag ska
gilla under vildigt manga ar. D4 &r det viktigt att vi gor rétt
frén borjan, och vi ser att den téta staden har manga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd
med levande bottenvéningar, dels blir den mer klimatsmart.
Den téta staden kraver helt enkelt mindre energiatgdng och
farre resor.

Nar Stockholm vixer dr det viktigt att bygga klokt. Ménga
ménniskor som soker sig till Stockholm foredrar att bo i
stadsmiljo, gérna 1 stenstadens kvartersmiljo. Genom en 6kad
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tathet pd lampliga platser kan ocksa mer av stadens gronska
sparas. Framtidens stad méste darfor utmana de normer och
bestammelser som tagits fram for att bygga en gles stad.
Fortfarande dr det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad dn en stad som motsvarar véra behov. De gamla
idéerna finns kvar som frusen ideologi trots att fa star for den
Oppet. Att bygga en modern och héllbar stad som ocksa
vérnar gronska och kulturvirden ska vara viagledande for den
framtida utvecklingen.

Vi maste bryta med den ohallbara stadsplaneringen fran
mitten av forra seklet, och som bidragit till dagens
segregerade samhille. I en modern stadsmiljo &r boendet
sammanldnkat med jobb eller studier, néringsliv och ndjen.
Det dr olika funktioner i minniskors liv, men lika viktiga
delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vélfungerande stad.

Skiljelinjen gar mellan en planeringssyn som onskar ligga
minniskornas liv till ritta genom totalplanering och offentligt
dgande och en syn som ser stadsplaneringen som enkla
gemensamma regler i marknadsekonomin. Utgangspunkten
mdste vara att gator och torg dgs av staden medan byggnader i
huvudsak édgs privat. Hir har staden med sitt stora
markinnehav en viktig roll i markanvisningsskedet och i
planprocessen. Mindre fastigheter ger bade fler aktorer, ocksé
privatpersoner, med spridd dgarbild, ett varierat intryck och
en diversifierad arkitektur. Ett gott exempel pa denna typ av
planering dr det pagdende projektet 1 kvarteret Persikan pa
oOstra Sodermalm.

Den blandning av funktioner som kidnnetecknar den moderna
och héllbara staden bidrar ocksa till en levande, trygg och
integrerad milj6 med titare stadsrum och kvalitet 1 parker och
torg. Stadens gaturum ska ge forutséttningar for det myllrande
stadsliv som forknippas med en storstad som Stockholm. |
savdl inner- som ytterstaden ska bottenvaningarna kunna
innehalla butiker, kaféer, restauranger, kulturverksamheter
och andra serviceinrdttningar med kontor och bostader pa de
Ovre vaningarna.

Samtidigt far vi inte upprepa misstagen fran
miljonprogrammet. Arkitekturen behdver bli mer varierad for
att undvika monotona och sterila miljéer, och vi méste sla
vakt om Stockholms byggnadstradition dér dldre vérdefull
bebyggelse kompletterats med hogkvalitativ spadnnande ny

Fleminggatan 4 bebyggelse fran varje tidsepok. Den klassiska arkitekturen
O e ekl kan med fordel tjana som foreddme med variation i férg,
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gestaltning och form. Med balkong mot gata som huvudregel
bidrar vi ocksa till att skapa mer trivsamma boendemiljéer
och ett tryggare gaturum. Arkitektoniska kvaliteter maste
sdkerstdllas tidigt 1 processen och medborgare bor 1 hogre
utstriackning fa siga sitt vad det giller gestaltningsfragor.
Dérmed kan staden utvecklas beaktande av de kulturhistoriska
vardena och behovet av fornyelse. Gammal industrimark i
centrala lagen kan omvandlas till attraktiva stadsdelar som
binder samman staden.

En annan konfliktlinje géller de fysiska granserna mellan det
som dr gemensamt och det som &r enskilt. Ju tydligare
granser, desto bittre fungerar stadslivet. Exempelvis ger
slutna kvarter tydliga gaturum och vilanvinda gardar. Oppna
bebyggelsemonster dér det dr otydligt var gransen gir mellan
privat och offentligt ger ofta resultatet att ingen anvander
gérdarna; de uppfattas for privata av allménheten och for
allménna av de niarboende.

Stockholmsregionen har utrymme bade for stadsbebyggelse
och mer smaskaliga omraden. Gemensamt &r att de miljoer
som skapas ska vara attraktiva, genomtinkta och vilkomna
samspel mellan ménniskor. Det behdver inte byggas stad
overallt, men i de kommuner och omraden dér det gors ska
det byggas en god stadsmiljo. Hela Stockholms lén &r ocksé
en sammanlédnkad region for arbets- och bostadsmarknaden.
Darfor dr det ocksa viktigt hur infrastrukturen mellan de olika
bostdder som byggs och de arbetsplatser som finns 1 regionen
ser ut.

Vi vill att stadens bortgldmda rum utvecklas med nya och
tillgdngliga rekreationsytor som blir till gagn for saval
stockholmarna som stadens publika gestaltning, virden som
ar omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nér
Stockholm véxer. I detta avseende bor dven fler mojligheter
till overdiackningar av vigar ses dver. Bdda dessa grona och
urbana atgirder skulle rimligen fa mycket 6nskvirda effekter
pa mojligheten att vélja bort bilen nér alternativa forbindelser
battre knyter samman de véxande stadsdelarna med varandra.

Att knyta samman stadsdelar med varandra méiste vara ett av
de viktigaste médlen med stadsutvecklingen och
bostadsbyggandet. Barridrer mellan stadsdelar kan besta av
bade viagar, jarnvigar och gronomraden. Vad som kan se
gront och trivsamt ut pa en karta kan 1 verkligheten skapa
barridrer och otrygghet. Att bygga i vissa delar av ett
gronomrade kan i vissa fall gora att stadsdelar binds samman
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och att ménniskor till fots eller cykel kan rora sig emellan
utan att kénna otrygghet. Detta kan 1 sin tur leda till att floden
skapas som gynnar social héllbarhet och dkar integrationen.

Gaturummet ska ge utrymme for flanerande stockholmare.
Kollektivtrafik, cykel och gang ska prioriteras bade av miljo-
och framkomlighetsskail. I en tét stad med en livfull
stadsmiljo anpassad for ménniskorna som vistas dér dr det av
storsta vikt att bilarna samsas med 6vriga trafikslag. Vi har
respekt for att manga ar beroende av bil och att trafik kan
bidra till stadens liv och puls, men det ska alltid finnas
attraktiva alternativ. Vi méste se till att en Ostlig forbindelse
snarast kommer pa plats, sé att Stockholm fir den nddvindiga
ringleden. Det skulle ocksa mojliggora en tunnelforlaggning
av den del av Centralbron som hanterar biltrafiken, sa att vi
kan 6ppna upp Riddarholmskanalen och skapa ett attraktivt
city med ménniskorna i fokus.

Ett livskraftigt kultur- och nojesliv ér en viktig del i att skapa
den dynamik som behdvs for att nya stadsdelar ska etablera
sig och vdxa thop med andra delar av staden.
Promenadstadens tédta form ger ett gatuliv som skapar
forutsattningar for nya kulturverksamheter att etablera sig och
kunna véxa. I en stad som byggs for storre niarhet ar ocksa
forutséttningarna for en attraktiv kollektivtrafik gynnsamma.

Mangfalden &r en del av storstaden, dirfor bor stadens alla
delar praglas av en egen identitet och sarpragel. Séledes maste
det finnas en god blandning av olika upplatelseformer och en
variation inom bebyggelsen. Stadsplaneringen bor bidra till en
béttre integration och en storre trygghet i staden genom att
lanka samman olika stadsdelar, samtidigt som gronomraden
ska utvecklas sé att fler stockholmare kan njuta av dem och
nya parker ska skapas.

Vi ser att styrkan 1 Stockholms arbetsmarknad &r bredden och
mangfalden: smé, medelstora och stora foretag, forskare,
entreprendrer, kreatorer och ingenjorer. Det ska vara enkelt
att byta mellan olika arbeten och mellan arbete, utbildning
och foretagande. Stockholm behover fler arbetsplatser. Nya
jobb och foretag behdver vixa fram 1 hela staden. Nar vi
planerar for ett vaxande Stockholm dr det 1 hogsta grad
vésentligt att samtidigt skapa fler arbetsplatser. Detta &r
sarskilt prioriterat dir det idag rader ett underskott av
arbetsplatser, 1 synnerhet i S6derort. Sett till staden som
helhet méste det 1 den fysiska planeringen dven ingi att vdrna
foretagsomriden, och i det fall ndgot av dessa behdver tas i
ansprak bor nya platser pekas ut i dialog med berdrda foretag.
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Ur ett foretagsperspektiv dr inte minst hyresratten som initial
boendeform en viktig fraga for manga. Bland annat vittnar
start-ups och andra véxande foretag som vill etablera sig i
Stockholmsregionen om hur bostadsbristen gor det svart for
dem att expandera. Det som primirt efterfragas dr sma
hyresritter for nyanstéllda som efter nagra ar i foretaget sedan
avser kdpa ett boende. Aven kollektivboenden #r nigot som
efterfragas. Storre bostadsutvecklingsprojekt bor dven
innefatta en andel dgarldgenheter, for att erbjuda foretag och
deras anstillda fler alternativ. En annan visentlig del i detta
handlar om tillgdngen till lokaler med rimliga hyresnivaer sa
att sma och nya foretag ges rétt forutséttningar att anstélla och
véxa.

For att klara den utvecklingen behover Stockholm planeras
for framtiden och léra av de misstag som begétts tidigare. Vi
bejakar och efterstriavar en utveckling av Stockholm med nya
funktionsblandade stadsdelar dir bostdder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa
stadsdelar som mdojligt dr det viktigt med en stadsmaéssig
bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rad med en
gles bebyggelse 1 kollektivtrafiknéra ldgen eftersom behovet
av bostider &r akut.

Stockholm &r ként for sina grona och bl vérden. I
stadsplaneringen ska det vara sjdlvklart att verka for
ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invdnarantal okar trycket
pa stadens parker, gronomréden och vattenspeglar. Déarfor dr
det viktigt att peka ut strategiskt viktiga naturomraden och att
hantera bebyggelse vid och pé vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av
gronomrdden. Nya parker och trad ska anldggas som en
naturlig del av stadsutvecklingsomréden. Befintliga parkers
stora virde tillsammans med andra rekreationsytor ska
bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbéttra
stadsklimatet och mildra konsekvenserna av
klimatfordndringar. Sérskilt 1 titbebyggda stadsdelar ar det
viktigt att minska andelen hérdgjorda ytor och 6ka méngden
gronska med fler trdd, pocket-parker, planteringar och grona
tak. Genom att anvéinda stadens taklandskap pa ett béttre och
mer effektivt sétt &n vi ménga ganger gor idag far vi

Fleminggatan 4 atminstone mervérden pé tre olika sétt. Taklandskapen och
Box 8311 kvarterens gestaltning blir mer intressanta och dynamiska, vi
104 20 Stockholm
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fir sammantaget mer plats for socialt umgénge och for barnen
att leka pd samtidigt som vi fér plats for mer gronska i staden,
och vi far 6kade mojligheter till ndrproducerade ravaror. Detta
forhallningssatt dr framforallt efterstravansvart i de téta
stadsmiljoerna sdsom city.

Vi tar fasta pa att stockholmarna vardesétter kombinationen
av en tit levande stad och gronomrdden av hog kvalitet. City
lider @n idag av de storskaliga trafiklosningar som
genomfordes i modernismens namn under mitten av forra
seklet. Datidens omfattande rivningar och betongkultur med
brutala trafikleder mitt i city har skapat sar i staden. Betong
och motorvidg dominerar istillet for Stockholms vattenlinje
som skulle kunna framtrdda. Dérfor foreslar vi att den del av
Centralbron som hanterar biltrafiken ldggs ned i en tunnel,
vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara Strand
frigors och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Fler bostédder &r en forutsittning for en fortsatt stark
utveckling av Stockholm. Ett fortsatt hogt bostadsbyggande
maste vara en av stadens framsta prioriterade uppgifter.
Stockholm kommer i framtiden behdva vaxa ocksa vertikalt
snarare dn horisontellt pa grund av stigande efterfragan pa
kontorslokaler frdn nya och expanderande foretag, framforallt
start-ups och kreativa néringar, och &nnu storre tryck pé
bostdder som drivs av befolkningstillvaxt och 6kade
fastighetsvarden. Hoga byggnader bor dérfor uppmuntras av
staden 1 "mojlighetsomraden”, sarskilt om de ar arkitektoniskt
tilltalande. Exempel pa sadana fordelaktiga omraden ér
Loudden och Kista. Men for att vi ska klara av detta krivs att
vi ar fler som hjélps i1 planprocessen.

De stora byggherrarna har egen kompetens och personal nér
det handlar om att arbeta med detaljplaner. Genom att tillata
byggherrar att sjdlva ta fram detaljplaner, utifrdn stadens
oversiktsplan och vision, skulle betydligt fler bostdder kunna
planlidggas snabbare. Dessa detaljplaner bor sedan 1
mojligaste man delas pa olika byggherrar, ndgot vi vet att de
storre aktorerna ocksa vill géra. En annan fordel med detta ar
att det ger stadens handldaggare mojlighet att 1dgga mer fokus
pa omradesplaneringen, snarare &n pa enskilda detaljplaner.

Stockholm lider inte brist pa mark att bygga pa, ddremot
behdver mer av marken planldggas snabbare dn idag for att
mota det stora behov av bostdder och nddvindiga
samhéllsfunktioner som finns. Det &r politikens och
forvaltningarnas uppgift att dra upp riktlinjerna for den
overgripande strukturen 1 staden - det vill séga vilka volymer
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som ska tillatas i respektive del av staden samt hur gatunétet
och samhdllsservice ska se ut. Stadsdelar ska fortsitta att
kompletteras och fortidtas med mindre bostadsprojekt, men av
annu storre vikt dr att utvidga omradesplaneringen. Denna ska
utgd ifran principerna i Promenadstaden och mojligheterna for
stadens olika stadsdelar som beskrivs i rapporten
Bostadspotential i Stockholm. I grund och botten menar vi
dock att Plan- och bygglagen fungerar relativt bra, men under
relativt 1&ng tid har vi tenderat att ge markanvisningar till
byggherrar med utgangspunkt i vad de vill ha, istéllet for att
planldgga mark utifran stadens behov. Resultatet blir att
oversiktsplanens roll forminskas och processerna blir langre
dé fler detaljplaner dverklagas. Istéllet bor Stockholm
planldggas i storre omfattning &n idag, utifrdn dversiktsplaner
och regionala utvecklingsplaner. Markanvisningar bor dven i
storre utstrackning ske i ett senare skede, om mdjligt helst
efter att detaljplanen vunnit laga kraft. Detta forfarande skulle
medfora en 6kad ekonomisk trygghet och robusthet i
planprocessen for sdvil byggbolagen som staden. Samtidigt ar
det ett rimligt antagande att mark med lagakraftvunnen
detaljplan far ett hogre marknadsvdrde 4n motsvarande mark
som har en mangarig och kostsam planprocess framfor sig.

Patrik Silverudd (L) foreslér att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutover anfora
foljande:

Forslaget till en ny Oversiktsplan (OP) for Stockholm &r i
huvudsak vil utformat. Mycket av det som ndmns i
samradsforslaget ar fragor som Liberalerna och Alliansen
lange drivit. Med det sagt har vi ett antal synpunkter som vi
anser att en ny Oversiktsplan tydligare borde forhalla sig till.

Liberalerna dr ett parti som tar ansvar for ett kraftfullt
byggande i Stockholm, och det rader inga tvivel om att vi
maste bygga mycket under en lang tid framdver, men om man
vill bygga mycket maste man ocksa bygga bra. Risken med
att bygga véldigt manga bostidder pa en gang dr ndmligen att
viktiga projekt slutar pa ett stadsbyggnadsméssigt daligt sitt.
Ett exempel pa detta dr miljonprogrammens byggboom.

Liberalerna anser déarfor att det dr viktigt att Stockholms
fortsatta planering sker utefter en omradesplanering. Goda
lokala omradesplaner, som noga analyserat det aktuella
omrédets landskapsmaissiga forutsittningar och som pa ett
strukturerat och inkluderande sétt tagit till sig
lokalbefolkningens kunskap om att leva i omradet, ger rétt
forutséttningar for en stadsutveckling som haller 1 minst
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hundra ar. Omradesplaner &r ett annat sitt att planera
nybyggnation dn de fortdtningar som ofta skett utan en
genomténkt strategi i manga av véra ytterstadsdelar. De utgor
en god grund for att gora storre, mindre detaljerade
detaljplaner. Den storsta fordelen med omradesplanerna ar att
de ger goda forutsittningar for att planera in all samhéllelig
infrastruktur s som vigar, cykel- och gangbanor, skolor,
forskolor, dldreboenden och idrottsytor i takt med att staden
véaxer. Detta forutsitter att stadens nimnder och forvaltningar
samarbetar pa ett genomgripande sitt. Oversiktsplanen
behover bli tydligare i vad som é&r prioriterat i de olika
omradena. Till exempel genom att ange hur Arkitektur
Stockholm och Stockholms byggnadsordning ska nyttjas i
dessa omréiden. Ett konkret exempel pa nir OP behover ge
vigledning for stadsutvecklingen é&r i fallet av
tridgérdsstddernas av/utveckling -som pagér utan ndgon
genomtinkt strategi.

En attraktiv, spdnnande och levande stadsmiljé handlar inte
om enskilda byggnader, utan om samspelet mellan alla de
byggnaderna som tillsammans utgdr staden. Stockholm ska
vixa genom att vi bygger vidare pa det som fungerar — det
som skapar en tit, levande, gron och attraktiv stad.
Innerstadens téta kvartersstruktur ska kompletteras, bland
annat med fler bostéder i cityomradet, och tillatas att vixa
utanfor tullarna. Ytterstaden omraden behover bli titare och
mer funktionsblandade for att dirmed forbéttra underlaget for
kaf€er, restauranger, andra kommersiella lokaler,
samhéllsservice samt utbyggd kollektivtrafik. Genom att
bygga nytt med kvarterstrukturer i storsta mojliga man, och
med en genomtédnkt planering kan ytterstaden fortétas pd ett
sdtt som skapar manga nya bostdder och arbetsplatser,
samtidigt som ytterstadsomrédenas karaktir och grona virden
beaktas.

I dag pendlar ménga fran sdderort och visterort till Norrort
eller city dér arbetsplatserna finns. En héllbar stadsutveckling
innebdr att fler attraktiva arbetsplatser, exempelvis 1 form av
nya kontorsfastigheter, ocksa maste skapas i de omraden dér
sadana saknas samtidigt som det byggs fler bostidder. Ett
sddant omrade skulle kunna vara Gullmarsplan-Globen dér
utrymme finns for bade fler bostéder och arbetsplatser.
Stockholms stad maste ocksé fortsitta med att flytta ut
forvaltningar och bolag till ytterstaden. En levande och
vélfungerande stad forutsitter att alla stadsdelar har en bra
blandning av bostidder och arbetsplatser. Genom att flytta ut

Fleminggatan 4 stadens verksamheter minskar lokalkostnaderna och

Box 8311 underlaget for service och verksamheter okar i ytterstadens
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stadsdelar. Det blir ocksa mojligt att omvandla tomstéllda
kontorslokaler i innerstaden fran de olika forvaltningarna till
bostéder.

Stadens bostadsbyggande maste ocksé planeras for att mota
alla stockholmares olika behov. Stadens utveckling ska déarfor
vigledas av malsittningen om en god blandning av
upplatelseformer i hela staden, inbegripandes hyresrétter,
bostadsritter, dgarldgenheter, studentbostiader, smahus, radhus
och villor. Det betyder att staden i omraden som domineras av
bostadsritter ska verka for att det byggs fler hyresritter, och
vice versa verka for att det i omraden som domineras av
hyresritter byggs fler bostadsritter. Vi ser en oroande
utveckling till mer miljonprogramliknande strukturer, till
exempel nir Stockholmshus placeras 1 stora omréden, som 1
Tensta, Ostberga, Farsta/Larsboda, Solberga.

Att bygga en tdtare stad borgar dven for en hallbar stad.
Genom att ha sina funktioner samlade kan staden gora ett rikt
och varierat utbud tillgéngligt for alla. Hér finns bra underlag
for kollektivtrafik, goda forutséttningar for hog
energieffektivitet och dessutom tar man delvis redan anvénd
mark 1 ansprdk ndr man bygger nytt. Nar Stockholm véxer
kommer dock vissa gronomraden behova tas i ansprak for nya
bostéder, arbetsplatser, service och infrastruktur. De grona
kilarna ar viktiga for naturliv och den biologiska méngfalden
och maste tas 1 atanke av dversiktsplanen. Samtidigt far de
inte hindra ansvarsfull och vil genomtinkt exploatering for
nya bostider nira gronomraden. Dagens grona struktur
kommer att fordndras, inte minst 1 ytterstaden. Det stéller
hdga krav pd en genomtinkt planering och att man tar vara pa
mojligheter att utveckla och forbéttra parker och
naturomraden, sa att de kan mota framtidens behov. Stadens
naturreservat ska respekteras.

Stadsutvecklingen och planeringen av kollektivtrafik maste
vidare samverka i hogre grad. Nér nya
stadsutvecklingsomraden byggs dr det av stor vikt att staden
tidigt involverar landstingets trafikndmnd, sé att ny
kollektivtrafik redan kan finnas pa plats nar ménniskor flyttar
in. Och nér vi bygger i redan befintliga bostads- och
arbetsomraden &r det av stor vikt att bebyggelsen, 1 hogsta
mojliga mén, lokaliseras till ldgen med bra kollektivtrafik.
Samarbetet mellan staden och landstinget bor darfor bade
starkas och utvecklas pé detta omrade.

Fleminggatan 4 En tét stad forbéttrar dven forutsdttningarna for den levande
?g: 2(3;1S1tockholm staden. En funktionsblandad bebyggelse med bostider,
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arbetsplatser, handel och kultur ger en attraktiv stadsmiljo och
befolkningstitheten ser till att verksamheterna gér runt. Vad
det giller stadsmiljon maste ambitionen vara att skapa
attraktiva och varierande boendemiljoer i hela staden, med
nérhet till torg, parker, levande gatustrdk och samhaéllsservice.

Stockholm behdver ocksé utvecklas till en mer
sammankopplad stad. Idag isoleras framforallt
ytterstadsomrddena effektivt fran varandra av breda
trafikleder eller otillgdngliga naturomraden. Det méste bli
enklare att rora sig mellan olika stadsdelar, vi maste dérfor
forbéttra framforallt gdngstrak, cykelvigar och
kollektivtrafikforbindelser mellan stadsdelarna. Fler
stadsdelar bor dven byggas ihop i syfte att 6ka
tillgdngligheten, tryggheten, den sociala integrationen, det
naturliga flodet och det ekonomiska utbytet mellan omradena.
Exempel pa stadsdelar som skulle passa bra for att byggas
ihop dr Rinkeby och Tensta. Nir omraden vaxer samman
erbjuds dven mojligheterna till att skapa nya attraktiva
stadsmiljoer och offentliga rum.

Med miljonprogramomradenas sovande struktur och brist pa
stadsgator foljer en kénsla av otrygghet nér det blir morkt. En
belysningsstrategi maste finnas for att gora
miljonprogramomradena mer sékra. Att bygga en tétare stad
innebér ocksé att Stockholm blir tryggare. Det ér vidare
viktigt med ett tydligt jimstélldhetsperspektiv i stadens
trygghetsarbete, inte minst nér det giller utomhusmiljon.
Varken kvinnor eller mén ska kinna otrygghet eller radsla for
att utsattas for brott. Detta maste beaktas vid utformningen av
véra gemensamma miljoer.

Staden behdver ocksa bli béttre pa att se till att &ven sadan
infrastruktur som inte utgors av gator, spar, bostider,
arbetsplatser och kommersiella lokaler byggs ut for att klara
av framtida behov. Det ror sig exempelvis om ytor for
spontanidrott, idrottshallar, bibliotek, forskolor, skolor, dldre-
och LSS-boenden, samt parker. Vi kan inte enbart bygga
bostéder, vi méste bygga stad. I dag fungerar inte planeringen
av dessa funktioner, dversiktsplanen méaste déarfor bli mera
konkret i dessa avseenden.

Stockholm har manga vackra, vilplanerade och uppskattade
villa- och radhusomrdden. Dessa omradden utgér en mycket
viktig del av stadens attraktivitet. Bdde som grona, lummiga
lungor och som boende med andra virden én 1 stenstaden.
Varje komplettering med ny bebyggelse och fortitning i
tradgérdsstaden maste darfor noga bedomas utifran en rad
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olika faktorer, inte minst hur de arkitektoniska vardena i
omgivande bebyggelse paverkas och hur det nya huset
paverkar omradets karaktér.

Vattnet och de naturliga hojdskillnaderna utgér en stor del av
stadens sjél. Utblickarna 6ver de historiska delarna av staden
fér inte byggas for. Med god arkitektonisk utformning vill vi
bygga hogt dér det passar och fungerar, men vi maste
samtidigt inse att det varken &r effektivt, [ampligt eller
onskvirt overallt. Vi anser déarfor att Stockholms
byggnadsordning och Arkitektur Stockholm ska fa en hogre
status i kommande Oversiktsplan én i samradshandlingen.

Att bygga stad ér 1 hogsta grad en kvalitetsfraga. Forutom att
utveckla staden och investera i framtiden kan nyproduktionen
anviandas som verktyg for att korrigera tidigare misstag.
Anvénds den pa fel sétt skapar vi istillet nya. En genomténkt
stadsutvecklingsstrategi moter darfor det stindigt 6kande
behovet av bostider, arbetsplatser och infrastruktur samtidigt
som den alltid har for 6gonen behovet av att vi bygger en
langsiktigt hallbar, levande, attraktiv och trivsam stad. Risken
ar annars att vi bygger miljoer som 1 framtiden kan visa sig
vara bade oattraktiva, ineffektiva, otrygga och oekonomiska.
Det gynnar ingen, allra minst stockholmarna. Detta maste
dven Oversiktsplanen ta fasta pa.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stiéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V) och Karin Ernlund (C).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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