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Trafiknamnden PROTOKOLL 7/2017
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Justerat Mandagen den 2 oktober 2017

Daniel Helldén Cecilia Brinck
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Daniel Helldén (MP), ordféranden

Cecilia Brinck (M), vice ordféranden
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Asa Janlév (S)

Viveca Wallqvist (MP)

Malin Ericson (Fi)

Jonas Lilleberg Eriksson (M)
Erik Persson (M)

Jan Erik Leijon (M)

Jill Eriksson (L)

Mikael Valier (KD)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Jonas Eliasson, Fredrik Alfredsson, Ase Geschwind,
Inga-Lill Hultin, Johanna Karlsson, Mattias Lundberg, Ingrid Martenson
och personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-7 samt borgarradssekreteraren
Jonas Thorngqvist.
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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordforanden Cecilia Brinck (M) att
tillsammans med ordforanden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker mandagen den 2 oktober 2017.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelser for beredning

Anmélan gors av inkomna skrivelser till trafikndmnden enligt
foljande:

1 Appar for att betala P-avgift, fran Cecilia Brinck m.fl. (M).
Dnr T2017-02623

2 Avstingning vid evenemang, fran Cecilia Brinck m.fl. (M).
Dnr T2017-02607

3 Fortsatt allvarliga problem med trafiksdkerheten vid
Sparrmansvégen, fran Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Karin Ernlund (C) och Mikael Valier (KD).

Dnr T2017-02610

4 Vad hinder pa Kungsholms strand? fran Cecilia Brinck m.fl.
(M), Patrik Silverudd (L), Karin Ernlund (C) och Mikael Valier
(KD). Dnr T2017-02611

5 Skylta for 6kad trygghet frén fran Cecilia Brinck m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Karin Ernlund (C) och Mikael Valier
(KD). Dnr T2017-02622

Beslut
Trafikndmnden Overldmnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Information om digitala utskick
Padminnelse om att fran och med oktoberndmnden 2017 publiceras
handlingarna till trafikndmnden endast pa Insyn.

Information om mo6te med ndmndens rad for funktionshinderfrdgor

Fleminggatan 4 Néamndens rad for funktionshinderfragor kommer for att triaffa
O e ekl ndmnden i anslutning till sammantréidet den 19 oktober 2017.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

Fraga om borrningsarbeten pa Slussen

Vice ordféranden Cecilia Brinck (M) stéller friga om huruvida det
fattats nagot generellt beslut om att borrningsarbeten vid Slussen
ska utforas pé natten i stéllet for pa dagen?

Beslut
Trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att aterkomma med svar pé
fragan.

Fraga om digitala skyltar géllande The Pavilion

Ledamoten Patrik Silverudd (L) stéller fradga om vad som ligger
bakom att The Pavilion inte far placera sina reklamskyltar som de
vill?

Fredrik Alfredsson svarar pa fragan.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§ 3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafikndimnden enligt forteckning fran
den 6 september 2017 respektive den 21 september 2017 anmidls.

§4

Anmadlan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2017-00079

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden lagger anmilan till handlingarna.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 21 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for funktionshinder-
fragor

Dnr T2017-00237

Protokoll 6/2017 fran sammantrdde med radet for
funktionshinderfragor vid trafikndmnden och Stockholms Stads
Parkerings AB frén den 21 augusti 2017 anmals.

§6
Anmalan av nedskrivning av fordringar
Dnr T2017-01110

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 11 juli 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§7
Tertialrapport 2 2017 for trafiknamnden
Dnr T2017-00471

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkénner tertialrapport 2 for 2017 och
overldmnar drendet till kommunstyrelsen.
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2 Trafikndmnden begér omslutningsforandring inom
driftbudgeten med 6kade kostnader och intdkter om 2,2 mnkr.

3 Trafikndimnden godkédnner ansdkan om investeringsmedel om
37,0 mnkr for klimatétgarder fran Central medelsreserv for
byte av ljusarmaturer.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Patrik Silverudd (L) enligt f6ljande:

Det ér gladjande att se att de flesta av nimndens mal uppnas
och att nimndens verksamheter 1 huvudsak fortskrider enligt
plan. Vi noterar dock att den s-ledda majoriteten tydligt har
sankt ambitionerna pa flera omraden, bland annat vad géller
klottersanering och nedskridpning, och att métbarheten och
redovisningen av flera av verksamhetens indikatorer dr
bristfallig.

Den 1 januari 2015 avskaffades den tidigare nolltoleransen
mot klotter 1 Stockholms stad. I slutet av augusti hade det
inkommit mer dn dubbelt s& ménga anmélningar om klotter
som under hela ar 2013 och i den hér takten kommer klottret
vida Gverstiga antalet under foregdende ar. Vi kritiserade
beslutet eftersom vi befarade att det skulle leda till mer
klotter, skadegdrelse och en dkad otrygghet bland
medborgarna. Den rodgronrosa majoriteten svarade att sa inte
skulle bli fallet eftersom 24-timmarsgarantin skulle fortsdtta
gilla. Vi ser dock gang pa gang hur klottret dkar, trots att 24-
timmarsgarantin efterlevs till 100 % enligt rapporten. Vi
stller oss aterigen fragan om vad det de facto innebéar
eftersom garantin borjar gélla forst ndr anmédlan mottagits av
anlitad entreprendr och vi inte vet hur ldng tid det tar.
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Det ér overraskande att majoriteten dnnu inte aterinfort
indikatorn pa efterlevnaden av 24-timmarsgarantin for
tomning av papperskorgar, trots att man uppger att den
efterlevs med god marginal. Prioritet bor ligga pa att 6ka
ambitionerna och avsitta mer pengar for att gora Stockholm
till den rena och snygga stad den bor vara. Detta ar, precis
som klotter, en trygghetsskapande atgérd.

Niér Stockholm beskrivs som en foretagarvénlig stad finns
endast tvd namndmal i form av aktiviteter utan méitbara
indikatorer. Vi dr skeptiska till att detta anses vara ett fullgott
sdtt att méta hur foretagarvénligt nimndens arbete ar nir vi
samtidigt vet att nimndens beslut och regelverk kontinuerligt
forsvarar for exempelvis foodtrucks och uteserveringar och
ser hur Stockholm drastiskt sjunker i rankingen av Sveriges
kommuners foretagsklimat. Vi verkar vara de enda som inte
ar forvanade over att parkeringsintékterna har okat trots att
bade parkerings- och felparkeringsavgifterna hojts. Det &r
mirkligt. En tydlig malsdttning med de fordndrade taxorna
verkar ju ha varit 6kade parkeringsintikter och det dr vad som
hénder nér stockholmarna tvingas betala mer for parkering.

Det dr positivt att luftkvaliteten blivit battre avseende
partiklar, men allvarligt att mélet inte uppnas for kvavedioxid.
Dock anges inte periodens utfall 1 rapporten, vilket vi stéller
oss fragande till d& det redovisas i andra nimnder. Stadens
mal ar att normvérdet far 6verskridas maximalt 7 dygn, men
redan per den 31 augusti har normen 6verskridits 17 dygn.
For Hornsgatan specifikt dr dock situationen én vérre, diar
visar tertialrapporten for miljo- och hilsoskyddsndmnden att
normvérdet overstigits 22 dygn. Detta visar tyvérr att flera av
de atgdrder som inforts inte &r tillrdckligt verkningsfulla. Ett
effektivt sitt att hantera genomfartstrafiken hade varit Ostlig
forbindelse, ndgot som hade kunnat minska trafiken i
innerstaden och pa sa sitt fatt ner kvivedioxidhalten.

Vi undrar ocksa hur prognossédkerheten kan anses godkind da
den inte redovisas for perioden samtidigt som vi ser hur
projekt efter projekt 6verskrider de ursprungliga
kostnadsberdkningarna. Kostnadsoverskridanden riskerar att
tringa undan andra viktiga investeringar inom nimndens
ansvarsomrade, vilket vore mycket olyckligt. Namnden
ansvarar for ménga prioriterade infrastruktursatsningar, vilka
riskerar att bli lidande nér kostnadskontrollen inte fungerar.
Vi anser darfor att det &r av hogsta prioritet att nimnden

g'g’:";’;%ﬁata” 4 tydligt arbetar for att forbéttra kostnadsprognoserna for sina
104 20 Stockholm projekt.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Det ar l4tt att 0ka ambitionerna men det 4r en annan sak att
leverera och vi hoppas se 6kad leverans i enlighet med
antagna planer under resten av ar 2017.

Sarskilt uttalande l&dmnas av Karin Ernlund (C) enligt foljande:

Det finns mycket positivt i tertialrapporten, men samtidigt
finns flera mal som antingen inte uppnas eller som méts pa ett
sdtt som gor att det inte gar att sékerstilla att mélet dr uppnatt.

Centerpartiet reagerar bland annat pa att malet om upplevd
trygghet anses uppnatt. Samma vecka som ndmnden ska
godkinna tertialrapporten presenteras stadens
trygghetsundersokning som visar att otryggheten okar. Var
tionde person ar radd for att g ut pa kvéllen och drygt var
femte invanare ar orolig fOr att utséttas for brott. Det senaste
ar en 0kning fran 16 till 21 procent jamfort med Stockholms
stads senaste trygghetsundersdkning.

Centerpartiet noterat ocksa att malet att stadens offentliga rum
stodjer och inkluderar kulturell verksamhet. Centerpartiet har
motionerat om att staden bor infor en sérskilt kulturtaxa just
for att vi bedomer att stadens nuvarande regler inte stodjer
kulturell verksamhet i stadens offentliga rum. Den
bedomningen delas av flera stadsdelsndmnder och
kulturndmnden. Bakgrunden till forslaget &r att trafikndmnden
behovt fatta extraordinéra beslut for att Enskedespelen och
Quarnelalen skulle kunna genomforas.

De indikatorer som anvinds for att mita malet att Stockholm
ar en foretagsvanlig stad kan inte anses vara tillrackliga. Vi
kan inte anse att malet dr uppfyllt ndr Trafikkontoret sdger
upp tillstdnden for kioskerna i Kungstradgérden med
motiveringen att de inte tillfor ndgra virden. Om Stockholm
ska vara en levande stad krdvs det att staden stodjer och
uppmuntrar entreprendrer som bedriver kiosker, caféer,
restauranger och kulturverksamheter.

Slutligen krivs det ytterligare krafttag nér det géller
stombussarnas framkomlighet. Det méste vara snabbt och
smidigt att ta sig fram med kollektivtrafik i Stockholm. Det
kravs ocksa ytterligare dtgdrder for att klara nivéerna av

kvévedioxider.
Ersattaryttrande
_ Mikael Valier (KD) instammer i sdrskilt uttalande fran vice
g'(‘:‘;“ aooaatan 4 ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L).
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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§8

Program for lika rattigheter och mojligheter oavsett
sexuell laggning, konsidentitet eller konsuttryck 2018-
2022. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-01926

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner och 6verldmnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 16 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Karin Ernlund (C) enligt foljande:

Alla ménniskor ska ha samma frihet att géra egna val for att
forma sina liv. For att uppna ett jamstdllt och jamlikt samhille
for alla individer ska staden arbeta for att de hinder som finns
ska undanroéjas.

Det aktuella programmet har ett gott syfte. Dock ser vi en
problematik 1 att aldgga stadens verksamheter ytterligare
policys och styrdokument. Méngden styrdokument bor
tviartom minimeras. Det bésta vore att fora samman alla
policys som ror diskriminering i ett vergripande dokument
om hur staden ska arbeta ur ett medborgarperspektiv med
dessa frigor. Det borde vara sjdlvklart att svensk lag ska gilla
utan att det tydliggdrs 1 ett policyprogram. I detta ténkta
overgripande dokument bor det foreliggande programmets
fokusomrdden inkluderas.

E'fx'“ ;”3%915“3” ! Séarskilt uttalande 1dmnas av Patrik Silverudd (L) enligt f6ljande:

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Niér Alliansen styrde tog vi fram ett program for hbtq-fragor.
Remissrundan hade precis hunnit bli klar nir den nya
majoriteten efter maktskiftet valde att avbryta arbetet. Det har
sedan tagit majoriteten tre ar att presentera ett eget program.
Programmet for lika rittigheter och mdjligheter oavsett
sexuell laggning, konsidentitet eller konsuttryck dr med andra
ord efterlangtat men kunde ha varit mer konkret. Uppfoljning,
tidsplaner och ansvarsfordelning bor framga tydligare, sa att
viktiga uppgifter inte bara blir hdngande i luften.

Med det sagt s ér det positivt att ett program for detta viktiga
arbete nu har presenterats. Med ett program pa plats kan
forvaltningar och ndmnder forhoppningsvis sporras att hdja
ambitionsnivan nir det kommer till att iaktta transpersoners
behov och riéttigheter, stirka ritten till skyddat boende for
hbtg-personer som utsitts for vald i ndra relationer, synliggora
hbtg-personers sérskilda utsatthet for hedersfortryck, och 6ka
medvetenheten om hbtg-personers stéllning som maltavlor for
valdsbejakande extremism.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instdimmer i sirskilt uttalande frén vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Karin Ernlund (C).

§9

Program for ett jamstallt Stockholm 2018-2022. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-01934

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner och dverldmnar kontorets
tjédnsteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafiknimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 16 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund
(C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
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ndmnden beslutar att delvis bifalla kontorets forslag samt att
darutover anfora foljande:

Jamstélldhet och jamlikhet &r en frihetsfraga. Alla ménniskor
ska ha samma réttigheter och mojligheter att gora egna val for
att forma sina liv. For att uppna ett jamstéllt och jamlikt
samhélle for alla individer ska staden arbeta for att de hinder
som finns ska undanrgjas.

Sambhallet bor tillhandahalla forutsédttningar for att alla ska
kunna leva sitt liv och gora sina egna val. Men valen méiste
ytterst vara upp till den enskilda individen, utan detaljstyrning
och pekpinnar fran staden. Att kvinnor och mén till exempel
ska ha lika mdjligheter i sina studie- och yrkesval betyder inte
att staden ska paverka vilka val ménniskors slutligen gor, utan
endast att staden ska skapa bésta mojliga forutsattningar for
alla att vilja. Staden bor déirfor inte i
jamstélldhetsprogrammet peka ut hur stockholmarna méste
gora yrkes- och studieval som “bryter stereotypa
konsmonster” da det gar emot ambitionen om att
mojligheterna ska vara desamma oavsett kon. Manniskor
mojligheter ska inte begrinsas av varken kon eller eventuell
forekomst av stereotypa konsnormer. Besluten ska vara
individens, inte stadens.

Programmet {or ett jamstéllt Stockholm har ett gott syfte, men
samtidigt som det visserligen synliggér skillnader och andra
allvarliga samhallsproblem, riskerar det att missa att det 1
grunden handlar om respekt och lika vérde for alla ménniskor,
oavsett kon. Det dr inte heller oproblematiskt att aldgga
stadens verksambheter ytterligare styrdokument och mal att
forhélla sig till. Méngden styrdokument bor tvirtom
minimeras. Det bista vore att féra samman alla policys som
ror diskriminering 1 ett dvergripande dokument om hur staden
ska arbeta ur ett medborgarperspektiv med dessa fragor.

Mins véld mot kvinnor dr mycket allvarligt och skall stdvjas.
Men allt vald ska forhindras oavsett gdrningsman eller offer. I
programmet saknas en problematisering av att avgransningen
av vald 1 néra relationer begrénsas till mins vald mot kvinnor.
Mins vild mot kvinnor ir ett allvarligt samhéllsproblem, men
begreppet utesluter véld inom samkonade relationer eller
kvinnors vdld mot mén, trots att Aven detta utgor ett hinder for
att uppna jamstélldhet. Den undertecknade CEMR -
deklarationen anvénder till exempel darfor istillet begreppet
“konsrelaterat vald”, vilket vi anser mer passande. Vi anser

Fleminggatan 4 dven att det dr sjalvklart att staden pa inget sétt ska bidra till
?g: 281s1tockho|m att uppmuntra till att vald uppstér oavsett vilka negativa

www.stockholm.se/trafikkontoret
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normer det handlar om, varfor det d&ven blir mérkligt att
endast peka ut negativa maskulinitetsnormer.

Stockholms stad har en viktig roll att spela som arbetsgivare.
Givetvis ér det angelédget att forsoka uppna en jimn
fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet, men vi
tror inte att staden kan besluta denna fordelning genom sin
personalpolicy. Staden bor inte engagera sig i detta pa annat
satt dn utifrén ett arbetsgivarperspektiv dér forutsittningarna
for att bada i en relation ska ha lika mojlighet att vélja att
sjdlv ta ansvar for hemarbete. Stockholms stad bor i rollen
som arbetsgivare istéllet paverka icke jimstéllda villkor
mellan kvinnor och mén vad géller 16neskillnader,
arbetsvillkor och mdjlighet att gora karriar.

En aspekt som inte far forbises &r att staden inte kan 16sa alla
ordttvisor samtidigt. En av de mer trdngande uppgifterna &r att
tillse att flickor och kvinnor som lever under hedersfortryck
far sin frihet vdrnad och sina medborgerliga réttigheter
tillgodosedda. Utanforskapet viaxer och vintas om nagra ar
omfatta uppemot en miljon personer. Det dr en utveckling
som Sverige inte har rdd med. Att bryta utanforskapet dr en
central politisk uppgift, savél nationellt som lokalt, under de
kommande éren.

En sérskilt utsatt grupp, vilka har mycket svart att fa faste pa
svensk arbetsmarknad, dr utrikesfodda kvinnor. Endast knappt
hilften av utomeuropeiskt fodda kvinnor var sysselsatta 2014.
Det ér darfor viktigt att de insatser som gors for att fa in fler
pa arbetsmarknaden préglas av ett tydligt
jamstilldhetsperspektiv ddar mojligheten att i stod inte
paverkas av vilket kon en person har. Det ar positivt att
programmet nu lyfter flickors och kvinnors sirskilda
erfarenheter, behov och utsatthet 1 flyktingmottagandet.

Vi delar sjélvklart ambitionen om att vi ska ha ett jamstallt
Stockholm dér alla manniskor har makt att forma samhéllet
och sina egna liv. Mycket utav det som programmet lyfter for
att skapa ett mer jamstillt Stockholm &r dock sjdlvklarheter.
Vissa av programmets fokusmal och inriktningar kan till och
med motarbeta denna ambition. Trots att vi lever i en av
vérldens mest jamstéllda stdder, kvarstar utmaningar.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt forslag frén ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C).
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Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Patrik Silverudd (L) enligt f6ljande:

Det liberala jamstéalldhetsuppdraget tar sikte pa allas lika ratt
till frihet, ansvar och makt, oberoende av kon eller
konsidentitet. Det handlar om att ge individen verktyg for
hennes frigorelse, genom att bekdmpa den bristande
jamstélldheten och de vérderingar och normer som begrénsar
henne. Kvinnor och mén ska ha samma fOrutsittningar att
utbilda sig, arbeta, gora karriér och forma samhéllet. Det
forutsitter jamstéllda villkor inom alla omraden, séval
politiska, kulturella, sociala som ekonomiska.

Det program for ett jamstillt Stockholm som nu presenteras
kunde ha varit mer konkret. Risken finns att det mest blir
tomma ord. Uppfoljning, tidsplaner och ansvarsfordelning bor
framga tydligare, liksom kopplingen till stadens andra
program sasom idrottsprogrammet och programmet mot vild
i néra relationer samt hedersrelaterat véald och fortryck. Det ar
heller inte helt klart pa vilket sdtt nimnderna och bolagen ska
implementera programmet 1 sina verksamheter.

Dessutom kan vi notera att arbetet mot hedersvald- och
fortryck helt saknas i1 upprékningen av fokusomraden.
Hedersfortryck av bade flickor och pojkar, kvinnor och mén,
ar ett av var tids storsta jamstédlldhetsproblem och en av de
allvarligaste frihetsinskrdnkningarna av individer 1
Stockholm. Det dr minst sagt anméarkningsvart att detta
saknas 1 majoritetens jimstalldhetsprogram.

Med det sagt sa dr vi positiva till att detta program tagits fram.
Arbetet for jamstéilldhet mellan flickor och pojkar, kvinnor
och mén dr mycket viktigt och ska vara aktivt i alla delar av
stadens verksambheter.

§10

Forbattrad sdkerhet for gangtrafikanter vid 6vergangs-
stallen. Motion (2017:23) av Yvonne Fernell-Ingelstrom
(M). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-01529

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
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1 Trafikndmnden godkénner och 6verldmnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 29 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

1)  Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund
(C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar enligt f6ljande:

1 Att motion (2017:23) av Yvonne Fernell-Ingelstrom (M)
om forbéttrad sdkerhet for gangtrafikanter vid
Overgéngsstillen tillstyrks.

2 Att darutover anfora foljande:

Vi tackar kontoret for svaret. Aven om vi forstar att det pagar
ett arbete med att oka sdkerheten, upplever vi samtidigt att
kontoret mdjligen inte har tillrdckliga verktyg for att komma
at problemen. For oss som dagligen passerar den
korsningspunkt utanfor Stadshuset som omtalas kontorets
svar, dr det obegripligt att den kan beskrivas som en sidker
korsning. Trots tydlig skyltning ar det fa cyklister som
verkligen stannar. Antalet ménniskor som faktiskt skadas
efter kollisioner mellan just cyklister och gaende &r forvisso
litet, men ménga upplever att cyklar ofta kommer 1 hoga
hastigheter utan att visa hdnsyn till gdende och att ytterligare
atgdrder darfor kan behdvas. Vi yrkar mot bakgrund av detta
bifall till motionen.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stiller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm A
www.stockholm.se/trafikkontoret Ersattaryttrande
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Mikael Valier (KD) instimmer i forslag fran vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M).

§ 11

Grav ner Centralbron i tunnel, skrivelse samt motion
(2017:27). Svar pa skrivelse fran Cecilia Brinck m.fl. (M),
Jill Eriksson (L), Karin Ernlund (C) och Mikael Valier (KD)
samt svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-01621 och T2017-01112

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets svar pa skrivelsen.

2 Trafikndmnden godkénner och 6verldmnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 21 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Sara Stenudd (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L) och Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar
enligt foljande:

1 Att bifalla motion (2017:27) av Anna Konig Jerlmyr,
Joakim Larsson och Cecilia Brinck (alla M) om att ldgga
ned Centralbron 1 en tunnel.

2 Att dirutover anfora foljande:

Vi tar fasta pa att stockholmarna vérdesatter kombinationen
av en tdt levande stad och gronomréden av hog kvalitet. City
lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar som
genomfordes 1 modernismens namn under mitten av forra
seklet. Détidens omfattande rivningar och betongkultur med
brutala trafikleder mitt i city har skapat sar i staden. Betong
och motorvidg dominerar istillet for Stockholms vattenlinje
som skulle kunna framtrada. Darfor ar det vésentligt att den
del av Centralbron som hanterar biltrafiken ldggs ned i en

Fleminggatan 4 tunnel, vilket skulle skapa ytor for nya bostdder langs Klara

Box 8311 Strand frigdrs och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas.
1O 2 Skl fikkontore Tyvirr ir det uppenbart av svaret att trafikkontoret inte
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forstatt att forslaget inte skulle innebéra att Centralbron skulle
ha samma strickning som idag, utan att andra alternativ skulle
utredas. Vidare skulle ett genomforande av forslaget minska
trafik och buller i innerstaden samt 6ka framkomligheten for
andra trafikslag. Vi yrkar dérfor bifall till motionen.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag frin ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd

V).

Reservation

Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instimmer i forslag frin vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund

(©).

§ 12

Omvandla Karlbergsvagen till esplanad likt Karlavagen.
Motion (2017:20) fran Karin Ernlund, Christina
Linderholm, Johan Falldin och Jonas Naddebo (samtliga
C). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-01126

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

2

Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 3 juli 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V), vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Patrik Silverudd (L) foreslér (se beslutet).

Karin Ernlund (C) foreslar att ndmnden beslutar enligt
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foljande:

1 Att bifalla motion (2017:20) fran Karin Ernlund,
Christina Linderholm, Johan Félldin och Jonas Naddebo
(C) om att omvandla Karlbergsvigen till esplanad likt
Karlaviagen.

2 Att ddrutdver anfora foljande:

Karlbergsvégen har idag fem-sex korfélt for motortrafik.
Centerpartiet menar att vigen ar 6verdimensionerad och
véigen skulle kunna bli mycket trevligare om den gjordes om
till en esplanad likt Karlavigen. Idén om att anvinda en del
av ytan till skolgard for Gustav Vasas skola dr nu mer aktuellt
an nagonsin sedan det framkommit att eleverna bara far spela
fotboll varannan vecka eftersom det &r sa trangt pa
skolgérden.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt férslag frin ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V), vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd

(L).

Reservation
Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till
sitt forslag.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instammer i forslag fran Karin Ernlund (C).

§13

Om en ny stadsdel pa Loudden. Motion (2017:31) fran
Anna Konig Jerlmyr och Joakim Larsson, bada (M). Svar
pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-01622

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

_ Handlingar i arendet
Fleminggatan 4

Box 8311 Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 29 augusti 2017.

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1))

2)

Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund
(C) foreslar (se beslutet).

Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar enligt féljande:

1 Att bifalla motion (2017:31) fran Anna Konig Jerlmyr och
Joakim Larsson, bdda (M) om en ny stadsdel pd Loudden.
2 Att dirutover anfora foljande:

I Stockholms stad dr bostadskrisen extra pataglig, i
bostadskon stédr 1 dagslaget 580 000 personer. Enligt
Boverkets prognoser behovs det fler 4n 700 000 nya bostédder
1 Sverige fram till 2025, varav en stor andel behovs 1 landets
storstadsregioner. Samtidigt hindras bostadsbyggandet i
Stockholms stad alltfor manga ganger av sndriga regelverk
och ett otal riksintressen. Om vi menar allvar med att 16sa
bostadsbristen 1 Stockholm s& méste vi ocksd mena allvar
med att utmana regelverken och riksintressena for att
mojliggora fler bostider.

Det dr bakgrunden till att vi foreslar en modern och hallbar
stadsdel pa Loudden, inom ramen for den fortsatta
planeringen av Norra Djurgardsstaden. Med en hog och tit
bebyggelse kan Loudden i framtiden inrymma 10 000
bostider, 2 500 arbetsplatser och Sveriges hogsta byggnad.
Det ska vara savil hyresritter som bostadsritter,
kollektivboenden, dgarldgenheter och hotell. Stadsdelen ska
dértill innehalla all den service som stockholmarna har rétt att
forvinta sig. Det innebér sévél forskolor och skolor, som
butiker, restauranger, kultur, idrott och vél utbyggd
kollektivtrafik. Genom att bygga staden tétare och hogre pa
lampliga platser kan vi ocksd spara en storre andel av stadens
gronytor och gora dessa tillgingliga for fler stockholmare.

Samtidigt ser vi att lagstiftningen och ett stort antal
riksintressen forsvérar ett genomforande av forslaget. Dagens
regelverk bidrar till att vi tvingas bygga en lika ddlig stad som
pa 60-talet — utglesat, bilberoende, hus i1 park. Det kravs helt
enkelt genomgripande reformer av géllande lagstiftning och
riksintressen fran regeringens sida. Det kan bland annat
handla om att géra bostadsbyggandet till ett riksintresse, 14ta
Stockholms stad bli en pilotkommun for undantag av
byggregler och dndra lagstiftningen kring Kungliga
nationalstadsparken, sa att ny bebyggelse tillits synas inifrdn
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parken.

Aven om inte trafikkontoret verkar lika optimistiskt 4r det
glddjande att stadsbyggnadskontoret delar var bild, bade vad
giller det positiva i att utveckla Loudden, men ocksa vad
géller de manga utmaningarna med géillande lagstiftning,
riksintressen och den direkta nirheten till Kungliga
nationalstadsparken. Vi ser fram emot att ta del av
forvaltningarnas kommande vision och mal for planeringen av
Loudden som ska vara klart senare under hdsten. Vi ser
intentionerna i motionen som en sjilvklar vigledning for den
kommande inriktningen.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stiéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt férslag frin ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

§ 14

Utstallning av Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2017-01925

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutldtande som
svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafiknimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 30 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm Beslutsgang
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Patrik Silverudd (L) enligt foljande:

Det 6vergripande malet i RUFS 2050, liksom 1 RUFS 2010,
ar att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva
region att leva och bo 1. Véara barn och unga ska vidxa upp i en
storstadsregion som préglas av goda livsmiljoer dér en stark
ekonomi kombineras med en hallbar miljo, hallbar tillvaxt
och bra livsvillkor for alla. Det ar positivt att planforslaget
innebér en betydande ambitionshdjning i de gemensamma
malsdttningarna for 6kat bostadsbyggande, en snabbare takt i
omstéllningen till en klimatneutral region, smarta och
yteffektiva transportldsningar i hela regionen samt ett tydligt
fokus pa en tit, blandad, urban och attraktiv bebyggelse.

Under de atta &r som RUFS 2050 kommer att gélla som
regionplan kommer Stockholmsregionen att fordndras 1 stor
utstrickning. Hundratusentals nya invdnare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostéder,
nya stadsdelar och ny infrastruktur. De beslut som fattas de
ndrmaste aren kommer darfor att paverka regionens
utveckling under 1dng tid framoéver. RUFS 2050 &r i1 grunden
ett samarbetsdokument. Dérfor &r genomforbarheten och
forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna
for att Stockholmsregionen ska fa en sammanhéllen och
héllbar tillvixt. I grunden ér det positivt att ménniskor,
familjer och foretag soker sig till Stockholm och véljer att
stanna hér. Rétt hanterat s kommer befolkningsdkningen att
starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och
tillvaxt.

Forutsittningarna for jobbskapande och foretagande kommer
att vara avgorande for den framtida tillvixten, integrationen
och mojligheterna att stélla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhélle. Att tillvaxtperspektivet lyfts upp
i planforslaget dr vilkommet och starker anviandbarheten och
genomforandet 1 planen. Arbetsmarknaden i regionen behdver
bli mer flexibel och blandad vad giller 16nenivaer och
kompetens, det géller bade for anstéllda och foretagare. Alla
arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsitta vixa och
vilkomna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsittningarna for Stockholms-
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regionens attraktion for internationella foretag och
hogspecialiserad kompetens édr god internationell
tillgdnglighet, framforallt med flyg. Det dr glddjande och
vialkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjirde landningsbana och annan
infrastruktur.

Ett effektivt och vélfungerande klimatarbete dr viktigt for
Stockholmsregionen. Klimatarbetet ska riktas rétt, malen
behover kunna foljas upp och atgarderna behover vara
genomforbara. De som har storst mojlighet och rddighet att
paverka och minska utslapp av koldioxid och andra
miljofarliga eller klimatpaverkande &mnen dr producenterna.
Utsldpp som sker utanfor Stockholmsregionen &r svéra att
méta och paverka och vedertagna standarder for detta saknas 1
dagslédget. P4 individ- och foretagsniva kan medvetna
konsumenter undvika varor som dr producerade under
miljofarliga forhéllanden, men for regionala instanser sa
kommer det att vara en utmaning att forsoka minska utsldpp
som inte sker inom Stockholmsregionen. Huvudansvaret for
att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pa
producenterna.

Behovet av nya bostdder och ny infrastruktur &r akut i hela
regionen, trots att det gjorts stora investeringar och att
byggtakten &r relativt hog. Antalet byggstarter méste dka dnnu
mer och dértill hilla i sig over tid, byggandet av nya bostdder
maste forenklas och péaskyndas. Det innebér att betydande
lattnader av och forenklingar 1 befintlig lagstiftning och
regleringar &r ett maste om regionens behov ska kunna motas
pa ett effektivt sitt. Inte minst nér det galler 6verklaganden,
planprocesser och langa handldggningstider som skapar
forseningar, 6kade kostnader och forsvarar for mindre
byggbolag att ta sig in pd marknaden. Bdde kommunala
planprocesser och dverklaganden behover bli enklare och
snabbare. Byggnormer och regleringar av utformning och
utrymme pé nya bostidder skapar extra kostnader, forsvarar
ombyggen och gor det svérare att bygga billiga och
yteffektiva lagenheter, inte minst vad giller billiga hyresritter
och studentldgenheter. Med en dversyn av krav och
byggnormer kan kostnaderna sinkas for alla typer av

nybyggen.

Rorligheten pa bostadsmarknaden ar ytterligare en faktor som
maste forbéttras i hela regionen.

Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar
inldsningseffekter, dimpar flyttkedjor och forsdmrar
utnyttjande av det befintliga bestandet av bostéider.
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Nagra omraden i RUFS 2050 ar mérkta som
“utredningsomraden” vilket 4r omrdden dir
markanvindningen pé ldng sikt &nnu inte dr avgjord i
kommunernas dversiktsplaner pa grund av sitt strategiska lage
och dr foremal for utredning eller liknande. Tanken &r att de 1
slutforslaget till RUFS 2050 ska markeras enligt
kommunernas dnskemal. Det &r bade bra och viktigt att
kommunernas 6nskemél kring dessa omréden respekteras.
Inte minst nér det géller Bromma flygplats och Louddens
oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens framsta foretrdden ar nirheten till
vattnet. Stora delar av regionens mest attraktiva livsmiljder i
sa vél de centrala delarna som pa landsbygden och i
skédrgarden, dr byggda i vattennira miljoer eller vid kajer.
Utformningen av dagens strandskydd ar alltfor begransande
och ser inte de mojligheter en klok och vilanpassad
bebyggelse kan ge for att 6ka strindernas tillgédnglighet for
fler av lanets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behovs for att utveckla befintliga, och skapa
nya, vattennéra miljéer 1 hela Stockholmsregionen.

Den stora méngden riksintressen och regleringarna kring dem
skapar svérigheter for Stockholmsregionen att vixa pd ett
hallbart och smart sétt. Nar nya hus for bostader och
verksamheter inte ens fir synas fran vissa parker eller
omraden kan vi med sdkerhet sdga att regleringarna har gatt
for langt. Har behdvs det en genomgripande versyn for att
underlétta fortdtning, nybyggnation och hogre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svérigheter att bygga bostdder
tatt och trafikndra. Den uppdatering av gransviardena som nu
gors ar vilkommen. Strikta tolkningar kring sidkerhetsavstand
runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svérigheter
med att fortdta delar av regionen. Inte minst géller detta vid
overddckningar av jirnvigar och végar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som
cykel-, gdng- och kollektivtrafik ska prioriteras sa menar vi
att trafikslag inte ska stdllas mot varandra s lange som det
inte dr ofrankomligt. Vi kan inte utesluta alla ménniskor som
ar beroende av sin bil for att fa vardagen att g& ihop. Det ér
darfor synnerligen uselt att Sverigeforhandlingen for en 6stlig
forbindelse avbrutits.

I detta ssmmanhang dr det vdsentligt att regionplanen intar en

Fleminggatan 4 pragmatisk hallning som syftar till att behovet ska fa styra
?g: 281s1tockho|m investeringarna, inte politiska 6vertygelser. For att Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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ska kunna fortsétta vara Sveriges tillvixtmotor maste
flaskhalsar inom infrastruktur och pa bostadsmarknaden
undanrdjas. Hér krivs att en Ostlig forbindelse fortsatt dr en
naturlig del av regionens framtida utveckling.

§ 15

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-02031

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 21 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V) och Karin Ernlund (C) foreslér (se
beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (L) foreslar att nimnden delvis godkdnner
kontorets forslag till beslut och anfoér darutover foljande:

Vi vilkomnar att landstinget tagit fram en strategisk
handlingsplan for lanets energi- och klimatarbete samt
genomforandet av RUFS 2050. Regionens klimatmal bygger
pa de globala och europeiska riktlinjerna dér visionen om att
regionen ar 2050 inte ska ha nigra nettoutslipp av
vaxthusgaser 1 atmosfaren gar hand 1 hand med de nationella
maélen. Detta &r viktigt att betona i det hirda arbete som
kommer att krévas for Stockholmsregionen att bidra till de
globala utsléppsreduktioner som behovs. Ett forverkligande
av visionen kriver langsiktighet och ska konsekvent
efterstriva de mest kostnadseffektiva 16sningarna.

Ambitidsa och mitbara mél tillsammans med delaktighet hos
Fleminggatan 4 regionens aktorer ar Viktig'a. kombinat@oper for att fairdplanen
Box 8311 ska f4 genomslagskraft. Vi inser samtidigt att samordning och
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nagon enkel uppgift. Vi tycker dock att landstinget har rétt
ambition med att involvera manga sektorer som bygg,
transport, industri samt jord- och skogsbruk. Den pagiende
remissrundan blir forhoppningsvis ett bra tillskott och
viardemétare pé hur arbetet fortskrider.

Vi vill betona vikten av att fardplanen och RUFS 2050
foreslar atgarder och genomfor analyser som gér i samma
riktning. Vi vill uppmérksamma bland annat att vad géller
regionens flygkapacitet att sa inte &r fallet. Flygkapaciteten,
med Arlanda som nav, kommer att behdva 6ka for lanet och
inte som Klimatfardplanen ger uttryck for att minska eller
vara tillrdcklig for en 6verskadlig framtid.

Trafikkontoret uppmérksammar dven vél vikten av att mal 1
RUFS och fardplanen inte anvinds for att hindra en totalt sett
positiv utveckling 1 riket och regionen Kontorets kritik ar i
manga fall védlgrundade, inte minst i delar dér fardplanen
saknar forslag 1 form av hur nationella hindrande regler ska
kunna &ndras eller vilka malkonflikter som kan finnas. Vad
framtiden ger oss 1 form av fossilfria, smarta,
kostnadseffektiva, forenklade och energieffektiva 16sningar
inom exempelvis bygg och transport kan vi idag inte veta och
bor inte heller latsas att sa vore fallet.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt forslag frén ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V) och Karin Ernlund (C).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)
reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§ 16

Ny oversiktsplan for Stockholm. Svar pa
utstallningsremiss fran stadsbyggnadsnamnden
Dnr T2016-03268

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndimnden godkénner kontorets tjédnsteutlatande som
svar pd remissen fran stadsbyggnadsndmnden.

Fleminggatan 4 .

Box 8311 2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
104 20 Stockholm

www.stockholm.seftrafikkontoret
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Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 30 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1))

2)

Ordfoéranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V) och Karin Ernlund (C) foreslar (se
beslutet).

Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslér att
nimnden beslutar att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
samt att darutover anfora foljande:

Stockholm véxer snabbare dn ndgonsin och en fortsatt hog
byggtakt dr nodvéandigt for att ménniskor ska kunna bosétta
sig 1 Stockholm och for en bittre tillvaxt. For att vi ska kunna
fortsitta att utveckla staden krévs alltsa kraftfulla mal for
bostadsbyggandet, och att vi bygger med blandade
upplatelseformer sa att manniskor ges 6kade mojligheter att
vélja var och hur de vill bo.

Niér Alliansen presenterade Promenadstaden &r 2010
introducerade den en tydlig vision om att utveckla och bygga
vidare pd de kvaliteter som den téta, trygga och miljovénliga
staden ger. De beslut och de byggnader vi bygger idag ska
gilla under vildigt manga ar. D4 &r det viktigt att vi gor rétt
fran borjan, och vi ser att den tita staden har manga fordelar.
Dels blir staden mer levande om den byggs for korta avstdnd
med levande bottenvaningar, dels blir den mer klimatsmart.
Den téta staden kraver helt enkelt mindre energiatgdng och
farre resor.

Niér Stockholm véxer dr det viktigt att bygga klokt. Manga
ménniskor som soker sig till Stockholm foredrar att bo i
stadsmiljo, gérna 1 stenstadens kvartersmiljo. Genom en 6kad
tathet pd lampliga platser kan ocksd mer av stadens gronska
sparas. Framtidens stad méste darfor utmana de normer och
bestimmelser som tagits fram for att bygga en gles stad.
Fortfarande dr det léttare att med dagens lagstiftning bygga en
1960-talsstad dn en stad som motsvarar vara behov. De gamla
idéerna finns kvar som frusen ideologi trots att fa stir for den
Oppet.

Att bygga en modern och héllbar stad som ocksé vérnar
gronska och kulturvdrden ska vara védgledande for den
framtida utvecklingen.

Vi maéste bryta med den ohéllbara stadsplaneringen fran
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mitten av forra seklet, och som bidragit till dagens
segregerade samhélle. I en modern stadsmiljo dr boendet
sammanldnkat med jobb eller studier, niringsliv och ndjen.
Det ér olika funktioner i ménniskors liv, men lika viktiga
delar i den infrastruktur som ligger till grund for en
vilfungerande stad.

Skiljelinjen gar mellan en planeringssyn som onskar ligga
méinniskornas liv till rdtta genom totalplanering och offentligt
dgande och en syn som ser stadsplaneringen som enkla
gemensamma regler i marknadsekonomin. Utgéngspunkten
madste vara att gator och torg dgs av staden medan byggnader i
huvudsak dgs privat. Hér har staden med sitt stora
markinnehav en viktig roll i markanvisningsskedet och i
planprocessen. Mindre fastigheter ger bdde fler aktdrer, ocksé
privatpersoner, med spridd dgarbild, ett varierat intryck och
en diversifierad arkitektur. Ett gott exempel pa denna typ av
planering ar det padgaende projektet i kvarteret Persikan pa
Ostra Sodermalm.

Den blandning av funktioner som kidnnetecknar den moderna
och héllbara staden bidrar ocksa till en levande, trygg och
integrerad miljo med tatare stadsrum och kvalitet 1 parker och
torg. Stadens gaturum ska ge forutséttningar for det myllrande
stadsliv som forknippas med en storstad som Stockholm. I
savdl inner- som ytterstaden ska bottenvaningarna kunna
innehdlla butiker, kaféer, restauranger, kulturverksamheter
och andra serviceinrittningar med kontor och bostéder pa de
ovre véningarna.

Samtidigt fir vi inte upprepa misstagen frdn
miljonprogrammet. Arkitekturen behdver bli mer varierad for
att undvika monotona och sterila miljder, och vi maste sla
vakt om Stockholms byggnadstradition dér dldre vardefull
bebyggelse kompletterats med hogkvalitativ spdnnande ny
bebyggelse fran varje tidsepok. Den klassiska arkitekturen
kan med fordel tjina som foreddme med variation i farg,
gestaltning och form. Med balkong mot gata som huvudregel
bidrar vi ocksa till att skapa mer trivsamma boendemiljoer
och ett tryggare gaturum. Arkitektoniska kvaliteter méste
sakerstillas tidigt 1 processen och medborgare bor 1 hogre
utstrackning fa sdga sitt vad det giller gestaltningsfragor.
Dérmed kan staden utvecklas beaktande av de kulturhistoriska
viardena och behovet av fornyelse. Gammal industrimark i
centrala lagen kan omvandlas till attraktiva stadsdelar som
binder samman staden.

Fleminggatan 4

Box 8311 En annan konfliktlinje géiller de fysiska grinserna mellan det
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som dr gemensamt och det som &r enskilt. Ju tydligare
granser, desto béttre fungerar stadslivet. Exempelvis ger
slutna kvarter tydliga gaturum och vilanvinda girdar. Oppna
bebyggelsemonster dér det dr otydligt var gransen gar mellan
privat och offentligt ger ofta resultatet att ingen anvénder
gardarna; de uppfattas for privata av allménheten och for
allménna av de niarboende.

Stockholmsregionen har utrymme bade for stadsbebyggelse
och mer smaskaliga omraden. Gemensamt &r att de miljoer
som skapas ska vara attraktiva, genomténkta och vilkomna
samspel mellan manniskor. Det behdver inte byggas stad
overallt, men i de kommuner och omraden dér det gors ska
det byggas en god stadsmiljo. Hela Stockholms lén 4r ocksa
en sammanlénkad region fOr arbets- och bostadsmarknaden.
Darfor ar det ocksa viktigt hur infrastrukturen mellan de olika
bostidder som byggs och de arbetsplatser som finns i regionen
ser ut.

Vi vill att stadens bortglomda rum utvecklas med nya och
tillgéngliga rekreationsytor som blir till gagn for sévél
stockholmarna som stadens publika gestaltning, virden som
ar omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas pa att
utveckla befintliga, och skapa nya, grona virden nir
Stockholm véxer. I detta avseende bor dven fler mojligheter
till 6verdiackningar av vigar ses over. Bada dessa grona och
urbana dtgarder skulle rimligen f& mycket onskvirda effekter
pa mojligheten att vilja bort bilen nér alternativa forbindelser
béttre knyter samman de vixande stadsdelarna med varandra.

Att knyta samman stadsdelar med varandra maste vara ett av
de viktigaste malen med stadsutvecklingen och
bostadsbyggandet. Barridrer mellan stadsdelar kan besta av
bade végar, jdrnviagar och gronomraden. Vad som kan se
gront och trivsamt ut pé en karta kan 1 verkligheten skapa
barridrer och otrygghet. Att bygga i vissa delar av ett
gronomréde kan 1 vissa fall gora att stadsdelar binds samman
och att ménniskor till fots eller cykel kan rora sig emellan
utan att kinna otrygghet. Detta kan i sin tur leda till att floden
skapas som gynnar social hillbarhet och 6kar integrationen.

Gaturummet ska ge utrymme for flanerande stockholmare.
Kollektivtrafik, cykel och géng ska prioriteras bade av miljo-
och framkomlighetsskal. I en tit stad med en livfull
stadsmiljo anpassad for ménniskorna som vistas dér dr det av
storsta vikt att bilarna samsas med ovriga trafikslag. Vi har
respekt for att ménga ar beroende av bil och att trafik kan
bidra till stadens liv och puls, men det ska alltid finnas
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attraktiva alternativ. Vi maste se till att en Ostlig forbindelse
snarast kommer pa plats, s att Stockholm far den nddvéndiga
ringleden. Det skulle ocksd mojliggdra en tunnelforlaggning
av den del av Centralbron som hanterar biltrafiken, sa att vi
kan 6ppna upp Riddarholmskanalen och skapa ett attraktivt
city med méinniskorna i fokus.

Ett livskraftigt kultur- och ndjesliv ér en viktig del i att skapa
den dynamik som behdvs for att nya stadsdelar ska etablera
sig och vixa ihop med andra delar av staden.
Promenadstadens tita form ger ett gatuliv som skapar
forutsittningar for nya kulturverksamheter att etablera sig och
kunna véxa. I en stad som byggs for storre nirhet ar ocksa
forutsédttningarna for en attraktiv kollektivtrafik gynnsamma.

Mangfalden &r en del av storstaden, darfor bor stadens alla
delar préiglas av en egen identitet och sédrprigel. Séledes maste
det finnas en god blandning av olika upplatelseformer och en
variation inom bebyggelsen. Stadsplaneringen bor bidra till en
battre integration och en storre trygghet i staden genom att
lanka samman olika stadsdelar, samtidigt som gronomraden
ska utvecklas sa att fler stockholmare kan njuta av dem och
nya parker ska skapas.

Vi ser att styrkan i1 Stockholms arbetsmarknad dr bredden och
mangfalden: smé, medelstora och stora foretag, forskare,
entreprenorer, kreatorer och ingenjorer. Det ska vara enkelt
att byta mellan olika arbeten och mellan arbete, utbildning
och foretagande. Stockholm behover fler arbetsplatser. Nya
jobb och foretag behdver véxa fram 1 hela staden. Nér vi
planerar for ett vaxande Stockholm ir det 1 hogsta grad
vasentligt att samtidigt skapa fler arbetsplatser. Detta &r
sarskilt prioriterat dér det idag rader ett underskott av
arbetsplatser, 1 synnerhet i Soderort. Sett till staden som
helhet maste det i den fysiska planeringen dven inga att virna
foretagsomraden, och 1 det fall ndgot av dessa behdver tas 1
ansprak bor nya platser pekas ut i dialog med berorda foretag.

Ur ett foretagsperspektiv dr inte minst hyresréitten som initial
boendeform en viktig fraga for ménga.

Bland annat vittnar start-ups och andra véxande foretag som
vill etablera sig 1 Stockholmsregionen om hur bostadsbristen
gor det svart for dem att expandera. Det som primaért
efterfragas dr sma hyresritter for nyanstéllda som efter nagra
&r i foretaget sedan avser kopa ett boende. Aven
kollektivboenden dr nagot som efterfragas. Storre

Fleminggatan 4 bostadsutvecklingsprojekt bor dven innefatta en andel
?g: 281s1tockho|m dgarldgenheter, for att erbjuda foretag och deras anstillda fler
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alternativ. En annan vésentlig del i detta handlar om
tillgdngen till lokaler med rimliga hyresnivaer sa att sma och
nya fOretag ges ritt forutsattningar att anstdlla och véxa.

For att klara den utvecklingen behover Stockholm planeras
for framtiden och ldra av de misstag som begatts tidigare. Vi
bejakar och efterstrévar en utveckling av Stockholm med nya
funktionsblandade stadsdelar dar bostdder, verksamheter och
olika trafikslag samsas. For att skapa sa hogkvalitativa
stadsdelar som mojligt ar det viktigt med en stadsméssig
bebyggelse och att vaga prova den téta kvartersstaden dven
utanfor innerstadens krans. Stockholm har inte rdd med en
gles bebyggelse i1 kollektivtrafiknéra ldgen eftersom behovet
av bostdder &r akut.

Stockholm &r ként for sina grona och bl vérden. I
stadsplaneringen ska det vara sjédlvklart att verka for
ekologiska vérden, att bygga klimatsmart och till en rimlig
slutkostnad for de boende. Ett storre invanarantal okar trycket
pa stadens parker, gronomraden och vattenspeglar. Darfor ar
det viktigt att peka ut strategiskt viktiga naturomraden och att
hantera bebyggelse vid och pa vatten varsamt. Stadens parker
ska utvecklas med nya metoder for planering av
gronomraden. Nya parker och trad ska anldggas som en
naturlig del av stadsutvecklingsomrdden. Befintliga parkers
stora vérde tillsammans med andra rekreationsytor ska
bevaras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbéttra
stadsklimatet och mildra konsekvenserna av
klimatforandringar. Sdrskilt 1 titbebyggda stadsdelar ar det
viktigt att minska andelen hirdgjorda ytor och 6ka méngden
gronska med fler trad, pocket-parker, planteringar och grona
tak. Genom att anvénda stadens taklandskap pa ett bittre och
mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi
atminstone mervérden pé tre olika sétt. Taklandskapen och
kvarterens gestaltning blir mer intressanta och dynamiska, vi
far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for barnen
att leka pa samtidigt som vi fér plats for mer gronska i staden,
och vi far 6kade mojligheter till ndrproducerade révaror.
Detta forhdllningssétt dr framforallt efterstravansvért i de tdta
stadsmiljoerna sasom city.

Vi tar fasta pa att stockholmarna virdesitter kombinationen
av en tit levande stad och gronomrdden av hog kvalitet. City
lider &n idag av de storskaliga trafiklosningar som

Fleminggatan 4 genomfordes i modernismens namn under mitten av forra
Box 8311 seklet. Datidens omfattande rivningar och betongkultur med
104 20 Stockholm
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brutala trafikleder mitt i city har skapat sér i staden. Betong
och motorvig dominerar istéllet for Stockholms vattenlinje
som skulle kunna framtrdda. Dérfor foreslar vi att den del av
Centralbron som hanterar biltrafiken ldggs ned i1 en tunnel,
vilket skulle skapa ytor for nya bostéder langs Klara Strand
frigors och att Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Fler bostéder dr en forutsittning for en fortsatt stark
utveckling av Stockholm. Ett fortsatt hogt bostadsbyggande
madste vara en av stadens frimsta prioriterade uppgifter.
Stockholm kommer i framtiden behdva véxa ocksé vertikalt
snarare dn horisontellt p4 grund av stigande efterfragan pa
kontorslokaler frdn nya och expanderande foretag, framforallt
start-ups och kreativa néringar, och édnnu storre tryck pa
bostidder som drivs av befolkningstillvixt och 6kade
fastighetsviarden. Hoga byggnader bor darfor uppmuntras av
staden 1 "mojlighetsomrdden”, sédrskilt om de ar arkitektoniskt
tilltalande. Exempel pa sadana fordelaktiga omraden ar
Loudden och Kista. Men for att vi ska klara av detta krdvs att
vi ar fler som hjilps i1 planprocessen.

De stora byggherrarna har egen kompetens och personal nér
det handlar om att arbeta med detaljplaner. Genom att tillata
byggherrar att sjdlva ta fram detaljplaner, utifran stadens
oversiktsplan och vision, skulle betydligt fler bostidder kunna
planldggas snabbare. Dessa detaljplaner bor sedan 1
mdjligaste man delas pé olika byggherrar, ndgot vi vet att de
storre aktorerna ocksa vill gora. En annan fordel med detta &r
att det ger stadens handldggare mdjlighet att lagga mer fokus
pa omradesplaneringen, snarare dn pa enskilda detaljplaner.

Stockholm lider inte brist pd mark att bygga pa, daremot
behover mer av marken planldggas snabbare dn idag for att
mota det stora behov av bostidder och nddvéndiga
samhéllsfunktioner som finns. Det dr politikens och
forvaltningarnas uppgift att dra upp riktlinjerna f6r den
overgripande strukturen i staden - det vill séga vilka volymer
som ska tillatas i respektive del av staden samt hur gatunitet
och samhéllsservice ska se ut.

Stadsdelar ska fortsétta att kompletteras och fortdtas med
mindre bostadsprojekt, men av dnnu storre vikt ér att utvidga
omradesplaneringen. Denna ska utga ifrén principerna i
Promenadstaden och mdjligheterna for stadens olika
stadsdelar som beskrivs 1 rapporten Bostadspotential i
Stockholm. I grund och botten menar vi dock att Plan- och
bygglagen fungerar relativt bra, men under relativt 1ang tid

Fleminggatan 4 har vi tenderat att ge markanvisningar till byggherrar med
?g: 281s1tockho|m utgdngspunkt i vad de vill ha, istéllet for att planligga mark
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utifran stadens behov. Resultatet blir att dversiktsplanens roll
forminskas och processerna blir langre da fler detaljplaner
overklagas. Istéllet bor Stockholm planldggas i storre
omfattning &n idag, utifrdn oversiktsplaner och regionala
utvecklingsplaner. Markanvisningar bor dven 1 storre
utstrackning ske 1 ett senare skede, om mdjligt helst efter att
detaljplanen vunnit laga kraft. Detta forfarande skulle
medfora en 6kad ekonomisk trygghet och robusthet i
planprocessen for sévil byggbolagen som staden. Samtidigt ar
det ett rimligt antagande att mark med lagakraftvunnen
detaljplan far ett hogre marknadsvérde 4n motsvarande mark
som har en mangarig och kostsam planprocess framfor sig.

Patrik Silverudd (L) foreslér att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutover anfora
foljande:

Forslaget till en ny Oversiktsplan (OP) for Stockholm ir i
huvudsak vil utformat. Mycket av det som nimns 1
samradsforslaget ar fragor som Liberalerna och Alliansen
lange drivit. Med det sagt har vi ett antal synpunkter som vi
anser att en ny Oversiktsplan tydligare borde forhalla sig till.

Liberalerna ar ett parti som tar ansvar for ett kraftfullt
byggande 1 Stockholm, och det rdder inga tvivel om att vi
maste bygga mycket under en lang tid framover, men om man
vill bygga mycket maste man ocksa bygga bra. Risken med
att bygga vildigt manga bostdder pa en géng dr namligen att
viktiga projekt slutar pé ett stadsbyggnadsméssigt daligt sitt.
Ett exempel pa detta dr miljonprogrammens byggboom.

Liberalerna anser déarfor att det dr viktigt att Stockholms
fortsatta planering sker utefter en omradesplanering. Goda
lokala omradesplaner, som noga analyserat det aktuella
omrédets landskapsmaissiga forutsittningar och som pa ett
strukturerat och inkluderande sétt tagit till sig
lokalbefolkningens kunskap om att leva i omradet, ger rétt
forutsittningar for en stadsutveckling som haller 1 minst
hundra ar.

Omrédesplaner &r ett annat sitt att planera nybyggnation dn
de fortitningar som ofta skett utan en genomténkt strategi i
manga av véra ytterstadsdelar. De utgor en god grund for att
gora storre, mindre detaljerade detaljplaner. Den storsta
fordelen med omradesplanerna r att de ger goda
forutsattningar for att planera in all samhéllelig infrastruktur
sa som végar, cykel- och gangbanor, skolor, forskolor,
dldreboenden och idrottsytor i takt med att staden vixer. Detta
forutsétter att stadens ndmnder och forvaltningar samarbetar
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pa ett genomgripande sitt. Oversiktsplanen behdver bli
tydligare 1 vad som dr prioriterat i de olika omradena. Till
exempel genom att ange hur Arkitektur Stockholm och
Stockholms byggnadsordning ska nyttjas i dessa omraden. Ett
konkret exempel pa nir OP behdver ge vigledning for
stadsutvecklingen ar i fallet av tradgardsstddernas
av/utveckling -som pagér utan ndgon genomtinkt strategi.

En attraktiv, spdnnande och levande stadsmiljé handlar inte
om enskilda byggnader, utan om samspelet mellan alla de
byggnaderna som tillsammans utgdr staden. Stockholm ska
vixa genom att vi bygger vidare pa det som fungerar — det
som skapar en tit, levande, gron och attraktiv stad.
Innerstadens tdta kvartersstruktur ska kompletteras, bland
annat med fler bostéder 1 cityomridet, och tillatas att vixa
utanfor tullarna. Ytterstaden omraden behover bli titare och
mer funktionsblandade for att dirmed forbéttra underlaget for
kaféer, restauranger, andra kommersiella lokaler,
samhéllsservice samt utbyggd kollektivtrafik. Genom att
bygga nytt med kvarterstrukturer i storsta mojliga man, och
med en genomténkt planering kan ytterstaden fortétas pd ett
satt som skapar manga nya bostédder och arbetsplatser,
samtidigt som ytterstadsomradenas karaktir och grona virden
beaktas.

I dag pendlar manga frén sdderort och visterort till Norrort
eller city dér arbetsplatserna finns. En héllbar stadsutveckling
innebdr att fler attraktiva arbetsplatser, exempelvis 1 form av
nya kontorsfastigheter, ocksa maste skapas i de omrdden dér
sddana saknas samtidigt som det byggs fler bostiader. Ett
saddant omrade skulle kunna vara Gullmarsplan-Globen dér
utrymme finns for bdde fler bostéder och arbetsplatser.
Stockholms stad maste ocksé fortséitta med att flytta ut
forvaltningar och bolag till ytterstaden. En levande och
vélfungerande stad forutsitter att alla stadsdelar har en bra
blandning av bostidder och arbetsplatser. Genom att flytta ut
stadens verksamheter minskar lokalkostnaderna och
underlaget for service och verksamheter 6kar 1 ytterstadens
stadsdelar.

Det blir ocksd mojligt att omvandla tomstéllda kontorslokaler
1 innerstaden fran de olika forvaltningarna till bostéder.

Stadens bostadsbyggande maste ocksé planeras for att mota
alla stockholmares olika behov. Stadens utveckling ska dérfor
végledas av mélséttningen om en god blandning av
upplételseformer i hela staden, inbegripandes hyresritter,
Fleminggatan 4 bostadsritter, dgarldgenheter, studentbostdader, smahus, radhus
Box 8311 och villor. Det betyder att staden i omraden som domineras av
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bostadsritter ska verka for att det byggs fler hyresritter, och
vice versa verka for att det 1 omradden som domineras av
hyresritter byggs fler bostadsritter. Vi ser en oroande
utveckling till mer miljonprogramliknande strukturer, till
exempel nir Stockholmshus placeras i stora omraden, som 1
Tensta, Ostberga, Farsta/Larsboda, Solberga.

Att bygga en tdtare stad borgar dven for en hallbar stad.
Genom att ha sina funktioner samlade kan staden gora ett rikt
och varierat utbud tillgéngligt for alla. Hér finns bra underlag
for kollektivtrafik, goda forutsittningar for hog
energieffektivitet och dessutom tar man delvis redan anvdnd
mark 1 ansprdk nar man bygger nytt. Nar Stockholm véxer
kommer dock vissa gronomraden behova tas i ansprak for nya
bostéider, arbetsplatser, service och infrastruktur. De grona
kilarna ar viktiga for naturliv och den biologiska méngfalden
och maste tas 1 atanke av dversiktsplanen. Samtidigt far de
inte hindra ansvarsfull och vél genomténkt exploatering for
nya bostdder nidra gronomraden. Dagens grona struktur
kommer att fordndras, inte minst i ytterstaden. Det stéller
hdga krav pd en genomtinkt planering och att man tar vara pa
mojligheter att utveckla och forbéttra parker och
naturomraden, sa att de kan mota framtidens behov. Stadens
naturreservat ska respekteras.

Stadsutvecklingen och planeringen av kollektivtrafik maste
vidare samverka i hogre grad. Néar nya
stadsutvecklingsomraden byggs ar det av stor vikt att staden
tidigt involverar landstingets trafikndmnd, sa att ny
kollektivtrafik redan kan finnas pé plats nir ménniskor flyttar
in. Och nér vi bygger i redan befintliga bostads- och
arbetsomraden &r det av stor vikt att bebyggelsen, 1 hogsta
mdjliga mén, lokaliseras till 14gen med bra kollektivtrafik.
Samarbetet mellan staden och landstinget bor darfor bade
starkas och utvecklas pé detta omrade.

En tdt stad forbattrar 4ven forutsédttningarna for den levande
staden.

En funktionsblandad bebyggelse med bostdder, arbetsplatser,
handel och kultur ger en attraktiv stadsmiljo och
befolkningstétheten ser till att verksamheterna gar runt. Vad
det géller stadsmiljon maste ambitionen vara att skapa
attraktiva och varierande boendemiljder i hela staden, med
ndrhet till torg, parker, levande gatustrak och samhéllsservice.

Stockholm behover ocksa utvecklas till en mer

Fleminggatan 4 sammankopplad stad. Idag isoleras framforallt
Box 8311 ytterstadsomradena effektivt frin varandra av breda
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trafikleder eller otillgéngliga naturomraden. Det méste bli
enklare att rora sig mellan olika stadsdelar, vi maste darfor
forbattra framforallt gdngstrék, cykelviagar och
kollektivtrafikforbindelser mellan stadsdelarna. Fler
stadsdelar bor dven byggas ihop i syfte att 6ka
tillgédngligheten, tryggheten, den sociala integrationen, det
naturliga flodet och det ekonomiska utbytet mellan omradena.
Exempel pa stadsdelar som skulle passa bra for att byggas
thop &r Rinkeby och Tensta. Ndr omrdden vixer samman
erbjuds dven mojligheterna till att skapa nya attraktiva
stadsmiljoer och offentliga rum.

Med miljonprogramomradenas sovande struktur och brist pa
stadsgator foljer en kénsla av otrygghet nir det blir morkt. En
belysningsstrategi maste finnas for att gora
miljonprogramomradena mer sdkra. Att bygga en tétare stad
innebdr ocksé att Stockholm blir tryggare. Det ér vidare
viktigt med ett tydligt jimstélldhetsperspektiv i stadens
trygghetsarbete, inte minst nér det giller utomhusmiljon.
Varken kvinnor eller mén ska kinna otrygghet eller radsla for
att utsittas for brott. Detta maste beaktas vid utformningen av
véra gemensamma miljoer.

Staden behdver ocksa bli béttre pa att se till att aven sddan
infrastruktur som inte utgors av gator, spér, bostéider,
arbetsplatser och kommersiella lokaler byggs ut for att klara
av framtida behov. Det ror sig exempelvis om ytor for
spontanidrott, idrottshallar, bibliotek, férskolor, skolor, dldre-
och LSS-boenden, samt parker. Vi kan inte enbart bygga
bostider, vi maste bygga stad. I dag fungerar inte planeringen
av dessa funktioner, oversiktsplanen maste darfor bli mera
konkret 1 dessa avseenden.

Stockholm har manga vackra, vélplanerade och uppskattade
villa- och radhusomraden. Dessa omraden utgér en mycket
viktig del av stadens attraktivitet. Badde som grona, lummiga
lungor och som boende med andra vérden &n i stenstaden.
Varje komplettering med ny bebyggelse och fortatning 1
tridgdrdsstaden maste diarfor noga beddomas utifran en rad
olika faktorer, inte minst hur de arkitektoniska viardena i
omgivande bebyggelse paverkas och hur det nya huset
paverkar omradets karaktér.

Vattnet och de naturliga hojdskillnaderna utgor en stor del av
stadens sjél. Utblickarna dver de historiska delarna av staden
far inte byggas for. Med god arkitektonisk utformning vill vi
bygga hogt dér det passar och fungerar, men vi méste
samtidigt inse att det varken dr effektivt, lampligt eller



%" Stockholms Trafiknamnden 2017-09-21 Sida 34 (46)

onskvért overallt. Vi anser darfor att Stockholms
byggnadsordning och Arkitektur Stockholm ska fa en hogre
status i kommande Oversiktsplan &n i samrddshandlingen.

Att bygga stad &r 1 hogsta grad en kvalitetsfraga. Forutom att
utveckla staden och investera i framtiden kan nyproduktionen
anviandas som verktyg for att korrigera tidigare misstag.
Anvinds den pé fel sétt skapar vi istdllet nya. En genomténkt
stadsutvecklingsstrategi moter darfor det stindigt 6kande
behovet av bostider, arbetsplatser och infrastruktur samtidigt
som den alltid har fér 6gonen behovet av att vi bygger en
langsiktigt hallbar, levande, attraktiv och trivsam stad. Risken
ar annars att vi bygger miljoer som i framtiden kan visa sig
vara bade oattraktiva, ineffektiva, otrygga och oekonomiska.
Det gynnar ingen, allra minst stockholmarna. Detta méste
dven Oversiktsplanen ta fasta pa.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt férslag frin ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V) och Karin Ernlund (C).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

§ 17

Program for City. Svar pa remiss fran stadsbyggnads-
namnden

Dnr T2017-01704

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutldtande som
svar pa remissen fran stadsbyggnadsndmnden.

2 Trafiknimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 16 juni 2017.

Fleminggatan 4 . . .
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Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Sara Stenudd (V) och Karin Ernlund (C) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
samt att darutover anfora foljande:

Stockholm star just nu infor ett av sina mest dramatiska
skeden nir det handlar om stadens framtida gestaltning och
uttryck. Det dr en utveckling som under de nirmsta aren
kommer att vara fullt jdamforbar med andra omfattande
fordndringar i Stockholms historia.

En av de storsta utmaningarna ér att definiera och bygga den
stad vi vill se for framtiden. Det géller savél i city som 1
ytterstaden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av
staden kraver ett stort matt av eftertinksamhet. 1960-talets
modernistiska framfart i city liksom genomforandet av
miljonprogrammets glesa struktur har medfort en av de allra
storsta samhallsutmaningarna vi har 1 Stockholm idag —
segregerade stadsdelar och ogéstvinliga centrala platser. I
Stockholms snabba utveckling maste vi sla vakt om
Stockholms byggnadstradition dér dldre virdefull bebyggelse
kompletterats med hogkvalitativ spinnande ny bebyggelse
fran varje tidsepok. Darmed kan staden utvecklas beaktande
av de kulturhistoriska virdena och behovet av fornyelse. Att
virna den gamla stenstadens bebyggelse ska vara av stort
intresse och innebdr att dven enskilda byggnadsobjekt
behover sittas in i detta sammanhang.

Utgéngspunkten for visionen for city méste vara en levande
stadsdel dygnet runt, med attraktiva stadsmiljoer, fler
bostdder, en mangfald av aktiviteter och stérkt cityhandel.
Proportionerna mellan kontorsyta och boendeyta i omradet
ska foréndras, till boendeytans fordel. I sa hog utstrickning
som mojligt ska alla nya detaljplaner innehalla bostéder. City
ska erbjuda ett rikt utbud av restauranger, caféer och butiker,
liksom en blandning av arbetsplatser och bostidder. Det dr av
stor vikt att utvecklingen av city darfor dven sékerstéller
fullgoda gang- och cykelvégar, kollektivtratik och andra
tillgénglighetsaspekter.

Fleminggatan 4

Box 8311 Niér Alliansen redan 2012 gav berdrda ndmnder i
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— sd var just idén att skapa en tydlig politisk inriktning for
bland annat fastighetsdgare att forhélla sig till. Sahar fem ar
senare kan vi konstatera att mycket av den onskade
tydligheten fortfarande inte konkretiserats i dokumentet,
vilket tyvérr far anses vara en svaghet. Var forhoppning ar att
ett antal delar i dokumentet kommer att fortydligas under den
fortsatta processen, bland annat beskrivningarna kring hur
om-, till- och nybyggnader kan vara mojliga samt stadens
instéllning till rivningar kontra bevarande. Just rivningar
omndmns i det ndrmaste inte alls i programmet, vilket utgor
en brist 1 en sa vésentlig fraga.

Skrivningarna kring Sergels torg behdver bli tydligare och
skarpare. Platsen dr idag otrygg under flera av dygnets timmar
och ir ett exempel pa misslyckad modernistisk stadsplanering
dar méanniskor far ge vika for bilar. Staden behover ta ett
samlat grepp for hur Plattan och hela Sergels torg kan fa ett
lyft och utvecklas till en attraktiv motesplats.

Sodra Drottninggatan behdver lyftas sarskilt. I programmet
star det nu ingenting om denna viktiga del av City som har
stor utvecklingspotential. Norra delen av Drottninggatan ner
till Ahléns har i olika faser genomgatt forindringar och
upprustningar som Okat gatans attraktivitet, tyvérr har den
sodra delen inte genomgétt samma forvandling. Genom fler
levande bottenvaningar, virmeslingor dnda ner till
Stromgatan samt fler uteserveringar skulle Sodra
Drottninggatan kunna fa ett ansiktslyft som skulle gora gatan
till en vérdig entré mot Helgeandsholmen och det offentliga
Sverige.

Nybroplan ar idag rorigt for bade fotgdngare, cyklister och
bilister. Orienterbarheten dr svirmandvrerad och manga
konflikter mellan olika trafikanter uppstar litt. Det dr synd pa
en sa fin plats omgiven av Dramaten, Strandvdgen, Raoul
Wallenbergs torg och Berzeeli park. En atgirdsplan for denna
plats behover foras in i programmet.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med
nya och tillgingliga rekreationsytor som blir till gagn for
savdl stockholmarna som stadens publika gestaltning, virden
som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva laggas
pa att utveckla befintliga, och skapa nya, grona varden nér
Stockholm véxer. I detta avseende bor dven fler mdjligheter
till 6verdiackningar av vigar ses over. City lider &n idag av de
storskaliga trafiklosningar som genomfordes i modernismens

Fleminggatan 4 namn under mitten av forra seklet. Datidens omfattande

Box 8311 rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city
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har skapat sér i staden. Betong och motorvidg dominerar
istdllet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna
framtrdda. Darfor menar vi att den del av Centralbron som
hanterar biltrafiken ska ldggas ned i en tunnel, vilket skulle
skapa ytor for nya bostéder lings Klara Strand frigors och att
Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbéttra
stadsklimatet och mildra konsekvenserna av
klimatfordndringar. Sarskilt i tatbebyggda stadsdelar &r det
viktigt att minska andelen hirdgjorda ytor och 6ka mingden
gronska med fler trdd, pocket-parker, planteringar och grona
tak. Genom att anvinda stadens taklandskap pé ett béttre och
mer effektivt sitt 4n vi manga génger gor idag far vi
atminstone mervarden pa tre olika sitt. Taklandskapen och
kvarterens gestaltning blir mer intressanta och dynamiska, vi
far sammantaget mer plats for socialt umgénge och for barnen
att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden,
och vi far 6kade mojligheter till ndrproducerade ravaror. Detta
forhallningssitt dr framforallt efterstrdvansvirt i de tita
stadsmiljoerna sdsom city.

Kungstradgarden ér en av stadens mest centrala och
uppskattade parker. Dock ér den idag relativt sluten och det ar
nog minga som snarare uppfattar Kungstradgarden mer som
ett uppdelat torg dn som en tradgard. Om Kungstradgarden
Oppnas upp fran Hamngatan och méter stadslivet pé ett
tydligare sétt skulle den ha storre mdjligheter att bli en
stadspark virdig sitt namn. For att 4stadkomma detta krévs att
staden tar ett helhetsgrepp pad Kungstradgarden, sé att parken
ater kan bli en naturligt integrerad del av stadslivet. I arbetet
med parkens utveckling ar det viktigt att sdkerstélla balansen
mellan dess roll som attraktiv gronskande stadspark och dess
funktion som evenemangs- och métesplats. Det behover goras
en grundlig dversyn av hur Kungstradgarden ska anvindas pa
bésta satt framover, utifrdn stockholmarnas perspektiv.

Sasom texten nu &dr framlagd dr den snarare att se som forslag
till utredningar snarare en konkret vision om parken.

Det offentliga rummet — gator och trottoarer, torg och parker,
kajer och lekplatser — dr en vdsentlig del av varje stad. Det &r i
“utrymmet mellan husen” som spontana moten kan ske, dér vi
promenerar, fikar, umgés eller bara vistas. Kvaliteten pa
miljéerna i det offentliga rummet dr givetvis viktiga for
upplevelsen av hur det ar att vistas i Stockholm. Offentliga
miljéer som &r skridpiga, vandaliserade eller skumt upplysta

Fleminggatan 4 skapar en kénsla av otrygghet.
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104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret



” Stockholms

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafiknamnden 2017-09-21 Sida 38 (46)

3)

Tyvérr finns det platser dven i city med spretiga uttryck som
med aterkommande frekvens kan betraktas av stockholmare
och turister pé stadens torg och i vissa parker. Detta uttryck ar
till forfang for helheten, och det dr i ssmmanhanget markligt
att staden inte kan uppvisa nagon strategi eller ens policy for
hur uttrycket pa dessa offentliga platser ska te sig. Det handlar
1 grund och botten om att sdkerstélla inbjudande och trygg
offentlig miljo. Men det handlar ocksa om att visa upp
Stockholm fran sin allra basta sida, for stockholmarna och for
vérlden. I detta avseende behdver programmet tydligt peka pa
en vision for city med ett attraktivt offentligt rum som
kinnetecknas av att det ar rent, helt, snyggt och dverblickbart.

Patrik Silverudd (L) foreslér att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutover anfora
foljande:

Liberalerna har linge efterfragat konkreta riktlinjer for
utvecklingen av City. Vi dr nu glada att det efter flera &r har
kommit ett forslag. Det &r bra att gatumiljo- och
trafikfragorna har samanalysernas med byggnationsfrdgorna
och flera goda idéer finns 1 det som presenteras.

Sa som programmet for City nu presenteras for nimnden ser
vi dock stora brister 1 hanteringen av dels bostadsfragan och
dels kulturmiljofragan.

Bostader

Vad det giller fler bostider 1 City anser vi, tillskillnad frdn
programmet, att ambitionen med fler bostédder 1 City ska vara
uttalad i hela omradet. Vi delar inte programmets innebord
vad det giller att ’Omraden med ett pulserande cityliv och
med manga restauranger, kultur och evenemang ér inte
lampliga for bostider”.

Om det ska bli fler bostéder i city s maste staden arbete
utefter en medveten strategi . Idag dr antalet ldgenheter 1
flerbostadshus 1 ”’Klara”, ”Jakob” och ”Sodra Johannes” — det
som brukar kallas City mellan 500- och 1500 per stadsdel.
Det kan man jimfora med grannen ”Kungsholmen” med
ungefir samma yta dir det finns runt 12000 ldgenheter. Vill vi
fordndra det méste vi ha en uppfattning om hur nya
detaljplaner bidrar eller inte, till vara mal.

Omradet intill Norra Latin invid Norra Bantorget ar idag till
stor del en grusplan med tillféllig uteservering under
sommarménaderna. En varsam fortitning av bostdder pa
denna redan hérdgjorda yta skulle bidra till att den delen av
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City blev tryggare och mer anvénd éret runt. Garage finns
under jord s p-platser behover inte tillforas. Att aterta Norra
Latinbyggnaden som skola, enligt Liberalernas tidigare
forslag, skulle ocksa tillfora omradet mer liv och med fordel
kunna kombineras med bostadsutveckling pa platsen.

Liberalerna anser dirfor att det ska vara en uttalad strategi att
minst % av nytillkomna kvadratmeter i City ska vara bostdder
och att detta i princip ska gélla alla enskilda projekt.

Kulturmilj6- och skonhetsvérdena

Forutom funktionssammanséttningen i stadsdelen behdver vi
ocksa forhélla oss till skonhetsvérdena pa ett ssmmanhallet
satt. Det dr idag en allvarlig brist att vi inte har ett samlat
grepp pd hur de nya byggnadshéjderna, volymerna,
takutformningarna och darmed siktlinjerna kommer att
fordndra Stockholm perspektiven pé existerande byggnader 1
staden och pa Citys skyline.

Det finns all anledning att vara orolig i ett storre perspektiv.
For det handlar inte enbart om att hdja en enstaka byggnad
med ett antal viningar, utan om en utveckling dar vi
successivt sitter en ny standard for hojder pd nya och
tillbyggnader pa gamla hus. Pdbyggnaden av Gallerian-
kvarteret, Hastenkvarteret, Mésterhuset, den nya stationen for
Citybanan (kvarteret Orgelpipan ), Trygg-Hansa-huset
(kvarteret Bradstapeln) och KPMG-huset (kvarteret Snickan)
samt forslagen till Sturegallerian, innebér en jdsning av den
centrala innerstaden som knappt innehaller en enda bostad.
Det City behover ér inte flera ogenomtéankta jasningar och
kontorslokaler, utan en genomtidnkt omradesplan, tydliga
riktlinjer och fler bostéader.

Konsekvensutredning for riktlinjernas paverkan pa
kulturmiljon pépekar riktlinjernas bristande ledning for
kulturmiljoviardena. Sarskilt eftersom fragan om en
sammanhéllen beskrivning av hur stadsmiljon ska utvecklas
ur hojd-/volym-/stadsvysynpunkt saknas. I stéllet finns i
programmet ett antal noteringar om hur olika omraden ska
forhalla sig 1 hojd till vissa byggnader. De byggnader som i
det flesta fall utgor referenspunkter &r just de byggnader som
vi i Liberalerna i flera &r varnat for kommer vara borjan pa en
allmén ”jdsning” av innerstaden som kommer forstéra vyerna
over Stockholm.

Fleminggatan 4 Trots att programmet innehaller mycket omfattande

Box 8311 beskrivningar av kulturmiljévirdena i Stockholm s& ir sjdlva
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riktlinjerna som ror att bevara flera av de unika
viardeskapande sdrdragen vildigt tunna, mer pastienden om
hur det 4r idag &n riktlinjer om hur vi ska bygga framdver.
Dessa maste vara tydliga och presenteras i ett sammanhang
som ticker hela omrédet.

De 6msom varsamma och 6msom djirva fordndringarna som
efterlyses i Cityvisionen kan inte analyseras plan for plan utan
sammanhéllen vdrdering. Risken &r pétaglig att det da varken
bli medvetna djdrva fordndringar, eller varsamma sédana. Att
problemen kvarstar och det unika forsvinner.

Det ér en stor styrka att fastighetséigarna i City vill utveckla
sina fastigheter. Det politiska ansvaret ar att se den storre
bilden i tid och rum och medvetet utveckla staden pa ett for
alla intressenter pa ett tydligt sétt.

Om vi inte tinker efter innan vi bygger finns risken att vi
upprepar 1960-talets misstag. Da blir vi stdende med
citykvarter som dr dvergivna utanfor kontorstid, otrygga stora
delar av dygnet. Och dartill med en utsldtad stadssiluett.

Vistra City

I omradet som idag domineras av jarnvagsspar finns
mdjligheter att utveckla en ny stadsdel i City. Overdickningar
ar mycket komplicerade och extremt dyra, vilket staden erfarit
efter Hagastadens utveckling. En ny stadsdel pd en
overdackning med sjokontakt mot Klara strand och
Barnhusviken vore fantastiskt intressant. En sddan stadsdel
maste sjalvklart utvecklas i samklang med 6vriga City,
Vasastan och Kungsholmen. En §vervigande andel bostader
och kultur/n6jen bor vara malet for utvecklingen av Vistra
City.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt forslag frén ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V) och Karin Ernlund (C).

Reservation
Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.
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§18

Vartahamnen. Svar pa skrivelse fran Cecilia Brinck m.fl.
(M), Patrik Silverudd (L) och Mikael Valier (KD)

Dnr T2017-01837

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner trafikkontorets tjdnsteutlatande
som svar pa skrivelsen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 29 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C) enligt foljande:

Vi tackar kontoret for den ambitidsa redogorelsen och bra
svar pa var frgestillning. Som kontoret skriver kan vil
fungerande kortsiktiga 16sningar vara kostsamma och att det
ar slutresultatet som dr malet. Samtidigt tror vi att det finns en
del att gora for att besokare dven pa kort sikt ska kunna métas
av bittre information och framkomlighetsldsningar.

Som tydliggors i svaret kommer omradet som angrinsar till
Virtaterminalen inte vara fullt utbyggt forran tidigast 2023,
vilket innebir att narmare 20 miljoner minniskor skulle motas
av provisoriska losningar i varierande grad. Vi vill att
kontoret ska sékerstélla att de provisoriska 16sningarna i sa
stor utstrackning som mojligt anses vilkomnande och tydliga.

Ersattaryttrande

Mikael Valier (KD) instdmmer i sirskilt uttalande frén vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C).

§19
Uppfdljning av arbetet med Framkomlighetsstrategin
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samt komplettering Offentliga rum. Beslut om remiss
Dnr T2017-01611

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets uppfoljning av arbetet
med Framkomlighetsstrategin.

2 Trafikndmnden godkénner att ”Offentliga rum - forslag pa
komplettering till Framkomlighetsstrategin skickas pa
remiss enligt till tjinsteutlatandet bifogad sindlista.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 30 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) enligt foljande:

Framkomlighetsstrategin antogs i enighet och utgor ett viktigt
underlag bide for vilka projekt som ska prioriteras samt for
hur prioriteringar och avvigningar ska goras inom projekt. Vi
héller med om att Framkomlighetsstrategin kan behdva
kompletteras och att prioriteringsordningen for vistelse i det
offentliga rummet kan behdva utvecklas, men vill understryka
vikten av att 4ven denna komplettering ska kunna antas 1
enighet. Framkomlighetsstrategin har varit en viktig
utgangspunkt 1 arbetet med utveckling av nya stadsmiljéer 1
takt med Stockholms tillvixt och ska dven fortsatt kunna vara
det.

Ersattaryttrande
Mikael Valier (KD) instdmmer 1 sirskilt uttalande frén vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M).

. § 20
Flominggatan 4 Arsavtal fér planerade markarbeten i innerstaden 2019.
104 20 Stockholm Upphandling

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Dnr T2017-01652

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
genomfora upphandlingen.

2 Trafikndmnden beslutar att ge forvaltningschefen i uppdrag
att fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut samt att teckna
avtal.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 21

Program for barnets rattigheter och inflytande i
Stockholms stad 2018-2022. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2017-01935

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 september 2017.

Namndens behandling av arendet
Flominggatan 4 Framlagda forslag till beslut
104 20 Stockholm 1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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2)

(S), Sara Stenudd (V), vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Karin Ernlund (C) foreslar (se beslutet).

Patrik Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att dérutover anfora
foljande:

En trygg uppvéxt dr avgdrande for att ge alla barn samma
mojligheter och chanser i livet. Att arbeta for att stirka barns
rittigheter dr nadgot av det viktigaste vi kan gora. Det dr bra att
Stockholm tar fram ett program for barnets réttigheter. Men
programmet borde ha varit mer konkret. Det finns en risk att
det blir tomma ord.

Uppf6ljning, tidsplaner och ansvarsférdelning bor framga
tydligare. Aven om mycket av arbetet dr nimndspecifikt sa ir
manga av de viktigaste utmaningarna sddana som beror
manga ndmnder, eller som kréver att flera nimnder
samverkar. Styrningen av det arbetet maste bli tydligare.
Risken dr annars att sddana viktiga uppgifter som kraver
samverkan mellan olika verksamhetsomraden — exempelvis
skolan och socialtjdnsten — blir hingande 1 luften.
Programmet borde dérfor kompletteras med en
genomforandeplan, pé det sitt som har skett med programmet
mot hemldshet.

Den kanske viktigaste rittigheten som barn har &r rétten till
liv och skydd mot véld eller hot om véld. Alltfér manga barn
fir den rittigheten krinkt, ofta av ens egna fordldrar eller
andra nérstaende. Hedersfortryck dr en betydande killa till
vald mot barn, eller hot om véld som ett sétt att begriansa
barnets frihet. Vi hade 6nskat betydligt skarpare och mer
ambitidsa skrivningar vad géller arbetet mot olika former av
véld mot barn.

Det star att programmet kompletterar Stockholms stads
program mot vald 1 ndra relationer samt hedersrelaterat vald
och fortryck, men inte pa vilket sétt, eller hur programmen
rent konkret dr relaterade till varandra.

Barns mgjlighet att utifran sina forutsittningar vara delaktiga
1 beslut som berdr dem é&r en viktig réttighet. Hér aterstéar det
mycket att gora for Stockholms stad. Programmets och
barnkonventionens ord om barns delaktighet och hénsyn till
barns behov riskerar att i det praktiska, svéra arbetet med
konkreta fall inte fa nagon effekt.

Socialtjanstinspektorerna har i ett flertal granskningar visat pa
betydande brister ndr det giller barns delaktighet i
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socialtjanstiarenden. Barnen blir inte sedda och deras behov
utreds inte tillrackligt val. [ synnerhet med tanke pa att det ror
sig om vara mest utsatta barn, som lever i familjer med
problem sdsom missbruk eller utsatta boendeférhéllanden, &r
det extra allvarligt. Det innebér dessutom en kvalitetsbrist 1
handldggningen, eftersom barnen och deras familjer inte far
ritt hjilp. Aterigen skulle en genomforandeplan hér kunna
vara ett sétt att visa hur staden faktiskt tdnker arbeta for att se
till att barnets réttigheter stirks. Det dr inte malséttningarna
som &r problemet, utan genomforandet.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt férslag frdn ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Sara Stenudd
(V), vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Karin Ernlund

(©.

Reservation
Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande

Sarskilt uttalande lamnas av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl.

(M) och Karin Ernlund (C) enligt foljande:
Stockholm ska vara en stad som lever upp till och respekterar
barnets rittigheter i enlighet med FN:s barnkonvention. Barn
ska ha samma mojligheter oavsett bakgrund, hudfarg, kon,
sexuell ldggning, sprék, religion, &sikter, sociala ursprung
eller funktionsnedséttning.

Barns villkor 1 staden kan forbéttras. Det finns fortfarande
skillnader vad géller barns uppvéxtforhallanden i staden, bade
vad giller mellan stadsdelar och utifran sociala
forutséttningar. Barn utgdr var framtid och deras rittigheter
och inflytande ska virnas pa bésta sitt. Bland annat har
barnrittsperspektivet under de senaste dren och barnets bésta
ska vara avgorande.

Programmet har ett gott syfte och dr innehdllsméssigt bra.
Dock ser vi en problematik i att dldgga stadens verksamheter
ytterligare policys och styrdokument. Méngden styrdokument
bor tvirtom minimeras. Det bdsta vore att fora samman alla
policys som ror diskriminering i ett vergripande dokument
om hur staden ska arbeta ur ett medborgarperspektiv med
dessa fragor. I detta overgripande dokument bor detta
programs fokusomraden inkluderas.

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm A
www.stockholm.se/trafikkontoret Ersattaryttrande
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Mikael Valier (KD) instdmmer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Karin Ernlund (C).

§ 22

Delbetinkande detaljplanekravet (SOU 2017:64). Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2017-02051

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 1 september 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Vid protokollet

Ase Geschwind



