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Granskning av jarnvagsplanehandlingar for
utbyggnaden av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station

Remiss fran férvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms lans

landsting
Remisstid den 21 september 2017

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har gett Stockholms stad med flera mojlighet
att yttra sig géllande jarnvigsplan for tunnelbanan pa strickan Akalla — Barkarby
station som nu finns for granskning.

Samréd utfors 16pande under hela planeringsprocessen. Efter samradsperioden tas
ett planforslag fram som baseras péa det som kommit fram under samradsskedet.
Granskningen ér ett sista tillfélle for berdrda parter att 1dmna synpunkter.

Granskningen genomfo6rs som en del av processen for framtagande av
jarnvégsplan vilken regleras av lagen om byggande av jarnvég (SFS 1995:1649).

Jarnvégsplanehandlingarna i sin helhet finns tillgéngliga pd landstingets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnamnden, idrottsndmnden, kulturndimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden
och Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd. Arendet har beretts gemensamt av
stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
idrottsférvaltningen, kulturforvaltningen/stadsmuseet, milj6forvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, utbildningsférvaltningen och Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning.

Férvaltningarna ar positiva till en utbyggnad av tunnelbanan. Staden deltar aktivt
i detta arbete och anser att utbyggnaden av tunnelbanan dr mycket viktig for savil
staden som regionen. Forvaltningarna har ett antal detaljerade synpunkter som
framgar nedan.


http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/barkarby-beslut-och-handlingar

Mina synpunkter

Det ar positivt att den vilbehdvliga utbyggnaden av stadens tunnelbanenét enligt
2013 érs Stockholmsforhandling nu kommer till stdnd. Utifrén perspektivet att
Stockholms befolkning 6kar snabbt &r detta en bdde nddvéndig och hogt prioriterad
fraga. Lika nodvandig som utbyggnaden av kollektivtrafiken &r tillskapandet av fler
bostider, vilket Stockholms stad och andra berérda kommuner forbundit sig till i
enlighet med Stockholmsfoérhandlingen. Det innebir sammantaget 78 000 nya
bostider i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav 40 000 inom Stockholms
stad.

Under byggtiden av tunnelbanan ar det viktigt att minimera oldgenheterna for
boende och bullerstdrningar for de skolor som ber6rs. Pa publika ytor och
rekreationsomraden behover tillgidnglighet, framkomlighet och trafiksidkerhet
sdkerstéllas for samtliga trafikantgrupper genom hela byggtiden.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forléngning av bla linje frén
Akalla till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Det ar viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggoér en helhetslosning utan mojliggdr fortsatta
utbyggnader dar Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

I 6vrigt hdnvisar jag till forvaltningarnas synpunkter.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som sdgs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 13 september 2017
KARIN WANNGARD
Bilaga

Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

I december 2014 sléts ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal om utbyggnad av
tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad i Stockholms ldn inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling mellan staten, Stockholms léns landsting (SLL), Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.

Utrednings- och projekteringsarbetet for tunnelbaneutbyggnaden drivs av SLL
med medverkan fran kommunerna. Finansieringen av projektet sker via projektmedel
som dr de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

Samrad utfors 16pande under hela planeringsprocessen och tidigare har
samradsaktiviteter for tunnelbana till Akalla-Barkarby bland annat genomforts under
varen 2015 (stadens svar Dnr 111-584/2015) och hosten 2016 (stadens svar Dnr 111-
1497/2016). Efter samrddsperioden tas ett planforslag fram som baseras p& det som
kommit fram under samradsskedet.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) har bett Stockholms stad med flera
att yttra sig gillande den jarnvéagsplan for tunnelbanan pa straickan Akalla — Barkarby
station som nu finns for granskning. Granskningen genomfors som en del av
processen for framtagande av jarnvégsplan vilken regleras av lagen om byggande av
jarnvag (SFS 1995:1649). Granskningshandlingen bestar bland annat av en
planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning, gestaltningsprogram samt ritningar
for saval permanent som tillfalligt nyttjande.

Granskningen &r ett sista tillfdlle for beroérda parter att 1dmna synpunkter. Efter
granskning sammanstills synpunkterna i ett granskningsutlatande. Med
granskningsutlatandet begér Trafikverket att lansstyrelsen ska yttra sig over planen.
Nar lansstyrelsen tillstyrkt jarnvagsplanen gors det slutliga planforslaget klart for
faststéllelse. Enligt dagens tidplan faststélls jarnvagsplanen och vinner laga kraft
kvartal 1 2018 om den inte overklagas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturndimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden
och Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd. Arendet har beretts gemensamt av
stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturférvaltningen/stadsmuseet, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, utbildningsforvaltningen och Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturférvaltningen/stadsmuseet,
miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
utbildningsférvaltningen och Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning

Forvaltningarnas gemensamma tjénsteutlatande daterat den 4 september 2017 har i



huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, idrottsférvaltningen, utbildningsforvaltningen,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, och Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning &r positiva till att
en utbyggnad av tunnelbanan sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att
utbyggnaden av tunnelbanan dr mycket viktig for sévél staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att halla
delprojektstyrelser och arbetsmoten om tunnelbaneutbyggnaden mellan Akalla och Barkarby
dér representanter fran kontoren deltar. Kontoren har dirmed kunnat 1dmna synpunkter under
projektets gang.

Kontoren vill framfora att utformningen av stationen vid Barkarby station inte ska
omdjliggora en vidare dragning, exempelvis mot Hjulsta.

I anslutning till arbetstunnel A1 vid Akalla planeras for ett Etableringsomrade AE1 som
kommer att ta en del av Stenhagens bollplan i ansprak under byggskedet. For att
verksamheten ska kunna fortgd kommer FUT under byggskedet att flytta pa bollplanen.
Kontoren vill framhalla att flytten dven ska inkludera kringfunktioner till bollplanen sa som
angoringsvig, belysningsmaster, stingsel, hoppgrop, 16parbana och service- och
omkladningsbyggnad. Kontoren vill ocksa framhalla att bullerstérningar under byggtiden
ska minimeras dven vid bollplanen s att fotbollsverksamheten kan fortga. Efter byggtiden
ska etableringsytan aterstéllas till en 11-spelsplan med ndmnda kringfunktioner.

Kontoren anser att planforslagets tillfdlliga ansprak pa sju ar pa mark for arbetsomrade
T4 vid Hégerstalund, som tillkommit sedan tidigare genomforda samrad, bor beskrivas med
avseende pa anvdndning, konsekvenser med mera. Beroende pa vilken verksamhet som
avses ske i arbetsomréadet finns eventuellt risk for att paverkan kan komma att ske bland
annat i Hansta naturreservat och Igelbackens kulturreservat, vilka ansluter direkt till arbets-
omrédet. Kontoren forutsitter att arbetsomrade T4 ar forankrat med projekt Forbifart
Stockholm.

Bilagan till plankarta for tillfdllig nyttjanderétt innehéller tider som kontoren anser ar for
langa. Arbetsomrade T6 bor exempelvis inte vara langre dn den faktiska byggtiden.
Kontoren stéller sig dven fragande till om arbetsomrade T3, ytan vid Stenhagens bollplan,
verkligen kommer att nyttjas under de 5 ar som anges.

Kontoren vill podngtera att under nyttjandet av arbetsomrade T6 ska Akalla busstation
samt in- och utfarterna till garagen fungera tillfredsstillande. Bilagan behover kompletteras
med beskrivningar pa hur detta ska g till. Nyttjandet av arbetsomrade T6 far enligt kontoren
inte heller sammanfalla med avstdngningen av tunnelbanan, da detta innebér ytterligare
busstrafik for Akalla busstation.

Trafikldsningarna under byggskedet pa samtliga platser behdver utformas pa ett
trafiksdkert sétt. Vid till exempel arbetsomrade T3 kommer byggtransporterna att behova
koras pa gator dér oskyddade trafikanter kommer att réra sig.

Kontoren anser att det &r viktigt att konsekvenser som uppstar i byggskedet utreds
noggrant i nira samarbete med berdrda fastighetségare. Kontoren forutsétter dven att boende
som kan komma att storas av sprangningar under byggtiden kommer att erbjudas tillfalligt
boende i god tid samt att nddvandiga informationsinsatser mot ndrboende, foretagare och
andra berorda genomfors av projektet.

Pé publika ytor och rekreationsomraden behover tillgidnglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet sékerstillas for samtliga trafikantgrupper genom hela byggtiden.

Kontoren anser att det ar viktigt att intrang i privata och offentliga fastigheter minimeras
savil under byggtid som for den permanenta 16sningen.

En viss luftvixling for den nya tunnelbanan kommer att ske via befintlig tunnel med
schakt vid Stenhagens bollplan. Kontoren forutsétter att den tillkommande luftvéxlingen inte
kommer att paverka verksamheten pé fotbollsplanen.



I Akalla finns de kommunala grundskolorna Akalla grundskola F-9 med cirka 460 elever
inklusive grundsirskolan Sveaborg och Oxhagsskolan F-6 med cirka 320 elever. Fristaende
skolor i Akalla &r Kista International School (i fore detta Akallaskolans lokaler) och Cordoba
International School. Kontoren vill podngtera att trafikkontorets plan for sékra och trygga
skolvégar ska efterfoljas i storsta mojliga man.

Kontoren vill framhalla att bullerstdrningar under byggtiden behdver minimeras for att
skolverksamheten inte ska storas. Dé det finns en grundsirskoleenhet i Akalla grundskola ar
detta av extra vikt. Stomljud sévél under byggskedet som nér tunnelbanan &r i drift behover
foljas upp.

Kommunala och fristdende skolors skolgardar kommer att pdverkas av buller under
byggtiden med upp emot 76 dBA pa vissa platser och kontoren anser att det krdvs atgarder
for att minska bullerstorningen pé dessa. Gransvérde for buller pa skolgardar ar 55 dBA.

Om evakueringsbehov blir nédvéndigt for ndgon kommunal skolenhet i omrédet ska
utbildningsforvaltningen i Stockholms stad kopplas in i ett tidigt skede. Tunnelborrning som
ger bullerstérningar pa skolor behover enligt kontoren i forsta hand koordineras med skollov
for att i storsta mojliga man undvika kostsamma evakueringar. Borrningar ska dven i storsta
mojliga mén anpassas till andra tider pa dygnet &n dé barnen é&r i skolan. En eventuell
evakuering av skolor innefattas enligt kontoren i projektets ansvar.

Som svar pa remissen ’Granskning av jirnvagsplanehandlingar for utbyggnaden av
tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station” hénvisas till vad som anforts i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnads-
kontorets, kulturforvaltningen/stadsmuseets, idrottsforvaltingens, utbildningsforvaltningens,
miljoforvaltningens, trafikkontorets, och Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings gemensamma
tjdnsteutlatande.



