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Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Trafikverket Region Stockholm har upprittat ett forslag till vigplan for anlédggning
och ombyggnad av ramp vid Arstalinken som nu ir utsind p& granskning till staden.
Projektet har tidigare samratts med ett sé kallat inledande samrad under ar 2015
(stadens svar diarienummer T2015-03200) samt tva génger under &r 2016 (stadens
svar diarienummer 123-696/2016 och 123-1086/2016).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden och Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndamnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsforvaltning har svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning ér positiva till
forslaget att forbittra trafiksikerheten och kapaciteten kring Arstalinken. Kontoren
anser att det dr viktigt att kopplingar for gng-, cykel- och kollektivtrafik pa sikt
forbittras kring Arstalidnken. Kontoren beddmer att dubbla frénfartskorfilt pA rampen
kan orsaka framkomlighetsproblem pa bland annat Arstabergsvigen. I dvrigt kvarstér
stadens synpunkter frén tidigare remissvar.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att det nuvarande granskningsforslaget i
stort moter de synpunkter som ndmnden tidigare framfort. Samtidigt har




planforslaget &dndrats vilket, enligt ndmnden, innebér att redovisningen i viss
utstrackning behover kompletteras vilket framgar mer i detalj nedan.

Mina synpunkter

Det #r positivt med forbittrad sikerhet och framkomlighet kring Arstalinken, som ir
en viktig del i det 6vergripande trafiksystemet. De foreslagna atgérderna gar i linje
med de tidigare diskussioner som har forts mellan staden och Trafikverket. For att
sakerstilla bade framkomlighet och en 6nskad stadsutveckling dr det viktigt att den
fortsatta processen sker i nira dialog mellan staden och Trafikverket.

I det fortsatta arbetet &r det viktigt att hdnsyn tas till stadsutvecklingsomradena
som finns inom omradet. I framtiden beriknas flddena till och frin Arstaberg 6ka
varfor det dr viktigt att tillgingligheten till och frin Arstaberg forbittras. Inte minst
kopplingarna mellan Arstaberg och omkringliggande omréden for kollektiv-, gng-
och cykeltrafik maste forbattras. Staden ser ocksa girna dialogen mellan Trafikverket
och staden fortsétter for att hitta en 16sning som mojliggoér en forbittrad koppling
mellan Arstaberg och Partihallsomrédet.

I 6vrigt hédnvisas till forvaltningarnas synpunkter.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 7 september 2017
KARIN WANNGARD
Bilaga

Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverkets forslag innehaller i huvudsak foljande utformning. En ny pafartsramp
byggs fran cirkulationsplatsen vid Abyvigen ner till Arstaldnken visterut, med tva
korfalt, en for trafik med mal norrut via Essingeleden, en for trafik sdderut via
Sodertéljevagen (se bild nedan).
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Atgirderna syftar till att minska de konflikter som uppstar nér fordon maste viva for
att komma till rétt pa- eller avfart med battre sdkerhet och framkomlighet som foljd.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnidmnden, trafiknimnden och Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsnamnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsforvaltning har svarat med ett gemensamt tjdnsteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltning

Forvaltningarnas gemensamma tjdnsteutldtande daterat den 28 augusti 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-kontoret, trafikkontoret och
Enskede-Arsta-Vantér stadsdelsforvaltning har tagit del av de remitterade
granskningshandlingarna som till storsta del paminner om de tidigare remitterade samrads-
och granskningshandlingarna fran 2015 och 2016.



Kontoren konstaterar att en storre dndring mot tidigare handlingar &r att Ramp C har utgéatt
ur denna handling. Kontorens synpunkter ar i stort desamma som i tidigare remissvar men tas
for tydlighets skull upp nedan &n en gang.

Kontoren anser att det dr positivt att sikerheten och framkomligheten forbéttras kring
Arstalinken som ir en viktig del i det 6vergripande trafiksystemet och som paverkar
kapaciteten i stora delar av trafiknétet. De foreslagna atgirderna gér i linje med de tidigare
diskussioner som har forts mellan staden och Trafikverket och stods dérfor i stort av kontoren.

Inom den berdrda geografin finns flera planerade stadsutvecklingsomréaden i linje med
oversiktsplanens strategi att stirka den centrala staden och uppfylla stadens bostadsmal.
Arstafiltet och Ostberga ar det storsta stadsutvecklingsomradet och syftar till att skapa cirka 7
500 nya bostédder for drygt 17 000 invanare under en period av cirka 15 ar. Samordning
behover hér ske med staden framover. Det finns i dessa projekt planer péd forskolor i ndrheten
av trafikplatsen och kontoren forutsitter att det beaktas for att sékerstilla att miljon kring
forskolorna blir bra.

Ett annat stadsutvecklingsomride #r Arstaberg som forutom att utvecklas med bostider,
verksamheter och service dven &r en viktig transportnod och bytespunkt. Staden har
tillsammans med Trafikverket och trafikforvaltningen pa Stockholms ldns landsting pabdrjat
en atgirdsvalsstudie for bytespunkt Arstaberg. Vid Arstaberg sker idag byten mellan
pendeltdg, buss och Tvérbanan, och i framtiden dven tunnelbana i enlighet med
Sverigeforhandlingen. Atgirdsvalsstudiens syfte #r att hitta en framtidssikrad 16sning och
utformning av bytespunkten da antalet resenérer i framtiden forvintas dka bland annat pa
grund av 6ppnandet av Citybanan, Tvirbanans Kistagren, en framtida tunnelbana till platsen
och intensiv bostadsproduktion i ndromrédet och i lénet i stort. I arbetet kommer &ven
kopplingar mellan Arstaberg och omkringliggande omraden studeras, framforallt nir det
giller kollektiv-, gang- och cykeltrafik.

Stadens ambition ir att framforallt stéirka kopplingen mellan Arstaberg och Arstafiltet
samt Alvsjo. Bland annat kommer mdjligheten att placera verksamheter lings med
Arstabergsvigen mot Sodra linken att undersokas. Det ér dirfor viktigt att en nira dialog fors
mellan berdrda parter.

Trafikverket har skrivit en samrédsredogdrelse med svar pa stadens synpunkter pa
samrads- och granskningshandlingarna. Kontoren anser att fragan om forbattrad gang- och
cykelkoppling mellan Arstaberg och Partihallsomridet inte besvarats fullt ut. Kontoren anser
fortfarande att det &r viktigt att en sddan koppling mdjliggors, forslagsvis pa stadens mark
utmed fastigheten Godstéget 1 som i samradshandlingarna inkluderas i vigomradet. Kontoren
anser dérfor att vigomradet ska begrénsas for den del som idag bestér av en gangstig mellan
fasigheten Godstaget 1 och Sodra linken och att grins for vigomrade istillet 1dggs vid
slanttopp istéllet for fastighetsgrins.

Kontoren ser gérna att Trafikverket redovisar mer omfattande effekter av de foreslagna
atgirderna i friga om trafiksiikerhet och framkomlighet pa Arstalinken savil som pa
omkringliggande végnit pa bade kort och lang sikt for samtliga trafikslag. Sérskilt viktigt ar
att beakta framkomligheten samt trafiksékerheten till och fran Partihallarna.

Kontoren 6nskar att utformningen av rampen kan bidra till att forbattra méjligheterna att
bygga stadsméssiga miljoer 1 ndra anslutning till rampen. M&jligheterna att béttre integrera
rampen med exempelvis Arstabergsviigen bor studeras tillsammans med staden.

Kontoren bedomer vidare att den foreslagna utformningen med dubbla franfartskorfilt pa
rampen kan orsaka framkomlighetsproblem pa bland annat Arstabergsvigens tillfart dér
véxlingsstrackan &r forhallandevis kort. I den tillfarten kor buss samt andra langa och tunga
fordon. Kontoren 6nskar ett fortydligande om hur framkomligheten, och dven
trafiksékerheten, paverkas av den nya ramputformningen, samt motiveringen till att rampen
avses dimensioneras med tva korfalt.

For att sikerstélla bdde framkomlighet och en 6nskad stadsutveckling ar det viktigt att den
fortsatta processen sker i nira dialog mellan staden och Trafikverket.

Kontoren vill poédngtera att berord forvaltning i staden bor kallas till eftersyn efter



aterstdllande av upplagsplatser som ligger pa parkmark.

Som svar pé remissen ”Samrad géllande kungdrande och granskning av vigplan for
anldggning och ombyggnad av strickan mellan E4/E20 Essingeleden och vig 75 Sodra lanken
i Stockholms kommun, Stockholms 14n” hédnvisas till vad som anforts i stads-
ledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och
Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsforvaltnings gemensamma tjénsteutldtande.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 29 augusti
2017 foljande.
1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka vigplanen under
forutsittning att:
a) Bullerexponering inomhus i bostdder for driftskedet ska tydliggéras samt
bullerreducerande &tgirder utredas.
b) Ytterligare dagvattenrening som bidrar till att statusen for recipienterna
Arstaviken och Strdmmen inte forsimras ska framga.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 15 augusti 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen anser att det nuvarande granskningsforslaget i stort moter de synpunkter
som MHN tidigare framfort. Samtidigt har planforslaget dndrats vilket, enligt forvaltningen,
innebér att redovisningen i viss utstrackning behdver kompletteras.

Fortsatt dialog

Forvaltningen vill betona vikten av en fortsatt god dialog i drendet. Det géller inte minst vid
kommande projektering och genomforande dér det ingér att upprétta kontrollprogram for att
bl a reglera risker for storningar till bostdder.

Buller i inomhusmiljé

Miljoforvaltningen anser att Trafikverket bor redovisa viagplanens forhallningssétt till
detaljplan Dp 92094 med avseende pa vigtrafikbuller. I detaljplan Dp 92094, som omfattar
omradet kring Abymotet inklusive delar av Sédra Linken, finns buller fran viig- och spartrafik
till bostdder reglerat i form av hdgsta bullervarden. For vdg- och spartrafik anges att den
ekvivalenta ljudnivan inomhus i bostadsfastigheter inte far 6verskrida 30 dBA. Den maximala
ljudnivén &r reglerad till hogst 45 dBA. Detaljplanens bullerreglering géller vid bade om- och
nybyggnad av véginfrastruktur. I granskningsforslagets miljobeskrivning redovisas att
végplanens genomférande endast kommer medfora marginella fordndringar av bullernivéer i
omradet. Trafikverket menar att dessa mindre fordndringar inte bor foranleda nagra krav pa
skyddsatgdrder. I Trafikverkets miljoredovisning anges att bebyggelsen ldngs med
Svérdlangsvédgen 54 och Jarnlundsvédgen 6, de mest utsatta av fastigheterna i omradet,
kommer att utsdttas for bullernivder med ekvivalenta ljudnivaer om 65-66 dB(A) och
maximala ljudnivier om 81-84 dB(A).

Miljoforvaltningen anser att planforslaget bidrar till att en redan bullerutsatt miljo befasts
istdllet for att forbattras, vilket &r olyckligt. Ambitionen ndr fordndringar planeras i den
fysiska miljon bor, enligt forvaltningen, vara att mdjligheter samtidigt prévas att kunna
minska buller i utsatta miljoer genom olika typer av skyddsétgirder. En genomgang av olika
skyddsatgarder bor framga dér atgérder provas gentemot atgérdens effekt, tekniska genom-
forbarhet och om den ar ekonomiskt rimlig. Exempelvis atgédrder ndrmast killan genom



lagbullrande asfalt, hoja vagavskiljande viaxtbdddar som dven fungerar som bullerskydd idag,
bullerplank och i sista hand att fasadatgérder genomfors. I Trafikverkets redogdrelse av buller
till bostader nir vigplanen genomforts saknas en redovisning av inomhusvérden.
Miljéforvaltningen anser att en sadan redovisning bor tas fram och att resultatet stéllas mot
detaljplanens regleringskrav for bedomning om skyddsatgérder.

Risk for konflikt med befintlig markanvindning

Miljéforvaltningen anser att vagplaneforslagets tillfalliga ansprak pa mark for etableringsytor
(plats for bodar, arbetsmaterial, mellanlagring for jord- och bergmassor mm) riskerar att
komma i konflikt med en befintlig reningsanldggning for dagvatten. Det ar ett s k
avsittningsmagasin vid Arstabergsviigen som omfattas av ett planerat tillfalligt
etableringsomrade (T2) i vigplanen. Avsittningsmagasinets funktion behdver sékerstéllas
under byggskedet samt senare under driftskedet.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Trafikverket anger att en ny ramp innebér ytterligare hardgjorda ytor och forflyttning av trafik
fran befintliga véigstrackningar till nya. Halten av férorenande dmnen i trafikdagvattnet beror
framforallt pa trafikméngd (fordon/dygn) och den lilla 6kningen av vdgyta som byggnation av
rampen ger medfor inte ndgon dkning i fororeningshalterna i dagvattnet menar de.
Forvaltningen delar inte den bedémningen eftersom prognosen anger en 6kning av trafiken,
framforallt av den tunga trafiken. Dagvattnet gar idag via Stockholm Vattens ledningsnét och
via ett avsittningsmagasin ut till Arstaviken och Strommen. Bida dessa recipienters status ir
klassificerade till Ej god kemisk status. Dagvattenméangden kommer att 6ka, om &n marginellt
och fororeningsmangden kan ocksa bedomas 6ka, d&ven hir marginellt, till f6ljd av bedomd
trafikdkning. Miljokvalitetsnormer for vatten (Arstaviken samt Strdmmen) fr ej riskeras
forsdmras varken under bygg- eller driftskedet. Det bor tydliggdras i handlingarna hur
tillforsel av amnen till Arstaviken och Strémmen kan minskas istillet for som nu konstateras
oka.

Ett permanent gangstrak

Inom végplanens omrade finns idag ett mindre gangstrak i form av en grusad stig mellan
fastigheten Godstaget 1 och Arstalinken. Stigen som #r vilanviind ansluter till en befintlig
géngbro over Arstalinken som leder till Arstaberg. Miljoforvaltningen anser det positivt om
géangstraket kan fa en permanent 16sning, vilket patagligt forbattrar kopplingen mellan
partihandelsomradet och Arstaberg.



