Bilaga 2 Forklaringar till kravforslag

Denna bilaga utgdér ett komplement till nuvarande vdgledning (bilaga 3) och syftar till
att forklara och motivera uppdaterade krav i Bilaga 1.

Under hésten ska nuvarande vagledningen ses dver och anpassas till de nya kraven,

Férutom vissa byten av formuleringar och ordval sa har nedan féréandringar gjorts i
remissforslaget till Gemensamma miljokrav for entreprenader.

Forutsattningar och tillampning

Under stycke 2 har en fértydligande av omfattningen lagts till. Vi vill ocksd trycka pa
att kraven galler for bade planerings- och utforandestadiet, oavsett total- eller
utférandeentreprenad.

Under stycke 4 har vi hanvisat om definitionen av kénsliga omrdden till végledningen
och fortydligat att kraven for kansliga omraden alltid tillampas inom Stockholm,
Goteborg och Malmé stad.

Under stycke 6 podngterar vi att en god planering av entreprenaden md&jliggér i sig en
energibesparing och minskad miljépaverkan.

Under stycke 7 (tidigare stycke 5) har vi tagit bort text om att avsteg normalt inte kan
goras for kemiska produkter. Den forsta meningen férklarar forutsattningarna for
eventuella dispenser generellt. Vi vill inte heller foranleda en tro om att vi kan medge
avsteg fran kraven som i sin tur skulle medféra avsteg ifran lagstiftningen.

I vdgledningen har vi ténkt ldgga in en rekommendation om att vid 18nga
entreprenadkontrakt >5 8r kan det bli aktuellt att under kontraktsperioden se éver
kravniv8er, detta gérs d§ med hénvisning till allménna kontraktsklausuler.

Systematiskt miljoarbete

Under stycke 1 har “finnas tillgangligt” lagts till for att bestdllaren ska kunna granska
en dokumentation vid en uppfdljning eller ett eventuellt stickprov.

Under stycke 2 (pkt 1 Miljépolicy) har vi lagt till att ett dtagande om att uppfylla
bindande krav. Ett ordval som anvénds i nya ISO 14001 och som omfattar bade
miljélagstiftning och andra krav sdsom kontraktskrav.

Under stycke 3 har tidigare pkt 2 och 3 slagits ihop och meningen omformulerats.

Under stycke 4 (tidigare pkt 4 Rutiner) har "hantering av betydande miljérisker och
miljopaverkan” lagts till for att koppla samman med pkt 2. Egenkontroll har lagts till
for att trycka pa att entreprenéren sjalv har ansvar for att kontroller och félja upp sitt
miljéarbete. Beredskap och agerande vid nédlage (ordval fran nya ISO 14001) har
lagts till for att rutiner ska finnas vid eventuella nédldgen och miljéolyckor. Krav pa att
sakerstalla miljokompetens har flyttats till nasta rubrik: Miljoplan, sa att den i hégre
grad planeras och anpassas efter det specifika uppdraget.

Stycke 6 ar nytt och kopplat till ett generellt férhojt redovisningskrav. Entreprendrerna
ska kunna redovisa sitt miljéarbete.
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Miljoplan

Under stycke 1, pkt 1 har vi inte dndrat lydelsen, men kommer att
komplettera/fértydliga "miljéansvarig” i vagledningen*, se nedan.

Under stycke 1, har en ny pkt 2 lagts till for att trycka pa att miljoplanen ska redovisa
identifierade miljopaverkan och miljérisker (och fanga upp dem under pkt 3).

Under stycke 1, pkt 3 s3 &r c) &r omformulerad, d) tar upp att miljpkompetens med
hansyn till miljokraven ska sakerstallas och e) att miljéplanen och miljékraven ska
kommuniceras.

Under stycke 1, pkt 4 formuleras krav p& minskad klimatpaverkan, det ersatter
tidigare krav pa en beskrivning av entreprenadens energianvandning, dar det
forvantas att entreprendren ska beskriva en ytterligare atgard for en minskad
klimatpdverkan i det aktuella projektet.

Stycke 2 har lagts till fér att Trafikverket stéller klimatkrav pa sina projekt baserat pa
den kunskap och erfarenhet fran kravet pd klimatkalkyler i projekt éver 50 miljoner kr.

Stycke 3 har formulerats for att fortydliga entreprendrens ansvar for att sdkerstalla
miljéplanens kvalitet, samrada med bestéllaren och dokumentera utfallet. Det finns
inget juridiskt krav pa att den ska godkannas.

I vdgledningen har vi ténkt férklara vad som menas med “miljéansvarig” dvs. den
funktion (utsedd av entreprendren juridiskt) som garanterar miljéledningssystemets-
och miljéplanens efterlevnad och att miljékraven efterlevs genom entreprenaden.

I vdgledningen kommer vi att férklara och ge exempel p§ vad ytterligare 8tgérder, fér
att minska klimatp8verkan inom ramen fér avtalen och utférandet, kan vara.

I vdgledningen kommer vi ocks§ nédmna de mallar fér miljéplan som finns framtagna,
liksom att miljoplanen kan komma att bli granskad av bestéllaren, eftersom det ar ett
krav att den ska finnas.

Drivmedel

Under stycke 1 har godkanda drivmedel* fortydligats gallande miljoklass och
standardangivelser. Drivmedel som godtas, utdver diesel och bensin, har lagts till.
Motivet for detta ar att vi vill 6ppna upp mdéjligheten att anvanda fler drivmedel och
darmed underlatta for utférarna. Drivmedlen maste dock uppfylla utpekade standards.

Under stycke 3 har en ansvarsskrivelse (reservation) lagts till géllande tillstand fran
motortillverkaren for anvandning av aktuellt drivmedel. Fér tunga fordon med Euro VI-
motor krévs ocksa ett typgodkannande fran fordonstillverkaren.

En mening har lagts till om att el och véatgas ocksa godtas som drivmedel. Denna och
de listade drivmedel har ersatt tidigare formulerad text om att andra drivmedel som
bidrar till minskad miljopaverkan kan fa anvandas efter dverenskommelse med
bestéllaren.

Under stycke 5 har ett klimatkrav p& energianvadndning/drivmedel lagts till for
storstadsregionerna. Ett inblandningskrav* av fossilfri energikalla (férnyelsebar energi

Sida 2 av 6



Bilaga 2 Forklaringar till kravforslag

och/eller hallbara biodrivmedel) utéver kommande lagstiftning (reduktionsplikten?).
Motivet for att kravet enbart fores|8s gélla storstadsregionerna &r att vi bedémer att
tillgdngen av dessa drivmedel kan vara begrénsad i 6vriga delar av landet.

Under stycke 6 har krav pa hdllbarhetsbesked fér biodrivmedel lagts till for
biodrivmedel och elcertifikat pd fornyelsebara energikallor.

Under stycke 7, har text lagts till for att pdminna om att Trafikverket stéller hogre krav
i projekt éver 50 miljoner kr. For storre projekt tillampar Trafikverket klimatkalkyl
(http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Klimatkalkyl/).

Redovisningskrav

Vidare tillkommer dven har ett redovisningskrav som inte varit med forut. For att
underlatta "klimatredovisningen” kommer stéd att tas fram, t.ex. mallar.

I vdgledningen tdnkte vi ndmna att syntetiska drivmedel kan vara tex. HVO.

I vdgledningen kommer inblandningskravet forklaras ytterligare samt hdnvisningar
ldggas med till mallar f6r berékning/kalkyl/sammanrdkning av drivmedel inkl. exempel
och definitioner p8 18g-/héginblandning, renhet m.m.

Latta fordon (totalvikt under 3,5 ton)
De befintliga grundkraven (utslappskrav) kvarstar under 2018-2019.

Frdn och med 2020 gar vi dver till att stilla krav pa utsldppsklass/Euroklass.
Utslappsklass &r kopplat till fordonets utsléapp av miljo- och halsopdverkande dmnen s
som kvaveoxider och partiklar. Utslapp av koldioxid hanteras genom drivmedelskravet.

Redovisningskrav

Vidare tillkommer dven har ett redovisningskrav som inte varit med forut.

I vdgledningen kommer det att férklaras att kraven &r utvecklade fér fordon som g8r i
entreprenader (ldtta fordon oftast latta lastbilar).

Tunga fordon (totalvikt 6ver 3,5 ton)

Grundkrav

De befintliga grundkraven (utslappsklass/Euroklass) kvarstar under 2018-2019.
Fran och med 2020 hojs kraven en utslappsklass/Euroklass.

Ett stycke om tunga fordon med 2 motorer ar tillagt, for att ge en lattnad om
arbetsmotorn &r en elmotor.

Skarpta krav

De befintliga skarpta kraven i kansliga omraden kvarstdr under 2018-2019.

1 Reduktionsplikten &r ett krav om minskad klimatp&verkan vilket innebér att drivmedelsleverantérer ska se till
att bensin och diesel som séljs ska inneh3lla viss andel biodrivmedel och darmed bidra till en minskad
klimatpdverkan. Lagen foreslas trada i kraft 1/7 2018. Lagen innehaller, utdver ovan, en skattereduktion for
héllbara héginblandade eller rena branslen.
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Fran och med 2020 hdjs kraven en utslappsklass/Euroklass dven héar. Kravet pa
Euroklass VI i kansliga omraden ligger i linje med kommande miljézonskrav och krav i
andra storstader i Europa.

Redovisningskrav

Vidare tillkommer dven har ett redovisningskrav som inte varit med forut.
Redovisningskravet pa fordon finns redan hos Trafikverket.

I vdgledningen &r det tdnkt att en rekommendation ska finnas om att man kan stélla
en kombination av euroklasskrav, 8lderskrav och krav p§ att fossilfria brénslen i
upphandlingar av b8de létta och tunga fordon.

Arbetsmaskiner
Grundkrav
De befintliga grundkraven (steg-krav) kvarstar under 2018-2019.

Fran och med 2020 gar vi dver till ett 8ldersrelaterat krav pd arbetsmaskinen, for att
underlatta kravhanteringen. Det finns manga steg-klasser i dagsldget som beror av
typ av och effekt pd motor. Det &r dessutom relativt svart att utlésa vilken
utslappsklass motorn har jamfért med alder pd arbetsmaskinen.

Steg IV-motorer eller déréver far anvidndas oavsett alder eftersom dessa motorer har
I&ga utslapp oavsett motoreffekt.

Ett stycke om arbetsmaskiner med 2 motorer ar tillagt, for att ge en lattnad om
arbetsmotorn ar en elmotor.

Stycket om undantag for arbetsmaskiners om anvands mycket sparsamt i de befintliga
kraven har tagits bort och istéllet galler formuleringen i inledningen under
forutsattningar och tillampning att eventuella avsteg maste std i rimlig proportion till
kravens miljonytta och kostnad (och detta p& grund av (LOU) rent juridiska skal).

Vidare &r ett stycke tillagt om krav pd arbetsmaskiner som genomgatt motorbyte eller
uppgraderats. En hjélptabell &r inlagd sa att man kan se hur lange, till och med vilket
ar, steg IIIA och IIIB-motorer kan anvandas.

Skarpta krav
De befintliga skarpta kraven i kansliga omraden kvarstdr under 2018-2019.
Frdn och med 2020 gar vi dver till ett 3ldersrelaterat krav pd arbetsmaskinen.

Aven i kansliga omraden far arbetsmaskiner med Steg IV motorer eller daréver
anvéndas oavsett alder.

Redovisningskrav

Vidare tillkommer aven har ett redovisningskrav som inte varit med forut.
Redovisningskravet ligger i linje med krav pa markning av/uppgifter pa8 maskiner enl.
Maskindirektivet och krav pa CE-markning. Redovisningskrav av arbetsmaskiner finns
ocksd redan hos Trafikverket. Sarskilda redovisningskrav har lagt till for maskiner som
bytt motor eller uppgraderats (enl. UNECE-férordning 132).
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Observera att kraven inte omfattar tv8vdgsarbetsmaskiner samt sp8rburna
arbetsmaskiner. Trafikverket avser att se éver och utveckla krav for dessa
arbetsmaskiner under hésten 2017.

I vdgledningen kommer det att férklaras att det 8ldersrelaterade kravet inte innebér
n8gon stérre féréndring i andelen arbetsmaskiner som klarar kraven jamfért med krav
pé utsldppsklass. Ett 8ldersbaserat krav innebdr mindre féréndringar varje 8r istéllet
fér stora hopp med flera 8rs mellanrum. Det blir ocks§ lattare att verifiera och félja
upp kraven éver tid.

I vdgledningen kommer det att beskrivas vad som férvéntas ur ett
redovisningsperspektiv dvs. hur och vad.

Kemiska produkter
Grundkrav

Detta krav har omformulerats fran att bestéllaren ska granska till att entreprendren
ska s&kerstélla och kunna visa pa att anvdnda mérkningspliktiga kemiska produkter
uppfyller kraven.

Valet av markningspliktiga kemiska produkter ska folja Miljobalken produktvalsprincip.
Krav och kriterier har ocksa specificerats till att félja Trafikverkets riktlinjer (grupper)
for godkannande av kemiska produkter. Dessa ar i sin tur i princip ar forankrade i
REACH- och CLP-lagstiftningen (klassningskategorier, -intervall och markning) liksom
transparenta med BASTA/BETA, Byggvarubeddmningens och SundaHus krav och
kriterier*.

Skarpta krav

De befintliga skarpta kraven i kansliga omraden kvarstdr med krav pa miljdanpassad
Hydraulvatskor/oljor dd vi i uppféljningar kunnat konstatera att avvikelser finns.

Klimatkrav

Klimatkrav pa drivmedel som delvis &r en kemisk produkt och delvis har en stor
klimatpaverkan fangas upp av inblandningskravet under Drivmedel.

Vidare tillkommer aven har ett redovisningskrav, om att halla en forteckning, som inte
varit med férut. Férteckningskravet &r i linje med krav pa loggbok av inbyggda
produkter, sparbarhet och kontroll av vissa REACH/SVHC2-amnen.

Referensen till Trafikverkets krav och riktlinjer for kemiska produkter har uppdaterats.

I vdgledningen kommer krav och kriterier férklaras ytterligare samt hdnvisningar
ldggas med till lathund/bverséttningstabell géllande bedémningssystem. Likvérdiga
bedémningssystem kommer enligt upphandlingsreglerna ocks§ att godtas.

Material och varor

Detta krav ar nytt och har formulerats likt kravet pa kemiska produkter och féljer dven
har Trafikverkets riktlinjer.

2 SVHC= Substances of Very High Concern (Sarskilt farliga &mnen fér miljon eller som kan ansamlas i miljén.)
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Klimatkrav

Kravet pd material och varor innefattar dven klimatkrav. Klimatkraven tar fasta pa de
material och varor som har den hogsta klimatpaverkan enligt olika studier dvs. stal
och betong/cement, och dar man i Trafikverkets utredning kan se att det ar mojligt att
fa till en koldioxid-reduktion genom att valja ett material med en lagre klimatpverkan
(CO2/kg) och till vilken reduktion som &r méjlig (av vad som finns tillgangligt pa
marknaden)*.

For konstruktionsstal féreslds enbart krav pd varudeklarationer(EPD:er) i nuldget.
Bakgrunden till att vi inte staller ett direkt reduktionskrav &r den brist pa kunskap vi i
nuldget har om klimataspekten fér dessa material. Tanken med att stélla krav pa
varudeklarationer ar just att bygga kunskap foér framtida kravstéllande.

Observera att i det kravférslag som skickas ut p8 remiss finns inget krav p8
beldggning/asfalt som ocks8 har stor klimatp8verkan. Bakgrunden till detta &r att en
beredning av krav just nu p8g8r. Klimatkraven kommer dérfér att kompletteras.

Redovisningskrav

Vidare tillkommer &ven hér ett redovisningskrav, om att halla en férteckning, som inte
varit med forut. Férteckningskravet &r i linje med krav pa loggbok av inbyggda
produkter, sparbarhet och kontroll av vissa REACH/SVHC-&dmnen.

En referens till Trafikverkets krav och riktlinjer fér material och varor har lagts med.

I vagledningen kommer det att fértydligas att kravet omfattar de material och varor
som fysiskt ing8r (byggs in) i sjélva utférandeentreprenaden.

I vdgledningen kommer bakgrunden till klimatkraven belysas, liksom begrepp och
definitioner liksom undantag.

Generell s§ kommer b8de miljékraven och klimatkraven att behéva anpassas och
regleras infér 2025.
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