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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner detta tjansteutldtande som svar pé
remissen fran kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Jonas Eliasson

Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Joakim Boberg
Tf Enhetschef

Sammanfattning

Den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
RUFS 2050, ar utsédnd pa remiss av landstingets tillvaxt- och
regionplanendmnd under perioden 27 juni-3 november 2017. Planen

Trafikkontoret har status som en regionplan enligt plan- och bygglagen och &r tankt
Trafikplanering att gilla for perioden 2018-2026.

Fleminggatan 4

?82 Sé’gtockhmm Stockholms stads bebyggelse- och trafikplanering ligger redan i
et oo 202 34 linje med den utveckling som foreslas i RUFS. Staden planerar for
Johan.c.nilsson@stockholm.se bostédder i blandade och téita miljoer néra kollektivtrafik och
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prioriterar upp gang och cykel 1 gaturummet. Trafikkontoret stiller
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sig dérfor positiv till inriktningen i RUFS om att bygga, titt,
funktionsblandat och kollektivtrafiknéra.

Det ar onskvirt att kommande RUFS avspeglar den verkliga
befolkningsutvecklingen for staden och regionen. Att planera efter ett
scenario utifrdn den starka urbaniseringstrend som rader innebér en
god och klimatvinlig stads- och trafikplanering som minimerar
resandet.

Trafikkontoret ifragasétter att det finns underlag i l4net for att
forverkliga alla de atta regionala kdrnorna som &r utpekade och befarar
dessutom att de mera perifert placerade kérnorna kommer att generera
onddigt trafikarbete. Kontoret anser ocksa att det finns en tydlig
malkonflikt mellan & ena sidan regionforstoring och & andra sidan
klimatpaverkan. Fokus for arbetet framéat utifrdn RUFS blir mindre
tydligt av att denna mélkonflikt inte hanteras.

Kontoret anser att de siffersatta mélen 1 RUFS bor tolkas som
viljeinriktningar, snarare dn nagot som ska uppnas exakt eller ses som
en planeringsforutséttning nér t ex infrastruktur eller bebyggelse ska
planeras och dimensioneras.

RUFS foreslar att skyddsavstand bor beaktas avseende infrastruk-
turobjekt. Det kan tolkas sd att skyddsavstdnd anses vara den mest
effektiva atgirden for att minska risk intill farligt godsleder. Kontoret
foreslar att det bor lyftas fram att det kan finnas andra skyddsétgarder
som kan vara effektivare och som béttre samverkar med
stadsutveckling och klimatmal.

Remissen

Den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
RUFS 2050, &r utsédnd pa remiss av Stockholms léns landstings
tillvéxt- och regionplanenimnd under perioden 27 juni-3 november
2017. Planen har status som en regionplan enligt plan- och
bygglagen och ér tinkt att gélla for perioden 2018-2026. Trafik-
ndmnden har fatt RUFS 2050 pa remiss fran kommunstyrelsen.
Remisstiden stricker sig till den 29 september 2017.

Eftersom en regional utvecklingsplan har som syfte att paverka

regionen pa ett genomgripande sétt har landstinget valt att
genomfora en samlad konsekvensbeddmning som omfattar bade

Fleminggatan 4 g

Box 8311 miljokonsekvenser och andra konsekvenser som planens

104 20 Stockholm genomforande far for regionen.
Telefon 08-508 262 34

Vaxel 08-508 272 00
Johan.c.nilsson@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
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Till samridsforslaget hor ocksa en bilaga med Samlad konsekvens-
beskrivning av RUFS 2050, som hanterar alla aspekter av
hallbarhet, det vill sdga social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

2016 var planen foremal for samrad, och synpunkter fran
remissinstanser uppges ha inarbetats. Den aktuella utstdllningen ar
sista fasen 1 arbetet med att ta fram RUFS 2050.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret vill inledningsvis framhalla att det ar en brist att det inte
framgar hur utstdllningsversionen av RUFS skiljer sig frén
samradsversionen. Eftersom dokumentet &r pa drygt 200 sidor och
det dr otydligt hur kontorets synpunkter har tagits om hand véljer
kontoret att upprepa nagra av de synpunkter som framfordes i
samband med samrédet.

Stadens planering for bade stadsbyggnad och trafik ligger redan 1
linje med den utveckling som foreslds i RUFS. Staden planerar for
bostédder i blandade och tdta miljoer ndra kollektivtrafik och
prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet. Nya
riktlinjer for parkeringstal dr framtagna och syftar till att minska
behovet av att reservera plats for bilar 1 ny bostadsbebyggelse.
Under 2016 hojdes tringselskatten och en ny parkeringsplan som
innebdr hogre parkeringsavgifter samt avgifter i nya omradden inom
staden har implementerats.

Nuvarande regionplan, RUFS 2010, har liten pdverkan pé trafik-
kontorets dagliga arbete. Daremot har andra aktorer haft planen som
utgangspunkt i frigor som 1 hog grad paverkar staden och kontoret.
Till exempel anvinds den befolkningsutveckling som skisserats for
regionens olika delar i Trafikverkets trafikscenarier.

Plankartan &r ocksd en av manga utgangspunkter nér nya
infrastrukturobjekt diskuteras. Staden har i sddana diskussioner
missgynnats av nuvarande RUFS eftersom det i den angivits en for
lag befolkningstillvéxt for staden.

Trafikkontoret

Trafikplanering Det ar darfor av stor vikt att kommande RUFS avspeglar den mest
Fleminggatan 4 sannolika befolkningsutvecklingen for staden och regionen. Sérskilt
Box 8311 . . . . .

104 20 Stockholm behover utvecklingen fram till 2030 stimma 6verens med stadens
eton oo 202 34 mal om att bygga 140 000 nya bostider, vilket &r i linje med bade
Johan.c.nilsson@stockholm.se den faktiska utvecklingen i1 regionen under senare ar och den
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framtida utveckling som kontoret bedomer som sannolik.
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Trots att idén om att utveckla regionala stadskdrnor har funnits med
1 flera regionplaner &r dessa dnnu langt ifran att forverkligas.
Efterfragan pa bostidder och kommersiella fastigheter har fortsatt
vara hogst i1 regioncentrum. Flera av de tidnkta kidrnorna ar
geografiskt utspridda och ibland kluvna av naturreservat. De har
idag mycket externhandel och stora parkeringsytor. Detta varken
kan eller bor vara en regional kérnas funktion. For att en kéirna ska
fa verklig tyngd behover den ocksé vara relativt stor bade vad avser
befolknings- och arbetsplatsmingd. Kontoret ifragasétter att det
finns underlag i lénet for att forverkliga alla de dtta kdrnorna som ar
utpekade och befarar dessutom att de mera perifert placerade
kommer att genera onddigt trafikarbete.

Oavsett hur minga regionala kirnor som landstinget véljer att peka
ut i RUFS s far inte regioncentrums dragningskraft underskattas.
Det dr hit den starka urbaniseringstrenden drar det stora antalet
manniskor. Trafikkontorets rekommendation &r allts att planera
utifrin en stark tillvédxt i regioncentrum. Tét och funktionsblandad
bebyggelse dr ett gynnsamt underlag for hallbara transporter.

Kontoret anser att det dr positivt att framtagna planer, som till
exempel den regionala cykelplanen, tas med bland atgédrderna. For
att kollektivtrafik, gdng och cykel ska fungera optimalt tillsammans
ar det viktigt att hela resan fran dorr till dorr star 1 fokus. Det ar
viktigt att enkelt kunna byta fardmedel, exempelvis genom att
mojliggora att ta med cykel 1 kollektivtrafiken.

Kontoret anser att det fortfarande finns en malkonflikt mellan a ena
sidan regionforstoring och & andra sidan klimatpaverkan och mal
om minskade skadeverkningar fran biltrafiken. Fokus for arbetet
framat blir mindre tydligt av att denna malkonflikt inte hanteras 1
RUFS.

RUFS foreslar att skyddsavstand bor beaktas avseende infrastruk-
turobjekt. Det kan tolkas sé att skyddsavstdnd anses vara den mest
effektiva atgérden for att minska risk intill farligt godsleder. Kon-
toret foreslér att det dven lyfts fram att det kan finnas andra
skyddsétgiarder som kan vara bade effektivare och bittre samverka

med stadsutveckling och klimatmal.
Trafikkontoret
Trafikplanering . .
Trafikkontorets forslag

Fleminggatan 4 Trafikkontoret forslar att trafiknimnden 6verlamnar detta

Box 8311

104 20 Stockholm tjansteutldtande som svar pé remissen frdn kommunstyrelsen och
Telefon 08-508 262 34 . .

Viixel 08-508 272 00 forklarar beslutet omedelbart justerat.

Johan.c.nilsson@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Slut

Bilagor
Utstéllningsforslag RUFS 2050 — kortversion. Hela dokumentet
finns att ladda ner pa:
http://www.rufs.se/publikationer/2017/rufs-2050-
utstallningsforslag/
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