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Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hinvisning till vad som sédgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Néringsdepartementet har skickat promemorian om cykelregler till staden pa remiss.
Utgangspunkten for promemorian dr i huvudsak att ldgga fram forslag som syftar till
frimjande av cykling som transportmedel i stadsmiljo. Denna utgor en redogorelse
av regeléndringar enligt nedan, som foreslas trida i kraft den 1 januari 2018.
— Cyklande som fyllt 15 &r far anvénda korbanan dven om det finns en cykelbana.
— En vég eller végstriacka kan bestimmas vara en cykelgata.
— En vigmarkering for s kallad cykelbox infors.
— Markeringen for ett 6vergangsstille fir utgora en av begrinsningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeloverfart.
— En cykelpassage ska anges med vigmarkering for cykelpassage.
— Géende péa en gemensam gang- och cykelbana ska om mojligt anvénda vénster
sida i fardriktningen.
— Fortydligande om att lokaliseringsmérken for vigvisning dven innefattar
mérken for vigvisning av gang- och cykeltrafik.
Remissen finns att l4sa i sin helhet pa regeringens hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stads-
byggnadsndmnden och trafikndmnden. Exploateringskontoret och trafikkontoret har
valt att svara med var sitt kontorsyttrande. Stadsbyggnadsnamnden har valt att avsta
frén att svara.

Stadsledningskontoret anser att forslagen ligger i linje med den inriktning som
Stockholms stad har i frigan om cykling som transportsitt. Forslagen bedoms leda
till forbattrade mojligheter for cykling i stadsmiljo, vilket r en viktig faktor for att nd
malen om en héllbar stad med minskad biltrafik och 6kad andel gdng-, cykel- och
kollektivtrafik.


http://www.regeringen.se/rattsdokument/departementsserien-och-promemorior/2017/04/promemoria-cykelregler/

Exploateringskontoret anser att de regelédndringar som foreslds paverkar kontorets
verksambhet i liten utstrickning och att exploateringskontoret anpassar sig och foljer
de regler som finns.

Trafikkontoret anser att det overgripande syftet med regeringens nationella
cykelstrategi, att frimja en 6kad och sédker cykling, &r vil i linje med Stockholms
stads arbete med cykelfragor. Trafikkontoret framhéller regelfrdgornas betydelse for
okad och séker cykling samt l&dmnar vissa synpunkter pa forslagen.

Mina synpunkter

Det dvergripande syftet med regeringens nationella cykelstrategi, att frimja en kad
och sdker cykling, r vil i linje med Stockholms stads arbete med cykelinfrastruktur.
Cykelstrategin bor i detta avseende kompletteras med ett nationellt mal om 6kad
cykling. Stockholms stad genomfor stora insatser for att 6ka andelen cyklister och
gora det enklare och sékrare att cykla i hela staden for alla stockholmare i alla
sammanhang. For staden kan sérskilt betonas hur utrymmesbesparande och
kapacitetsstark gang-, cykel- och kollektivtrafik kan bidra till framkomlighet i
trafiken.

Jag vill framhalla regelfragornas betydelse for 6kad och siker cykling. I
Stockholms cykelplan konstateras att regelverk som framfor allt Trafikforordningen
och Vigmirkesforordningen i forsta hand &r anpassade for att ordna
motorfordonstrafiken. Om cykel tillsammans med gang- och kollektivtrafik ska
prioriteras i stadens transportsystem behdver ocksa reglerna anpassas efter dessa
trafikantgruppers behov.

Forslagen bedoms leda till forbattrade mojligheter for cykling i stadsmiljo, vilket
ar en viktig faktor for att nd malen om en héllbar stad med minskad biltrafik och
okad andel géng-, cykel- och kollektivtrafik.

Forslagen om att tillata cykling i korbana dven om cykelbana finns samt inférande
av cykelgata dr vilkommet. Ju fler verktyg som finns i verktygslédan, desto storre
mojligheter for vighallare att hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljoer och
forutséttningar i syfte att nd mal om 6kad och séker cykling. Jag vill dven lyfta fram
behovet att genom tillaggsskylt till trafiksignal ge cykeltrafik mdjlighet att svéinga
hoger vid rod signal samt mojligheten att kunna kombinera vigmérket ”Forbud mot
infart med fordon” med ”Géller ej cykel”.

Jag ser géirna att cykelstrategin dven hanterar fragan om en trafikskylts placering
utifran trafikforordningen. Det finns idag ett regelverk som styr hur néra en kdrbana
en trafikskylt fir placeras, nagot motsvarande finns inte for cykelbana. Detta kan
medfora att i tranga gatuutrymmen ldmnar trafikforordningen inget annat alternativ
an att placera trafikskylten i cykelbanan. Detta &r olyckligt och behdver ses over.

I 6vrigt hénvisar jag till stadsledningskontorets och trafikkontorets yttranden i
denna promemoria. For de forslag som inte kommenteras har staden inget att erinra.
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar

foljande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Stockholm den 17 augusti 2017



DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen, sammanfattning.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) enligt f6ljande.

I drendet lyfts den mojlighet till dubbelriktad cykling pa enkelriktade gator som infordes i
Stockholms innerstad under 2016. De nya skyltarna har dock skapat foérvirring om vad som
faktiskt géller for savil bilister som cyklister. Vi vill darfor understryka behovet av att kunna
fortydliga skyltningen. Det dr av stor vikt att sékerstélla en tydlighet i vad det nya regelverket
de facto innebdr for att undvika fortsatt trafikfaror och i storsta mdjliga man underldtta for
alla trafikslag, savil bilister som cyklister.

Av allt att doma har man i andra kommuner bedémt Transportstyrelsens tolkning av
Wienkonventionen om vigmérken annorlunda. Det finns exempel pé att man inom géllande
regelverk satt upp tillaggsskylten ”Géller ej cykel” pa vigmarket "Forbud mot infart med
fordon” snarare én anvént sig av skyltningen ”f6rbud mot infart med motorfordon”, vilket vi
tidigare framfort borde dvervégas dven i Stockholms stad.

Avslutningsvis anser vi att det dr en brist att den r6dgronrosa majoriteten inte i sitt
remissvar lyfter mojligheten for cyklister att svinga hoger vid rott ljus i signalreglerade
korsningar. Denna mdjlighet finns i manga ldnder och skulle kunna forbéttra
framkomligheten for cyklister utan att behdva gora avkall pé trafiksdkerheten. Vi anser darfor
att det vore bra att utreda forutsittningarna for att infora en sddan bestimmelse.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Markus Nordstrdm (alla M) och Bjorn Ljung (L) med hianvisning

till Moderaternas sérskilda uttalande i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Néringsdepartementet har skickat promemorian om Cykelregler till staden pa remiss.
Utgangspunkten for promemorian dr i huvudsak att ldgga fram forslag som syftar till
frimjande av cykling som transportmedel i stadsmiljo. Denna utgér en redogorelse
av regeldndringar enligt nedan, som foreslas tridda i kraft den 1 januari 2018.
— Cyklande som fyllt 15 ar fir anvinda kdrbanan dven om det finns en cykelbana.
— En vég eller végstriacka kan bestdimmas vara en cykelgata.
— En vigmarkering for s kallad cykelbox infors.
— Markeringen for ett 6vergangsstille far utgora en av begrinsningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeloverfart.
— En cykelpassage ska anges med vigmarkering for cykelpassage.
— Géende pa en gemensam ging- och cykelbana ska om mgjligt anvénda vénster
sida i fardriktningen.
— Fortydligande om att lokaliseringsmérken for vigvisning dven innefattar
marken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden. Exploateringskontoret och trafikkontoret
har valt att svara med var sitt kontorsyttrande. Stadsbyggnadsndmnden har valt att
avsta fran att svara.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 9 augusti 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ett av stadens mal inom miljdomréadet &r att transporterna i staden ska ha minskad
klimatpéverkan, vilket bland annat uppnés genom kraftfulla satsningar pa ut- och ombyggnad
av cykelinfrastrukturen, i enlighet med Cykelplan 2012. Enligt Strategi for okad cykling i
Stockholm (dnr 329-49/2014) &r det dvergripande malet for stadens arbete med cykel att 6ka
savil antalet som andelen cyklister genom att géra det enklare och sékrare att cykla for saval
befintliga som tillkommande cyklister. For att kunna na malen krévs att cykeln utgor en
integrerad del av transportsystemet som helhet, vid sidan av andra fairdmedel.

Stadsledningskontoret anser att forslagen i promemorian ligger i linje med den inriktning
som Stockholms stad har i fragan om cykling som transportsitt. Forslagen bedoms leda till
forbattrade mojligheter for cykling i stadsmiljo, vilket 4r en viktig faktor for att nd malen om
en hallbar stad med minskad biltrafik och 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Stadsledningskontoret forutser Gverlag inga 6kade kostnader for stadens del genom inférandet
av forslagen.

Stadsledningskontoret anser dock att forslaget att gdende om mdjligt ska ga pa vénster sida
i fardriktningen pé en gemensam gang- och cykelbana &r otillrdckligt utrett. Kontoret saknar
de analyser och avvigningar som i 6vrigt praglar promemorian. Behovet av
informationsinsatser berors inte och det dr vidare osékert i vilken utstrdckning
regelefterlevnaden kommer att kontrolleras.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad som
sdgs i stadsledningskontorets tjdnsteutldtande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 3 juni 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret anser att de regelédndringar som foresléas paverkar kontorets verksamhet
i liten utstrackning. Kontoret anpassar sig och foljer de regler som finns. Det &r av vikt att det
utarbetas tydliga riktlinjer och att det finns en intern samverkan inom staden vid ett eventuellt
inforande av de nya reglerna. Exploateringskontoret dr gdrna delaktiga i utarbetande och
implementering av sddana riktlinjer.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 7 juli 2017 har i huvudsak foljande
lydelse.

I enlighet med Cykelplan Stockholm 2012 och med beaktande av Strategi for 6kad cykling i
Stockholms stad genomfor trafikkontoret i Stockholms stad stora insatser for att 6ka andelen
cyklister och gora det enklare och sdkrare att cykla i hela staden for alla stockholmare i alla
sammanhang.

Genom att bygga om och bygga ut infrastrukturen till ett cykelvigndt som &r
sammanhéngande, kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt och sikert for alla cyklister, genom
reinvesteringsprogrammet for cykel och satsningar pé drift och underhéll skapas och
upprétthélls ett vél fungerade cykelvagnidt med god framkomlighet och hog trafiksdkerhet.
Aven andra insatser, som exempelvis cykelparkeringar, vigvisning och att skapa trygga
skolvégar, har betydelse for att 6ka andelen cyklister och gora det enklare och sékrare att
cykla.

For att redovisa cykelutvecklingen miter trafikkontoret bland annat antalet passager 6ver
innerstadssnittet, vilket bast beskriver cykelpendlingen i Stockholm. De senaste tio &ren har
passagerna dver innerstadsnittet okat med 66 %, och trenden fortsitter i positiv riktning.

Det dvergripande syftet med regeringens nationella cykelstrategi, att frimja en 6kad och
sdker cykling, dr vil i linje med Stockholms stads arbete med cykelfragor. For storre stiader
kan sérskilt betonas hur utrymmesbesparande och kapacitetsstark gang-, cykel- och
kollektivtrafik kan bidra till framkomlighet i trafiken.

Utdver det ovan beskrivna arbetet vill trafikkontoret framhalla regelfragornas betydelse for
Okad och séker cykling. I Stockholms cykelplan konstateras att regelverk som framfor allt
Trafikférordningen och Vigmarkesforordningen i forsta hand ar anpassade for att ordna
motorfordonstrafiken. Om cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik ska prioriteras i
stadens transportsystem behdver ocksa reglerna anpassas efter dessa trafikantgruppers behov.

I samband med att Cyklingsutredningens forslag remitterades efterlyste trafikkontoret
ytterligare fortydliganden vad géller exempelvis mojligheten att anvinda kdrbanan dven om
det finns cykelbana liksom barns anviandning av gangbanan vid fird med cykel. I flera
pagaende och planerade cykelprojekt har olika regelfragor paverkat genomforandet. Ett
exempel dr inforandet av mojligheten for dubbelriktad cykling pa enkelriktade gator, ett annat
ar utredningsuppdraget om mojligheten att svinga hoger vid rod signal. Dessa kommenteras
sarskilt efter genomgéngen av forslagen i promemorian.

Dérfor vialkomnar trafikkontoret att regeringen nu lagger forslag pé ytterligare
regelandringar for att frimja cykling. Ju fler verktyg som finns i verktygslddan, desto storre
mojligheter for vighéallare att hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljder och
forutséttningar i syfte att nd méal om dkad och séker cykling.

Nedan kommenteras nagra av forslagen i promemorian. Om de forslag som inte
kommenteras har kontoret inget att erinra.



Att anvinda korbanan lven om det finns cykelbana

I promemorian foreslés att om sérskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 ar
anvinda korbanan dven om det finns en cykelbana under forutsittning att den hogsta tillatna
hastigheten pa korbanan inte &r hogre an 50 kilometer i timmen.

Idag ar detta tillatet nir det ar lampligare med hansyn till fairdmalets lage, samt for cyklar
med fler &n tva hjul, kérra eller sidovagn. Trafikkontoret framforde i samband med
Cyklingsutredningens forslag att mojligheten att anvénda korbanan dven om cykelbana finns
bor omfatta alla cyklister i de fall cykelbanan &r oframkomlig eller obrukbar.

Trafikkontoret instimmer i det som anfors i promemorian om att det i grunden ar
efterstravansvért av flera skl att separera sdvél gang som cykeltrafik fran den dvriga
fordonstrafiken. Det ar ocksa utgdngspunkten for planering av utbyggnad av pendlings- och
huvudstrék for cykling 1 Stockholms stad. De strak som planeras och anldggs dimensioneras
med bredare cykelbanor med sidkra omkorningsmojligheter, dir gdende, cyklister och
motorfordon skiljs &t, och dir cykeln betraktas som ett eget transportslag med egen
infrastruktur.

Detta bor dock inte utesluta att samtidigt utoka cykeltrafikens tillgéng till ytor normalt
vikta for fordonstrafiken for 6kad framkomlighet och tillgdnglighet for cykling. I stora delar
av Stockholms innerstad sker redan idag cykling i blandtrafik dér det inte finns cykelbanor,
och pé ett stort antal strickor har dessutom cykeltrafiken getts ytterligare tillgénglighet genom
mojligheten till dubbelriktad cykling pa tidigare enkelriktade gator. Samtidigt &r
trafiksékerhetsaspekterna viktiga, och det &r darfor en rimlig avvagning att regeln géller for
cyklande som fyllt 15 ar och pé gator med hogst tilldten hastighet om 50 km/h.

Trafikkontoret ser darfor i huvudsak positivt pé forslaget.

En tdnkbar konsekvens av forslaget dr att da trafiksékerhetstiden i signalreglerade
korsningar sitts efter det langsammaste fordonet, det skulle kunna bli aktuellt att rikna om
denna i vissa korsningar. I dessa fall bor det vara mojligt for vaghéllare att sitta sdkerhetstiden
i signalen under antagandet att cyklister som kor i kdrbanan under dessa omsténdigheter héller
en hastighet som motsvarar den som hélls av de motorfordon som passerar korsningen. Detta
for att undvika eventuell paverkan pa vintetiderna for bade cyklar och motorfordon.

Det bor i sammanhanget nimnas att i beslut om hastighetsplaner med forslag pa nya
hastighetsgrénser i Stockholms stad har framhéllits att separering i form av minst kantsten
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik bor goras dér den hogsta tillatna
hastigheten &r 40 km/h. Sérskilda bedomningar har dock gjorts att cykling kan ske i
blandtrafik vid 40 km/h om trafikméngden &r ringa.

Cykelgata
I promemorian foreslas att det infors en mojlighet for kommuner att inrétta cykelgator, med
ett sarskilt vigmairke.

Trafikkontoret var positivt instillt till Cyklingsutredningens forslag om cykelgator, och
vélkomnar darfor att mojligheten nu infors genom reglering i bland annat trafikférordningen.
Med ytterligare ett verktyg i verktygsladan dkar mdjligheterna att hitta 19sningar anpassade
for olika trafikmiljoer och forutsattningar.

Som tidigare anforts ar utgangspunkten for planering av pendlings- och huvudstrak for
cykling i Stockholms cykelplan cykelinfrastruktur i form av cykelbanor, cykelfilt eller gc-
banor med de riktlinjer for matt och standard i 6vrigt som framgar i planen. Pa denna
grundldggande infrastruktur for cykling mojliggor bredder och standard att cyklister som tar
sig fram med olika hastigheter och med olika forutsattningar kan kidnna sig trygga och sékra.

I den mén andra 16sningar av olika skal 6vervégs, pa straken eller i andra delar av vignétet
dér cykling ska prioriteras, &r det vésentligt med en utformning som har en tydlig
utgangspunkt i framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for alla slags cyklister. Detta bor
dven vara utgangspunkten i regleringen av och utformningen av cykelgator.

Trafikkontoret bedomer att de foreslagna reglerna om hogsta tilldtna hastighet pa 30
kilometer i timmen, att motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken,
véjningsplikt mot fordon som férdas pé cykelgatan och att parkering fir bara ske pa sérskilt
anordnade platser, har forutsittningar att skapa en ram for blandtrafikmiljoer dér cykeln
prioriteras fore motorfordonstrafiken.

Det finns, som konstateras i promemorian, exempel i flertalet l&nder pa cykelgator



och/eller blandtrafikgator med cykelprioritet. Erfarenheter fran exempelvis Nederldanderna,
dér flera stider har cykelgator men dér begreppet inte &r reglerat, &r att den fysiska
utformningen av gatan &r viktig, med faktorer som bredd, materialval och hastighetssékring.
Aven fordelningen av trafikfloden mellan bil- och cykeltrafik ir en faktor som paverkar i
vilken grad framkomlighet och trafiksékerhet for cykel uppnés.

Detta &r fragor som, givet att regleringen beslutas, aterstér att studera vidare i de fall
cykelgatslosningar overvags.

En ytterligare friga som inte framgar i promemorian ar huruvida cyklister med den
foreslagna regleringen far kora i mitten av kdrbanan pa en cykelgata, eller om de behover kora
néra den hogra kanten av korbanan, sdsom huvudregeln &r formulerad. Trafikkontorets
beddmning &r att om syftet med cykelgata ska uppnas med motorfordon som anpassar
hastigheten efter cykeltrafiken, underléttas detta om cyklar tillats kora i mitten.

Cykelbox

Trafikkontoret vilkomnar att en vigmarkering for cykelbox infors i trafikforordningen. I
Stockholms stad markeras redan idag cykelboxar i ett stort antal signalreglerade korsningar,
manga av dessa i innerstaden. Bedomningen ar att de tydligt bidrar till cyklisters
framkomlighet och trygghet.

Trafikkontoret noterar att forslaget innebér att det bor vara mojligt att markera cykelboxen
utifran férhallandena pé platsen, och utgér fran att de utformningar av cykelboxar s& som de
utfors i Stockholms stad faller inom ramen for den foreslagna markeringen, och att det bor
vara mojligt att markera en cykelbox dven nér cykelfilt saknas pa strickan som leder fram till
korsningen.

Forenklad markering av cykelpassage och cykeloverfart.

Trafikkontoret ser positivt pa forslaget att markeringen for ett dvergéngsstélle far utgdra en av
begrinsningslinjerna till en cykelpassage eller cykeloverfart. I den man cykeloverfarter
kommer inréttas i Stockholms stad underléttas sannolikt detta med den foreslagna regleringen,
da det sérskilt i de centrala delarna kan vara brist pd utrymme i den befintliga trafikmiljon.

Géende pa gang- och cykelbana och markering av 6vergangsstille pa cykelbana
I promemorian foreslas att gdende pa en gemensam géng- och cykelbana om mojligt ska
anvénda vénster sida i fardriktningen.

I Stockholms cykelplan betonas att gdende och cyklister bor betraktas som tva separata
trafikantgrupper och att det &dr viktigt att uppméarksamma att dessa i méanga fall har olika
forutséttningar och behov. For att skapa trygga och trafiksidkra miljoer efterstravas déarfor
separering av dessa trafikanter. Vilken typ av 10sning som &r bést i olika ldgen, liksom graden
av separering beror pa hur det ser ut pa platsen och vilka som anvinder den.

I de fall ddr gemensamma géng- och cykelbanor inte dr separerade med exempelvis en
malad linje kan forslaget bidra till viss tydlighet och darigenom underlétta samspelet mellan
géende och cyklister. En frdga som kvarstar ar i vilken utstrackning det &r rimligt att tro att
regeln kommer kunna dvervakas och foljas upp.

I promemorian konstateras &dven att dagens mojlighet att markera ett overgangsstille pa
cykelbana bedoms kunna anvéndas i 6kad utstrackning for att underlitta samspelet mellan
gdende och cyklister.

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med att forbattra och gora infrastrukturen sikrare for
bade gaende och cyklister. I det arbetet ingér att utforma gangpassager sa att det finns
forutséttningar for ett bra samspel och minskade konfliktpunkter mellan cyklister och
fotgdngare.

Ovriga regelfragor
Trafikkontoret saknar i promemorian en genomgéng av och forslag kring nagra regelfragor
som ror cykel. Det géller sérskilt nagra genomforda, pagaende och planerade cykelprojekt.
Hogersving mot rott

Trafikkontoret utreder for ndrvarande fragan om att tilldta cyklister att svinga hoger vid
rod trafiksignal. Kontoret konstaterar att det i regeringens nationella cykelstrategi foreslas att
det bor utredas om det dr mojligt att, under vissa forutsittningar, for samtliga fordonsslag
medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nér fordonet gér en hdgersvéng.
Trafikkontoret vilkomnar ett nationellt utredningsuppdrag, men stiller sig fragande till skélet



att samtliga fordonsslag foreslds omfattas inom ramen for ett utredningsuppdrag kopplat till
cykelstrategin..

Ett sddant uppdrag bor inte hindra att det redan i samband med &vriga regeldndringar
antingen ges mdjlighet for kommuner och andra véghallare att genom tilldggsskylt till
trafiksignal ge cykeltrafik mdjlighet att svinga hoger vid rod signal, eller med stod av
exempelvis en forordning om forsdksverksamhet genomfora forsok dar cykeltrafiken
undantas fran stoppforbud vid rdd signal vid till exempel hogersving.

I Danmark ledde en forsoksverksambhet i statlig regi till att mdjligheten for cyklister att
svinga hoger vid rott dr reglerad i foreskrifter sedan 1 oktober 2016.

Dubbelriktad cykling pa enkelriktade gator

Trafikkontoret har under 2016 infort mojligheten till dubbelriktad cykling pa lampliga
enkelriktade gator. Totalt har 260 kvarter skyltats om i framfor allt Stockholms innerstad.
Syftet har varit att det ska bli smidigare att ta sig fram pa cykel i sitt ndromrade, och snabbare
och enklare att ansluta till och frén stadens pendlingsstrék for cykling. Kontoret beddmer att
fordndringen uppnétt syftet.

Atgirden har skyltats med ”forbud mot infart med motorfordon”, men trafikkontoret anser
i grunden att det vore dnskvért att kunna skylta regleringen genom en tilliggstavla ’Giller ej
cykel” pa vigmarket “Forbud mot infart med fordon”, vilket framfordes redan i remissvaret
till Cyklingsutredningens slutbetdnkande. Det har dock hittills inte beddmts mojligt utifran
Transportstyrelsens tolkning av Wienkonventionen fran 1968.

I den inventering som gjorts av atgarden finns indikationer pa att bilkérning mot ”férbud
mot motorfordon” har dkat nagot jamfort med tidigare skyltning. Det bedémdes i
tjénsteutlatande till trafikndmnden 2017-02-10 dock vara for tidigt att avgéra om det finns
skdl att gora justeringar i utférandet och/eller dvervéga andra atgérder for béttre
regelefterlevnad i samband med anpassningen.

Mojligheten att kunna kombinera vigmérket "Férbud mot infart med fordon” med ”Géller
ej cykel” eller liknande bor 6vervigas i samband med 6vriga regelédndringar, for att frimja en
okad och séker cykling samtidigt som hog regelefterlevnad uppnés for motorfordonstrafiken.



