Utlatande 2017:199 RVII (Dnr 124-1099/2017)

Nya cykelbanor och upprustning av Vasagatan
Hemestallan fran trafiknamnden
Genomférandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden far genomfora projekt Nya cykelbanor och upprustning
av Vasagatan till en investeringsekonomi i enlighet med bilaga 2 till
utldtandet . Utgifterna for 2017 ska inrymmas inom ndmndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas 1 budget for
2018.

2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

3. Trafikndmnden ska i 6vrigt beakta vad stadsledningskontoret anfér om
projektekonomin i bilaga 2 till utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfér féljande.
Arendet

Den 15 juni 2017 fattade trafikndmnden beslut om att genomfora projekt Nya
cykelbanor och upprustning av Vasagatan. Beslutet 6verldmnades till
kommunfullméktige for godkédnnande.

Vasagatan ges en helhetsupprustning som innebér nya cykelbanor,
breddade gangbanor med nya trdd pé gatans béda sidor, fler sittplatser, nya
cykelparkeringar, forbéttrad tillgdnglighet och forbattrad belysning. For att
inrymma breddade gdngbanor och nya cykelbanor tas korfilt och
angdringsplatser bort.




Ekonomin och investeringskalkylen &r belagda med sekretess enligt
Offentlighets- och sekretesslagen kap. 19 3§. Syftet med sekretessen &r att
undvika risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av
trafikkontorets ekonomiska kalkyl.

Beredning

Arendet #r initierat av trafiknimnden och har remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa att potentialen till forbattrad
stadsmiljo tas till vara genom en helhetslosning, dér savil cykelinfrastrukturen
som gestaltningen av gaturummet forbattras samtidigt som ocksa
trafiksékerhet och tillgdnglighet forbattras.

Mina synpunkter

De stora fordndringar som kommer att genomforas pa Vasagatan ér lika
gladjande som de ar viktiga. Vasagatan dr idag en gata som domineras av bilar
dér cykel- och géngtrafik har fatt sta tillbaka med 1ag framkomlighet och dalig
trafiksidkerhet som f6ljd. Vasagatan kommer att bli mer tillgdnglig och
kommer dven ge plats at stadsliv med breda gangbanor och ytor for vistelse,
sittbdnkar och moten. Besokare som ankommer med tég till Stockholm
kommer att motas av en helt annan gata priglad av den moderna stadens sétt
att se pa citykérnan.

Det &r ocksé glddjande att vi dr 6verens med fastighetsdgare om
medfinansiering och att det ddrmed &r bra att satsa pa géende och cyklister.

Projektet omfattar Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra Jirnviigsgatan och
Vasaplan. Dessa gator ingdr i ett cykelpendlingsstrak som forbinder
Tegelbacken med Torsgatan, och ar en central ldnk i det regionala
cykelvégnitet. Cykelinfrastrukturen &r bristféllig och det finns ocksé brister
kring trafiksékerhet, otillrdckliga gangytor, belysning och gestaltning.

Forslaget innebédr sammanhingande cykelbanor med standard enligt
cykelplanens riktlinjer. Trafiksignalerna planeras for gron vag for
cykeltrafiken i sé stor utstrickning som mdjligt. Pa Vasagatan rustas gatan
ocksa upp med breddade gdngbanor med markviarme, fler trdd i nya
viixtbiddar och bittre belysning. Aven dvergéngsstillen kommer att breddas
dér sa ar mojligt.

Hastighetsgriansen foreslas sinkas fran 50 km/h till 40 km/h vilket ar i
enlighet med forslaget till hastighetsplan.



Vasagatan ir ett av Citys mest hogtrafikerade gangstrak med cirka 50 000
giende per dygn kring Méster Samuelsgatan. Det &r ocksé ett av Citys storre
cykelstrak med cirka 7 000 cyklister per dygn.

Den foreslagna omvandlingen av Vasagatan dr dven i linje med stadens
overgripande Vision for city, dd omprioriteringen av gatuutrymmet kommer
att bidra till ett mer levande stadsliv och kan antas vara positivt for
besoksnéringen.

Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Bilaga 1 till stadsledningskontorets tjénsteutlatande angéende
genomforandebeslut for nya cykelbanor och upprustning av Vasagatan.
(SEKRETESS enligt 19 kap 3 § offentlighets och sekretesslagen) Finns
tillgéngligt att 14sa for kommunstyrelsens och kommunfullméktiges
ledaméter pa KF/KS kansli, Stadshuset, plan 4.

3. Bilaga 2 Ekonomi f6r nya cykelbanor och upprustning av Vasagatan.
(SEKRETESS enligt 19 kap 3 § offentlighets och sekretesslagen) Finns
tillgéngligt att 14sa for kommunstyrelsens och kommunfullméktiges
ledaméter pa KF/KS kansli, Stadshuset, plan 4.

4. Bilaga 3 Investeringskalkyl for nya cykelbanor och upprustning av
Vasagatan. (SEKRETESS enligt 19 kap 3 § offentlighets och
sekretesslagen) Finns tillgidngligt att 1dsa for kommunstyrelsens och
kommunfullméiktiges ledaméter pa KF/KS kansli, Stadshuset, plan 4.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrédet Cecilia Brinck (M) och borgarridet
Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Det dr angeldget att investera i battre cykelstrak i hela Stockholms stad. Arbetet med
att forbattra cykelmdjligheterna i Stockholm initierades av Alliansen och det &r
gliddjande att den socialdemokratiskt ledda majoriteten har tagit dver stafettpinnen.

Vasagatan uppfattas idag som en genomfartsvig. Det dr olyckligt eftersom
Vasagatan dr en av Stockholms mest centrala gator. Att géra om gatan till stadsgata
med forbattrade cykel- och gangmojligheter dr valkommet och det &r gladjande att
trafikndmnden lyckats f& med sig en majoritet av fastighetségarna langs med
Vasagatan i forslaget. Det badar gott for projektets genomforande.

Nir drendet var uppe till beslut i trafiknimnden i maj 2015 papekade vi att det ar
prioriterat att forbéttra framkomligheten dven for gangtrafikanterna, eftersom de stéar



for en absolut majoritet av alla rorelser langs med gatan. Vi &r positiva till att detta
hoérsammats och att d&ven géngtrafikanterna far béttre forutsittningar i detta forslag.

Samtidigt som det &r bra att stirka gdng- och cykelmojligheterna langs med
Vasagatan sé ar vi bekymrade over vilka effekter detta kommer att fa for
framkomligheten for dvriga trafikslag. Precis som vi tidigare papekat, saknar vi
ordentliga analyser av vad atgérderna far for effekter for trafikflodet sin helhet. Vi har
dven foreslagit att den del av Centralbron som hanterar biltrafiken rivs och forlaggs till
en tunnel och &r mana om att mojligheten att genomfora dessa atgérder ska finnas
kvar.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden far genomfora projekt Nya cykelbanor och upprustning
av Vasagatan till en investeringsekonomi i enlighet med bilaga 2 till
utlatandet . Utgifterna for 2017 ska inrymmas inom ndmndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for
2018.

2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

3. Trafikndmnden ska i 6vrigt beakta vad stadsledningskontoret anfér om
projektekonomin i bilaga 2 till utlatandet.

Stockholm den 23 augusti 2017

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Sérskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Markus Nordstrdm (alla M) och Bjérn Ljung (L)
med héinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sirskilda
uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Den 15 juni 2017 fattade trafikndmnden beslut om att genomfora projekt Nya
cykelbanor och upprustning av Vasagatan. Beslutet hemstélldes till
kommunfullméaktige fér godkénnande.

Vasagatan ges en helhetsupprustning som innebér nya cykelbanor,
breddade gangbanor med nya trad pé gatans bada sidor, fler sittplatser, nya
cykelparkeringar, forbéttrad tillginglighet och forbéttrad belysning. For att
inrymma breddade gangbanor och nya cykelbanor tas korfilt och
angoringsplatser bort.

Ekonomin och investeringskalkylen &r belagda med sekretess enligt
Offentlighets- och sekretesslagen kap. 19 3§. Syftet med sekretessen &r att
undvika risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av
kontorets ekonomiska kalkyl.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 15 juni 2017 foljande.

1. Trafikndimnden godkédnner i huvudsak forslag till genomférande av nya
cykelbanor och upprustning av Vasagatan enligt kontorets
tjansteutlatande till en utgift enligt bilaga 2 till kontorets
tjansteutlatande.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att justera forslaget sa att
Overgangsstéllen dar sa ar mojligt breddas i forhéllandet till framlagt
forslag i syfte att skapa god framkomlighet for gangflodena runt
Vasagatan.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal om markvéarme
med fastighetsdgare och tomtrittshavare enligt kontorets
tjansteutlatande.

4. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal med Jernhusen
rorande anvéndning, drift och skdtsel av markomraden vid
Centralstationen enligt kontorets tjdnsteutlatande.

5. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal med Jernhusen
rérande ombyggnad av taxiplatsen vid Centralstationen enligt kontorets
tjénsteutlatande.

6. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
ndmndens investeringsbeslut.



Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck (M) m.fl. och Patrik Silverudd (L),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i sarskilt
uttalande fran Cecilia Brinck (M) m.fl. och Patrik Silverudd (L).

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) och Mikael Valier (KD) som
instdmmer i beslut av ndmnden.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 23 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bakgrund

Projektet omfattar Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra Jirnviigsgatan och Vasaplan.
Dessa gator ingar i ett cykelpendlingsstrak som forbinder Tegelbacken med Torsgatan,
och &r en central lank i det regionala cykelvégnitet. En liten del dr huvudstrak (se
nedan).
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Cykelstrak enligt cykellplanen. Rott = pendlin':vstrdk (hog standard),
blatt = huvudstrdk (medelhog standard)

Projektomradet &r cirka 750 meter 1dngt och hastighetsgrénsen &r 50 km/h. Vasagatan ar
ett av Citys mest hogtrafikerade gangstrak med cirka 50 000 gaende per dygn kring
Mister Samuelsgatan. Det &r ocksa ett av Citys storre cykelstrak med cirka 7 000
cyklister per dygn. Antalet motorfordonspassager ar cirka 18 000 per dygn. Delar av
strackan har cykellosningar av relativt 1ag standard och vissa delar saknar helt
cykellosningar, vilket i kombination med den intensiva trafikmiljon innebar att det ar en
relativt krdvande stricka att cykla. Férutom cykelinfrastrukturen finns brister kring
trafiksékerhet, otillrdckliga géngytor, belysning och gestaltning.
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Dagens situation. Cykelbana - heldragen linje, c_ykelﬁilt - streckad linje

I ett inriktningsbeslut 2015-05-21 fick kontoret i uppdrag att forhandla med
fastighetsigare och tomtréttshavare om delfinansiering av en upprustning av Vasagatan,
vilket resulterade i ett avtal som togs fram med hjdlp av City i Samverkan. Avtalet
inkluderar tretton fastighetségare och tomtréttshavare som vill bidra ekonomiskt till en
upprustning. I ett reviderat inriktningsbeslut 2016-05-19 fick kontoret i uppdrag att
arbeta vidare med ett upprustningsalternativ som forutom nya cykelbanor innebar
breddade géangbanor med nya tridplanteringar och ny belysning.



Vasagatan norrut vid Klarabergsviadukten

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret. Kontoret har samratt med
stadsledningskontoret. Avstaimningar har gjorts med City i Samverkan, fastighetsdgare
och tomtrittshavare langs Vasagatan, stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret.
Trafikndmndens funktionshinderrdd har informerats om projektet vid tva tillfallen.
Trafikforvaltningen och bussentreprendrerna har informerats om planerna, och
samordning har skett med ledningsdgarna.

Forslag till ny utformning

Inriktningen for projektet &r att:
oka framkomligheten for cykeltrafiken genom sammanhangande cykelbanor med bra
standard och styrning av trafiksignalerna anpassad till cykeltrafiken
Oka trafiksdkerheten genom sammanhangande cykelbanor med bra standard och
tydlig separering mellan gang- och cykeltrafiken
sankt hastighetsgrans fran 50 km/h till 40 km/h
Oka attraktiviteten och tryggheten for gdende genom breddade gangbanor,
markvarme och forbattrad belysning

forbattra gestaltningen med breddade gangbanor med fler trad



Vasagatan

For Vasagatan foreslds en helhetsupprustning som innebér nya cykelbanor, breddade
géngbanor med nya trad pé gatans bada sidor, sittplatser, nya cykelparkeringar och
forbattrad belysning.

Med forslaget till ny utformning &dndras Vasagatan frén att vara ett utpréglat
transportrum till en vél gestaltad stadsgata med bra utrymmen for gdng- och
cykeltrafiken.

Mellan Tegelbacken och Gamla Brogatan breddas géngbanorna som fér
mobleringszoner med nya tréd, sittplatser och cykelparkeringar. Utanfor gdngbanorna
anldggs nya sammanhingande cykelbanor med bra standard enligt cykelplanens
riktlinjer vilket ger bra forutséttningar for framkomlig och séker cykeltrafik.
Trafiksignalerna planeras for att ge gron vag for cykeltrafiken i sa stor utstrickning som
mojligt. For att fA hog sdkerhet och trygghet separeras gang- och cykelytor med
mobleringszon eller nivaskillnad i forsta hand, och med materialskillnad i andra hand.
Norr om Gamla Brogatan, dér gatan dr smalare, breddas gdngbanan endast pa Ostra
sidan. P4 véstra sidan behalls dagens gangbanor liksom cykelfiltet mellan Olof Palmes
Gata och Kungsgatan. En utformning med cykelbana har prévats men bedéms ge simre
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Dagens placeringar for ldnecyklar behalls och vid Centralstationen utreds
mojligheten till ytterligare en plats.

Hastighetsgransen foreslés sinkas fran 50 km/h till 40 km/h vilket &r i enlighet med
forslaget till ny hastighetsplan.

Tillgéngligheten forbattras genom att insteg till entréer tas bort, dvergéngsstéllen
tillgénglighetsanpassas och nya ledstrak ldggs vid platser som kan vara svérorienterade.
Nya sittplatser lings gatan ger mojlighet att vila.

De nya gangbanorna planeras att fA markvirme for 6kad framkomlighet och
sdkerhet vintertid. Forutsattningen for detta &r att fastighetsédgare och tomtréttshavare
tecknar investerings- och driftavtal med staden. Férhandling om detta har pébdrjats.

Belysningen kommer att forbittras genom en kombination av nya linspénda
armaturer kompletterat med laga belysningsstolpar mellan triden.

For att inrymma breddade gdngbanor och nya cykelbanor tas korfilt och
angoringsplatser bort.
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Befintlig sektion och princip for ny sektion

Péfarten mot Centralbron vid Jarnvégsparken ritas ut och far en vinkelrédt anslutning
mot Vasagatan. Det ger ligre hastigheter och samtidigt en ny mdjlighet for biltrafiken
att svinga vénster fran Tegelbacken mot Centralbron, vilket inte &r tilltet idag.

Nya busshallplatser byggs mellan Gamla Brogatan och Master Samuelsgatan intill
entréerna till tunnelbanan och den nya pendeltagstationen. Busshéllplatserna framfor
Centralstationen och under Klarabergsviadukten behdver utgé for att kunna skapa bra
och sammanhingande cykelbanor. Gdngavstandet mellan Centralstationen och de nya
busshéllplatserna blir cirka 250 meter vilket fortfarande ger god standard. Cykelbanorna
leds bakom busshéllplatserna och separeras fran véntytorna med staket for att fa en sa
framkomlig och sédker 16sning som mojligt.

Taxiplatsen vid Centralstationen foreslas byggas om i samband med
gatuombyggnaden. Infarten som ligger under Klarabergsviadukten &r en stokig plats dér
det ar vanligt med konflikter mellan taxibilar och fotgdngare samt cyklister. Nér gatan
byggs om riskerar dessutom taxikoer att blockera den sydgéende biltrafiken da utrymme
for svangkorfilt saknas. For att kunna skapa ett kdmagasin och ta bort konfliktpunkten
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dr forslaget att flytta infarten cirka 60 meter sdderut till platsen for dagens utfart. For att
kunna gora det behover taxiplatsen byggas om. Det ger samtidigt fler
uppstillningsplatser for taxi, vilket det enligt Jernhusen finns behov av. Kontoret och
Jernhusen &r 6verens om att den nya utformningen skulle vara en forbéttring. Eftersom
taxiplatsen ligger p& Jernhusens mark behover ett genomforandeavtal om ombyggnaden
tecknas.

De befintliga triden pa Vasagatan, varav de flesta &r i daligt skick, behover tas bort
for att fa plats med cykelbanor och breddade gangbanor. De ersitts av nya trad av arten
Zelkova serrata "Green Vase". Det ir ett vasformat, hirdigt trdd 1dmpligt for
gatumiljoer och far vackra hostfarger. Langs hela gatan tas sammanlagt cirka 43 trad
ned och 67 nya trad planteras. Traden planteras i nya véxtbdddar med skelettjord for att
de ska fa bra forutséttningar att utvecklas och trivas. Dagvattnet &r en resurs som i sa
stor utstrickning som mdjligt kommer att tas om hand och ledas ner i vixtbdddarna i
enlighet med stadens dagvattenstrategi. Perennplanteringen framfor Centralstationen
behover tas bort. Istillet planeras for ett nytt blomsterprogram i planteringskérl pa
lampliga platser ldngs gatan.

Tegelbacken

Vid Tegelbacken planeras en forbéttring av gdng- och cykelpassagen mellan
kajsidan och Vasagatan. Overgéngsstillet och cykelpassagen byter plats vilket innebér
att det gar att skapa ett svangkorfilt och komagasin for cykeltrafiken fran Vasabron.
Eftersom cykeltrafiken till och frdn Vasagatan da inte langre behdver passera
overgangsstillet 6ver cykelbanan minskar ocksa risken for konflikter mellan gdende och
cyklister.

Princip for ny utformning vid Tegelbacken
Norra Bantorget



Kring Norra Bantorget foreslas nya cykelbanor med bra standard enligt
cykelplanens riktlinjer for att binda samman striken pa Vasagatan och Ostra
Jarnvagsgatan med Torsgatan. P4 Olof Palmes gata inrittas ett cykelfdlt. Gangbanorna
behalls i stort sett ofordndrade. Ett korfalt tas bort runt hela torget for att ge plats at
cykelbanorna. Korsningarna vid Torsgatan och Barnhusgatan &r relativt komplicerade
trafikmiljoer med olika trafikriktningar och korsande géng- och cykelpassager. For att
sdnka hastigheterna och hoja trafikanternas uppmérksamhet foreslas darfor att de
korsningarna utfors upphdjda. Trafiksignalen vid Torsgatan behdvs inte langre och
foreslas darfor tas bort. Hastighetsgransen foreslés sénkas fran 50 kim/h till 40 km/h
vilket &r i enlighet med forslaget till ny hastighetsplan.

Ostra Jarnviagsgatan

Pa Ostra Jarnviigsgatan breddas cykelbanan for att fi bra standard enligt
cykelplanens riktlinjer genom att kdrbanan smalnas av. Gdngbanan behéller befintlig
bredd, och parkerings- och angéringsplatser kan behallas. Linspannen behalls, men
soder om Gamla Brogatan byts belysningsarmaturerna mot en modernare typ.
Hastighetsgransen foreslés sdnkas fran 50 km/h till 40 km/h vilket &r i enlighet med
forslaget till ny hastighetsplan.

Vasaplan

P4 Vasaplan anldggs en ny cykelbana dsterut med bra standard enligt cykelplanens
riktlinjer genom att ett korfalt tas bort. Gangbanan pé sddra sidan kan fa markvérme om
fastighetségare och tomtréttshavare tecknar investerings- och driftavtal med staden.
Linspannen behalls, men belysningsarmaturerna byts mot en modernare typ.
Hastighetsgransen foreslés sdnkas fran 50 km/h till 40 km/h vilket &r i enlighet med
forslaget till ny hastighetsplan.
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Eﬁer ombyggnad. Cykelbana — heldragen linjel, cykelfilt — streckad linje

Konsekvenser

De foreslagna atgdrderna innebér stora forbéttringar for cykeltrafikens
framkomlighet, sidkerhet och trygghet genom att det blir sammanhéngande och
separerade cykelbanor med bra standard. Den totala ldngden ny- eller ombyggda
cykelbanor och cykelfilt ar cirka 2,1 km. De nya cykelbanorna medger bekvim
omcykling och dven breda cyklar med fler hjul an tva far bra utrymme.
Framkomligheten forbattras nér trafiksignalernas styrning anpassas till cykeltrafikens
hastighet. Det blir ocksa léttare att parkera cykeln nér antalet parkeringsplatser blir fler.

Forslaget ger ocksa stora forbéttringar for géngtrafiken, stadslivet och gatans



gestaltning. De breddade gdngbanorna och de nya trdden gor att gatan blir mer
inbjudande béade for gang och for vistelse, och ger béttre mojligheter att fa plats med
uteserveringar och annan mdéblering. Triangseln minskar och det blir en tryggare
situation med mdbleringszonerna som en naturlig avgransning mellan gdng- och
cykeltrafiken. Traden gor att gaturummet krymper visuellt och fir en mer méansklig
skala, samt tillfor gronska i en annars ganska karg miljo. Markvirme i gdngbanorna ger
hogre standard vintertid for bade gangtrafik och varuleveranser. Forbattrad belysning
okar tryggheten och sidkerheten. Eftersom det blir svérare att stanna med bil i omradet
blir det nagot forsdmrad tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning som reser
med bil. I dvrigt blir tillgéngligheten bittre med forslaget. Nivaskillnader vid entréer
byggs bort i stérsta méan, och nya ledstrak placeras vid svéarorienterade platser for att
underldtta orienteringen. Nya sittplatser ger mdjlighet att vila.

Trafiksékerheten bedoms bli béttre med den nya utformningen eftersom trafikslagen
separeras, antalet korfalt minskar, hastighetsgransen sénks till 40 km/h och belysningen
forbattras.

Biltrafikens och busstrafikens framkomlighet minskar nir korfilt tas bort, vilket
bedoms ge dkade kortider framst under hogtrafiktid. Gatan trafikeras dagtid av
busslinjerna 50, 53, 59 och 65 (det finns ett forslag om att ldgga ner linje 59 pa grund av
for litet passagerarunderlag). Kontoret anser att forslaget innebér en rimlig avvigning
mellan gang- och cykeltrafikens framkomlighet och sékerhet & ena sidan och buss- och
biltrafikens framkomlighet & andra sidan.

Vasagatan ar nattbusstrafikens knutpunkt i City, och trafikeras av cirka 25
nattbusslinjer. Nya ldgen for &tminstone en del av dessa behdver hittas nér antalet
busshallplatser minskar, och arbetet med detta har paborjats. Kontoret anser att
Cityterminalen verkar vara det bésta alternativet, men det &r en fraga for
trafikforvaltningen att besluta om.

For biltrafik fran Tegelbacken saknas idag mojlighet att svinga vénster mot
Centralbron, men ménga gor olagliga U-svingar for att &nda komma dit. I forslaget
skapas utrymme for att kunna gora denna vinstersving pé ordnat sétt.

Eftersom de flesta byggnaderna lings Vasagatan har lastfar eller gdrdar som
anvénds for leveranser 16ses mycket av varuforsdrjningen den vigen, men till en del
maélpunkter anvinds lastplatser pa gatan. For att frimja framkomligheten kommer vissa
av dessa att behdva utga eller flyttas till sidogator. Det innebér att det pa nagra platser
blir lite langre avstand for varuleveranser. Markvérme i gangbanorna kan underlatta
vintertid.

De fa bilparkeringsplatser som finns inom projektomréadet kan behallas. De tva
motorcykelparkeringar som finns pa Vasagatan behover utga eller flyttas.
Parkeringsforbud omvandlas pd ménga platser till stoppférbud. Det finns en risk att
manga dndd kommer att stanna pa otillatna platser, vilket kan leda till behov av 6kad
trafikovervakning.

Maluppfyllelse

Forslaget bedoms bidra till maluppfyllelsen for atta av de fjorton malen i

Framkomlighetsstrategin, samt till tva av de sex dvergripande miljomalen i



Miljoprogrammet (Miljoanpassade transporter samt Hallbar mark- och
vattenanvindning). Omhéndertagande av dagvatten genom infiltration &r en &tgérd i
enlighet med stadens Dagvattenstrategi. Projektet dr ocksa i linje med Vision for City.
Risker

Att bygga i en befintlig miljo med mycket trafik och manga verksambheter intill
innebar alltid vissa risker. Nedan listas de viktigaste riskerna for projektet.
Markvédrme ger en hogre standard for gangtrafiken vintertid men innebér ocksa att
byggandet blir mer komplicerat. Det kommer att bli trangt att fa plats med nya
ledningar pa vissa platser eftersom det finns manga befintliga ledningar att ta hdnsyn
till. Sa langt det dr mojligt undviks mojliga konflikter i projekteringsskedet, men
ritningarna som visar ldgena for befintliga ledningar stimmer inte alltid vilket innebér
att manga av dessa fragor behdver 16sas under byggtiden. Det kan péverka tidplan och
ekonomi.
Nya ledningar for bland annat el ska liggas ned i samband med gatuombyggnaden. Det
g0rs samordnat av staden pé uppdrag av ledningsdgare for att gatan inte ska behdva
gravas upp flera ganger. Detta 6kar komplexiteten i projektet vilket kan paverka
tidplanen. Kontoret far erséttning fran ledningségarna for att ticka kostnaderna.
Det finns vatten- och avloppsledningar i omradet som kan vara kénsliga. Kring dessa
kommer forsiktig schakt tillimpas for att minimera risken for att ledningarna paverkas,
men om en ledning gar sonder far det ekonomiska och tidsméssiga konsekvenser.
For att komma at att bygga pa alla ytor behdver vissa arbeten utforas nattetid. Sé langt
det dr mdjligt och rimligt ska storningar undvikas, men det ligger ménga hotell langs
Vasagatan som i vissa skeden kan fa sin verksamhet stord av arbetena.
Framkomligheten for alla trafikanter kommer att pdverkas under byggtiden. Kontoret
har tagit fram skedesplaner for att se hur arbetena kan bedrivas for att fa sé bra
framkomlighet som mojligt samtidigt som arbetena ska kunna bedrivas pa ett s&
effektivt sitt som mojligt.
Trafiksékerheten kan precis som framkomligheten komma att paverkas under
byggtiden. For att minimera riskerna kan hastighetsgriansen sénkas till 30 km/h.
Detaljerna kring hur arbetet ska bedrivas och hur trafiken ska fungera under byggtiden
bestdms nér en entreprendr dr upphandlad. Trafikkontoret ska godkdnna det forslag som

entreprendren tar fram.

Skedesplanering och pdaverkan under byggtiden

Projektet ligger pa en plats som dr mycket komplex att bygga pa, med en mingd
verksamheter att ta hiansyn till, stora trafikmiangder, ménga ledningar under marken som
innebér begransningar och begrinsade utrymmen. Kontoret har darfor latit géra en
skedesplanering, for att sékerstélla framkomligheten och sdkerheten for trafikanterna



och for att se till att entreprendren far ett rimligt omrade att arbeta inom.
Skedesplanerna har tagit hénsyn till arbetsmidngden som ska utféras och dven
sdkerhetsaspekten for entreprendren.

Byggtiden uppskattas till tre ar. Inriktningen &r att Vasagatan byggs under de tva
forsta aren, och Norra Bantorget, Ostra Jirnvigsgatan och Vasaplan det tredje aret.
Arbetena kommer att paga ungefar april-november varje ar.

Framkomligheten for bussar och bilar kommer att paverkas mycket, da endast ett
korfilt i vardera riktningen kan vara dppet under stora delar av ombyggnaden. Aven
géng- och cykeltrafiken kommer att paverkas.

Ombyggnaden av gangbanorna kommer ske i tva etapper nir ledningar ska ldggas
om och markvérme installeras. Vissa arbeten kommer att behdva ske under natten for
att dels minska storningar for affarsidkare i omradet dels for att butikernas ingéngar
ligger sé titt att det dr svart att komma fram med grdvmaskiner. Alla entréer kommer
vara tillgdngliga under byggtiden. Nattarbetena kan samtidigt stora hotellens
verksamhet, och dven detta behover tas med i planeringen.

Skedesplaneringen kommer att finnas med i forfrdgningsunderlaget som ett forslag
pa hur entreprenaden kan utforas. Entreprendren ska sedan ldmna sitt forslag pa hur
arbetet ska bedrivas, och detta ska godkdnnas av kontoret.

Avtal

Det sedan tidigare traffade avtalet med fastighetsdgare och tomtréttshavare om
delfinansiering av upprusningen av Vasagatan &r villkorat med att kommunfullméaktige
fattar genomforandebeslut under 2017.

For genomforandet av projektet behover ytterligare avtal traffas med
fastighetségare, tomtrittshavare och ledningsigare:

Markvirme

Det finns mojlighet att installera markvirme i gdngbanorna pa Vasagatan i samband
med ombyggnaden. Forutsittningen for detta &r att respektive fastighetsdgare eller
tomtrittshavare tecknar avtal med staden om investeringsutgifter och driftkostnader.
Ombyggnad av taxiplatsen vid Centralstationen

Taxiplatsen vid Centralstationen foreslas byggas om. Den ligger pa Jernhusens
mark, varfor det krévs ett genomforandeavtal om villkoren for ombyggnaden.

Anvindning, drift och skétsel av markomrdden vid Centralstationen
Grinsen mellan stadens mark och Jernhusens mark vid Centralstationen har inte en

naturlig dragning. Darfor behdvs ett avtal som klargdr ansvar och anviandning av
markomradena i detta omrade. Det handlar bland annat om skétsel och nyttjande av
ytor, anvidndning av parkeringsplatser och parkeringsdvervakning.

Avtal med ledningsdgare
Staden kan i samband med gatuarbetena utfora arbeten at ledningségare. Syftet &r att
gatan inte ska behdva grivas upp flera ganger. Villkoren for dessa arbeten bestidms i




genomforandeavtal.

Avtal om linspénnsfésten

Vasagatan har idag belysning placerad pa hoga stolpar. Forslaget innebér att de
ersitts med linspdnn mellan fasaderna kompletterat med légre stolpar. For att fasta
linspann i fasader behovs ett upplatelseavtal mellan staden och
fastighetségare/tomtréttshavare.
Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att tas fram, och City i Samverkan kommer att
vara delaktiga i det arbetet. Malet &r att ha en gemensam kommunikationsplan
tillsammans med de fastighetsdgare och tomtréttshavare som ar med och delfinansierar
upprustningen, sa att kommunikationen kan samordnas och flera kan hjélpas &t att
sprida information. Erfarenheter frin kommunikationsarbetet i Projekt Sergels Torg
kommer att tas med i arbetet.
Tidplan

Detaljprojektering med framtagande av forfragningsunderlag pagar till sommaren
2017. Genomforandebeslut planeras i trafikndmnden i juni och i kommunfullméktige i
september. Under hosten ska ovanstdende avtal triffas. Upphandling av entreprenaden
planeras ske i oktober-november. Entreprenaden kan sedan pabdorjas varen 2018.
Genomforandetiden berédknas till tre ar.

Ekonomi

Ekonomin redovisas i bilaga 2, och investeringskalkylen i bilaga 3. Dessa &r belagda
med sekretess enligt Offentlighets- och sekretesslagen kap. 19 3§. Syftet med
sekretessen dr att undvika risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas
av kontorets ekonomiska kalkyl.

Trafikkontorets forslag till beslut

Kontoret foreslar trafikndmnden godkdnner forslag till genomforande av nya
cykelbanor och upprustning av Vasagatan enligt kontorets tjdnsteutldtande samt ger
kontoret i uppdrag att teckna nddvéndiga avtal. Kontoret foreslar ocksa att

trafikndimnden hemstiller till kommunfullmiktige att godkénna ndimndens beslut.

Beredning

Arendet 4r initierat av trafiknimnden och har remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret



Stadsledningskontorets tjansteutlitande daterat den 8 augusti 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa att potentialen till forbéttrad stadsmiljo tas
till vara genom en helhetslosning, dar sévil cykelinfrastrukturen som gestaltningen av
gaturummet forbéttras samtidigt som ocksé trafiksdkerhet och tillgénglighet forbéttras.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med
kommunfullméktiges malsattning att prioritera gdng- och cykeltrafik i syfte att uppnd
héllbara transporter. I perspektivet av de mal som staden har satt upp for framkomlighet
och héllbara transporter instimmer stadsledningskontoret med trafikndmnden i dess
bedomning att avvigningen mellan géng- och cykeltrafikens framkomlighet & ena sidan
och buss- och biltrafikens & andra sidan ar rimlig.

Den foreslagna omvandlingen av Vasagatan &r dven i linje med stadens
overgripande Vision for city, da omprioriteringen av gatuutrymmet kommer att bidra till
ett mer levande stadsliv och kan antas vara positivt for beséksnéringen.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att privata fastighetsdgare medfinansierar
projektet, da en vdsentlig upprustning av stadsmiljon ocksa paverkar fastighetsvéirdena
positivt. Detta &r i linje med det uppdrag som formulerats i kommunfullméktiges budget
2016 om att ta fram en strategi for medfinansiering fran privata fastighetsdgare inom
ramen for arbetet med stadsutvecklingsomréadet City.

Vad giller projektekonomin framgar stadsledningskontorets synpunkter och forslag
av bilaga 1. Bilagan &r sekretessbelagd, se ovan.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullmiktige
besluta att trafikndmnden far genomf6ra projekt Nya cykelbanor och upprustning av
Vasagatan till en investeringsekonomi i enlighet med bilaga 1 till stadslednings-
kontorets tjénsteutldtande daterat 8 augusti 2017. Utgifterna for 2017 ska rymmas inom
ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2018.
Stadsledningskontoret foreslar vidare att trafiknimnden medges rétt att teckna
erforderliga avtal, samt att Trafiknimnden i Svrigt ska beakta vad stadsledningskontoret
anfor om projektekonomin i bilaga 1 till detta tjénsteutlatande.



Bilaga 1
Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck (M) m.fl. och Patrik Silverudd (L)
enligt f6ljande.

Det dr angeldget att investera i battre cykelstrak i hela Stockholm stad. Arbetet med att
forbattra cykelmdjligheterna i Stockholm initierades av Alliansen och det ar gladjande
att den nya majoriteten tagit ver stafettpinnen.

Vasagatan uppfattas idag som en genomfartsvég. Det &r olyckligt eftersom
Vasagatan &r en av Stockholms mest centrala gator. Att géra om gatan till stadsgata
med forbittrade cykel- och gangmojligheter dr vilkommet och det ér gladjande att
trafikkontoret lyckats fA med sig en majoritet av fastighetsdgarna ldngs med Vasagatan
i forslaget. Det badar gott for projektets genomférande.

Nér drendet var uppe till beslut i trafikndmnden i maj 2015 papekade vi att det ar
prioriterat att forbattra framkomligheten &ven for gdngtrafikanterna, eftersom de star
for en absolut majoritet av alla rorelser lings med gatan. Vi r tacksamma att detta
hoérsammats och att dven gangtrafikanterna far battre forutséttningar.

Samtidigt som vi tycker att det dr bra att stirka gang- och cykelmdjligheterna langs
med Vasagatan sa ér vi bekymrade 6ver vilka effekter detta kommer att fa for
framkomligheten for 6vriga trafikslag. Precis som vi tidigare papekat, saknar vi
ordentliga analyser av vad étgérderna far for effekter for trafikflodet sin helhet.



