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Breddad gang- och cykelbana langs
Stadsgardsleden. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner genomforande av en breddning av
den dubbelriktade gdng- och cykelbanan ldngs Stadsgirdsleden
etapp 1 till en investeringsutgift om 37,0 mnkr.

2. Trafikndmnden godkdnner genomforande av test av
ianspraktagande av ett korfilt till forman for breddning av den
dubbelriktade gang- och cykelbanan ldngs Stadsgardsleden
etapp 2 1 hojd med Fotografiska.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Stadsgardsleden ar ett pendlingsstrak som forbinder Slussen med
Danvikstull och vidare mot Nacka och Varmdo. Straket dr utpekat i
cykelplanen och har mellan 4 000 och 6 000 cyklistpassager per dag
1 maj ménad, och drygt 2 000 cyklister i medeltal 6ver aret.

Stadsgédrdsleden har idag en cirka 4 meter bred gang- och cykelvig
mellan Fotografiska muséet och Tegelviksslingan. Trafiksédkerheten
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for cyklister och géende dr problematisk. Sedan ar 2000 har det
skett 4 dodsolyckor och 6 allvarliga olyckor med oskyddade
trafikanter.

Stadsgédrdsleden hade innan Slussens ombyggnad en
arsmedelsdygnstrafik pa 24 000 motorfordon. P& Stadsgérdsleden
ror sig ocksa stora mangder bussar. Under ett d&rsmedeldygn
forflyttar sig 65 000 ménniskor i buss ldngs med Stadsgérdsleden.

Eftersom striackan forbi Fotografiska dr den tranga sektionen med
minst matt mellan bergvéigg och Stockholms hamnars
fastighetsgréns, ar det ocksd den mest komplicerade. Kontoret
foreslar darfor en uppdelning av projektet i tva etapper.

Etapp 1 &r den stracka om 500 meter som omfattas av beslutspunkt
1 1 detta genomforandebeslut och som dven beskrivs vidare i detta
tjansteutlatande. Denna etapp ges en ny permanent utformning for
genomforande under 2018.

Etapp 2 omfattar strickan forbi Fotografiska, en stricka om cirka
200 meter. Kontoret foreslar ett forsok pa etapp 2 i samband med
ombyggnaden av etapp 1.

Kontoret foreslér att straket breddas till 5,7 meter frdn Fotografiskas
Ostra horn och 130 meter Osterut. Dérefter Overgar straket till en 7,0
meter bred sektion under de ndstkommande 80 metrarna. Pa den
Ostligaste 260 meter ldnga strickan ges gang- och cykelstriaket en
bredd om 7,0 meter.

Utgiften berdknas till 37,0 mnkr.

Bakgrund

Stadsgardsleden ar ett pendlingsstrak som forbinder Slussen med
Danvikstull och vidare mot Nacka och Varmdo. Straket dr utpekat i
cykelplanen och har mellan 4 000 och 6 000 cyklistpassager per dag
1 maj ménad, och drygt 2 000 cyklister i medeltal over aret.
Striackan dr dven en del av ett regionalt strdk 1 Regional cykelplan
for Stockholms lan.

Standarden pa cykelstraket dr lag 1 forhallande till antalet cyklister
och gaende som trafikerar strickan. Malsdttningen med projektet ar
att 4stadkomma en 16sning som 6kar framkomlighet, trafiksékerhet
och trygghet for bade cykeltrafik och giende.
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Tidigare beslut

Den 16 juni 2016 beslutade trafiknimnden om inriktning for
forbattrad cykelinfrastruktur pa Stadsgérdsleden (Dnr T2013-313-
06577). Projektet stracker sig fran korsningen vaster om
Fotografiska till Tegelviksslingan, en stricka pa 700 meter.
Inriktningsbeslutet som fattades hade mélbilden 5,75 meter bredd
pa gang- och cykelvigen samt en utgift om 24 miljoner kronor. I
samband med drendet konstaterades ocksa att fortsatta
trafikanalyser behovdes for att sdkerstilla att foreslagen inriktning
inte far for langtgdende odnskade effekter pa trafiksystemet i stort.
Sarskilt behdvde kapacitetsanalyser goras for den signalreglerade
korsningen vid Fotografiska avseende bussarnas framkomlighet och
langden pé kdbildningar med anledning av forslaget att ett korfalt
skulle tas 1 ansprak.

SKEPPSHOLMEN

DJURGAF

. .

Bild 1.Utdrag ur cykelplanen.

ARSTA

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Kontinuerlig dialog har hallits med Stockholms hamnar.
Stockholms hamnar har dven delgivits granskningshandlingar vid
tva separata tillfdllen. Stockholms hamnar uppger att de har en
mycket anstrangd situation inom hamnomrédet, framst under
sommarhalvaret da Stockholm besoks av ett kryssningsfartyg
dagligen. Dirtill kommer den ordinarie trafiken till Abo och
Helsingfors.
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Stadsbyggnadskontoret har delgivits granskningshandlingar vid tva
separata tillfdllen. Dialog med exploateringskontoret har skett
gillande nyttjanderittsavtal for hamnen samt Saltsjobanans framtid.

Befintlig situation

Stadsgardsleden ar huvudgata av regional betydelse i1 stadsdelen
Sodermalm. Strackan som har utretts kopplar samman Danvikstull
med Slussen.

Cykling

Stadsgéardsleden har idag en cirka 4 meter bred dubbelriktad géng-
och cykelbana mellan Fotografiska och Tegelviksslingan. Vid
Fotografiska dr gdng- och cykelbanan cirka 3,5 meter bred, och pa
den smalaste platsen vid muséets vastra kortsida ar bredden endast
2,7 meter.

Bild 2. Sektionen pa strickan
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Bild 3. Overblick
I maj passerar cirka 5 000 cyklister dagligen pa striackan. Inom
Slussen-projektet prognostiserades att strickan ar 2030 kommer att
ha 6 900 cyklister per dag i maj. Om cyklingen dver tullsnitten
fortsatter att 6ka i samma utstrackning som den gjort under den
senaste 10-arsperioden kommer strickan att trafikeras av 10 000
cyklister per dag i maj manad 2030.
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Bild 4.Arsvariationen av cykeltrafik vid Danvikstull 2014.

Trafiksékerheten for cyklister och gaende ar problematisk. Sedan ar
2000 har det skett 4 dodsolyckor och 6 allvarliga olyckor med
oskyddade trafikanter. Under samma period har det skett en
allvarlig olycka med en motorcyklist. Det har inte skett nagon
dodsolycka for motorfordonstrafiken. Bland de 10 dédsolyckor och
allvarliga olyckor som skett pa strackan star konflikter mellan
cyklister och gaende samt mellan cyklister och cyklister for cirka
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hélften av olyckorna medan konflikten mellan motorfordon och
cyklister/gaende stér for den andra hilften.

Gangtrafik

Pé strickan passerade i november 2016 drygt 2 000 géende per dag.
Gangtrafikanterna ror sig till stor del fran och till batarna och
kommer stotvis. Som mest uppmattes i november 6ver 300 géende
under en kvart.

Motorfordonstrafiken

Stadsgéardsleden hade innan Slussens ombyggnad en
arsmedelsdygnstrafik pd 24 000. Vardagsmedelsdygnstrafiken
ligger ndgot hogre, cirka 26 000 fordon. Slussen-projektet har
utformats for att hantera de trafikfloden som uppmattes innan
Slussens ombyggnad, varfor dven detta projekt anvint de flodena
som utgangslége.

Pé Stadsgéardsleden ror sig ocksa stora mangder bussar. Under ett
arsmedeldygn forflyttar sig 65 000 ménniskor i buss langs med
Stadsgdrdsleden. Méngden bussar ér dven bidragande till den hoga
andelen tung trafik, som under formiddagsmaxtimmen ar 6ver 18%
av det totala trafikflodet. Hamnverksamheterna genererar ocksa
tung trafik. Den trafiken f6ljer dock inte monstret for
pendlingstrafiken.
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Bild 5. Trafiken éver dygnet samt tungandel

Anmirkningsvirt géllande motorfordonstrafiken pé striackan &r att
trafiken in mot Slussen &r storre @n trafiken mot Nacka under savil
formiddagsmax- som under eftermiddagsmaxtimmen.
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Den nuvarande sektionen forbi Fotografiska bestar av fyra bilkorfalt
och tva kollektivtrafikkorfalt. Skyltad hastighet &r 50 km/h.

3 3 31
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Bild 6. Dagens sektion vid fotografiska muséet

Stadsgardsberget

Stadsgdrden anlades vid forra sekelskiftet genom spriangning i
Stadsgérdsberget. Under stora delar av forra seklet har berget vid
olika tillfdllen ansatts med nischer for att 16sa dagvattenhantering
och tunnelutrymning med mera. Under den senaste 20-arsperioden
har inga omfattande atgédrder gjorts péd berget och regelbundna
inspektioner av bergsviggen har utforts. Berget bedoms 1 dess
nuvarande skepnad som stabilt. Dock pdgar en kontinuerlig generell
fordndring av berget, precis som berg 1 allménhet.

Gatusektion

Mellan Stadsgardsleden och vattnet ligger ett cirka 30 meter brett
hamnomrade. Stockholms hamnar har nyttjanderitt for
hamnomradet och har en anstrangd trafiksituation vid
dimensionerande trafiksituation pa grund av den, i relation till den
omfattande turistverksamheten, begrénsade ytan.

Hela sektionen ir trdng pa strackan och korfdlt saval som
kollektivtrafikkorfalt har en underbredd pa 3,0 respektive 3,1 meter.
Da det inte har skett ndgra allvarliga olyckor for biltrafiken under
den senaste 17 ren beddoms de smala korfélten dndd fungera bra ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Forslag till atgard

Etappindelning

Efter inriktningsbeslutet har kontoret vidare studerat hur en breddad
ging- och cykelbana kan utformas. D4 strackan forbi Fotografiska
ar den trnga sektionen, med minst matt mellan bergvéigg och
Stockholms hamnars fastighetsgrins, dr det ocksa den mest
komplicerade. Kontoret foreslar diarfor en uppdelning av projektet i
tva etapper som visas 1 bild 7.
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Bild 7. Projektets omfattning och etappuppdelning.

Etapp 1

Etapp 1 dr den striacka, om 500 meter, som omfattas av beslutspunkt
1 i detta genomforandebeslut. Denna etapp foreslas fa en ny
permanent utformning i linje med inriktningsbeslutet och
genomforas under 2018.

Gang- och cykelstréket ar idag cirka 4 meter brett. P4 hela strackan
ar kollektivtrafikfalten 3,1 meter breda. Genom att forflytta hela
viagbanan narmare bergviaggen samt att refugen mellan cykelbanan
och korbanan smalnas av 0,3 meter skapas utrymme for en bredare
ging- och cykelbana. Aven kollektivtrafikkorfilten kan breddas upp
fran 3,1 meter till bredd enligt Trafikforvaltningens standard om
3,25-3,5 meter. Detta innebir att merparten av skyddsomradet mot
berget tas 1 ansprék (se lila markering 1 bilaga). Sly och spontant
uppvuxna medelstora trdd kommer att avldgsnas ldngs med
bergviggen.

Kontoret foreslér att gdng- och cykelbanan breddas till 5,7 meter
frdn Fotografiskas dstra horn och 130 meter 6sterut (bilaga 1).
Genom att iansprakta skyddsomradet ldngs hela strickan &r det
mojligt att langre Osterut bredda gang- och cykelbanan ytterligare.
Da det ér stora cykelfloden foreslar kontoret att detta gors.

Sammantaget ger detta en gdng- och cykelbana om 5,7 meter pé en
stracka av 130 meter, darefter 6vergar straket under 80 meter
successivt till 7,0 meters bredd, for att darefter halla 7,0 meter de
sista 260 meterna fram till Tegelviksslingan. Oster om
Tegelviksslingan ar befintlig bredd 7,0 meter.

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-08-31\Dagordning\Arendedokument\8.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2017-01556
Sida 9 (13)
5,75-7 o7 32535 3 3 3 3 3,25-3,5
Sy S84y | | I | Yaml
[ “D‘ BERGSSIDA
N (W : 0
{1 2 o
Bild 8. Foreslagen sektion for etapp 1
Etapp 2

Etapp 2 omfattar strackan forbi Fotografiska, en stricka om cirka
200 meter. Utredning och analyser har gjorts for hur trafiken skulle
komma att paverkas om ett korfalt togs i ansprak i hojd med
Fotografiska. Det rdder dock osékerheter kring hur kosituationen
kommer att se ut under vardagar samt vad som skulle hinda vid
trafikstorningar. Kontoret foreslar darfor att etapp 2 forst utfors i
form av ett forsok dér konsekvenser for kapaciteten for
motorfordonstrafiken kan utvdrderas innan permanenta atgéarder
genomfors. Forsoket skulle utformas sé att ett korfélt 1 riktning ut
fran Slussen tas 1 ansprik for en breddning av géng- och
cykelbanan. Ett forsok for etapp 2 kan genomf6ras 1 samband med
ombyggnaden av etapp 1.

Indikatorer som kan utvérderas innan och under testet ar bland
annat:
e Kosituationen och restider for buss- och biltrafik under juni
manad da trafiken dr som storst, sett over aret
e Kosituationen och restider for buss- och biltrafik under
exceptionella hindelser
e Trafiksékerhet
e Trafikanternas upplevelser av trafikmiljon
e Stockholms hamnars och Fotografiskas upplevelse av hur
16sningen fungerar

Befintlig hardgjord yta mellan bergviggen och Fotografiskas fasad
har en bredd om cirka 23,2 meter. Kontoret foreslar testa en sektion
med fem korfalt, vilket 1 en permanent 16sning skulle medge en
breddning av ging- och cykelvégen till cirka 7 meter pa strickan.
Under testperioden kommer asfalt och betongkantstdd sattas samt
tung avstdngning anvéndas som barridr mellan cyklister och
motorfordon. Det gor att gang- och cykelvdgen inte kommer att {4
fullgod bredd enligt cykelplanens riktlinjer under testperioden.
Cykelbanan kommer dven att f4 sndva kurvor med tillfalliga
asfaltsramper pa de tva platser dir cykelbanan sidoforskjuts. En
principlosning enligt sektionen i bild 9 foreslas. Bild 10 visar hur en
permanent 16sning kan se ut.
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Bild 10. Foreslagen permanent sektion

Avvagningar

I inriktningsbeslutet sattes malbilden 5,75 meter, vilket dr nagot
bredare dn riktlinjen i cykelplanen for normalstora floden (5 meter).
Bakgrunden till detta var den stundom stora mingden gdende samt
det hoga cykelflodet. Med tanke pa cykeltrafikens utveckling under
det senaste decenniet foreslds cykelstraket breddas upp till 7,0 meter
pa de strackor dér det finns utrymme mellan bergviggen och
hamnomradet. Drygt hélften av strackan for etapp 1 ges denna
bredd.

Kontoret anser att korsningarna langs strickan behover ha tva
genomgdende korfalt for att kapaciteten for motorfordonstrafik ska
vara tillricklig och det inte ska bli lasningar i systemet.

Inom ramen f6r detta projekt foreslds inte nagra beldggnings-
atgdrder pa befintlig korbana. Slussens byggtrafik dr omfattande
och tung och sliter pd korbanan. Beldggningsétgéarder foreslas
istéllet goras inom den ekonomiska ramen for Slussen-projektet.

Konsekvenser

Trafiksakerhet

Av de tio dddsolyckor och allvarliga olyckor, som skett for gdende
och cyklande, &r cirka hélften relaterade till tringsel pd gdng- och
cykelbanan. Den andra hélften av olyckorna har varit
korsningsolyckor eller gaende i korbanan. Korsningen med
Tegelviksslingan har nyligen byggts om i ett annat projekt och
korsningen vid Fotografiska ingar i Slussen-projektet. De gidende i
korbanan kan ocksa hirledas till trangsel pa gang- och cykelbanan. I

och med denna 6kning av bredden pa stricka bedoms
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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trafiksdkerheten bli god lings med hela strickan for samtliga
fordonsslag.

Gronska

Langs med Stadsgéirdsberget foreslas spontant uppvuxna trad och
buskar att avldgsnas eller beskdras. Gronytorna kommer att minska 1
och med att en del av gronremsan ndrmast Stadsgardsberget
asfalteras. Det tillkommande dagvattnet foreslas ledas till
dagvattensystemet.

Risker

Paverkan pa Stadsgardsberget

For att bredda vigbanan tas sikerhetsomradet vid Stadsgardsberget
1 ansprak. Omrédet &r avsett att skapa ett avstdnd frin trafikanterna
till eventuellt fallande block. Bergviggen har inspekterats med tva
ars regelbundenhet sedan ett par decennier tillbaka.
Berginspektionerna visar att berget ér stabilt. Dock pagér en stindig
vittring av berget och bland annat behdver kronmurens cement
inspekteras. Nagra bergforstiarkningsatgarder behover dock inte
goras om berget inte sprangs eller pd dylikt vis paverkas.

En viss osédkerhet foreligger kring bergfotens utseende. Bergfoten
ligger 1 dag tackt av fyllnadsmassor och jord. Vidare utredningar, 1
form av provgropar, radarmétningar och borrprover, av jordens
miktighet kommer att utféras under sommaren. Full kunskap om
bergets utseende kommer dock inte fas forrdn en fullstindig
utgravning sker 1 samband med entreprenaden. Foresatsen dr dock
att berget inte ska paverkas maskinellt och kontoret bedomer det
rimligt att gatan kan byggas om utan att berget paverkas. Vissa
avsteg fran teknisk handbok kan behdva goras da vagkroppen i dess
helhet inte kan inrymmas om jordménen &r for liten.

Trafikpaverkan under byggtiden

Under Slussens ombyggnadsperiod har trafiken minskat pa
Stadsgardsleden. Hamnverksamheten dr dock kvar och trafiken till
och fran batarna sker stotvis frimst under sommarhalvaret, vilket
sammanfaller med entreprenadernas hogsdsong. Vigen kommer att
byggas om i etapper. Under utbyggnadstiden beddms inte mer &n ett
korfalt behdva stangas av samtidigt. Da det heller inte finns ndgon
mittremsa pa leden finns en stor flexibilitet med malningséatgérder.
Konsekvenserna under byggtiden har ddrmed vissa svarigheter men
dven forutséttningar som forenklar arbetena. I kalkylen tas hojd for
fyra trafikanordningsplaner och riskpaslag.
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Tidsplan

I och med detta beslut bereds mojligheterna for upphandling vintern
2017/2018 med en byggstart varen 2018. Arbetena bedoms kunna
fardigstéllas och slutbesiktigas véren 2019.

Etapp 2 kan dven testas under 2019, sa snart etapp 1 ar fardig.

Ekonomi

Det inriktningsbeslut som togs i tidigt skede innebar en investering
pa cirka 24,0 mnkr for projektet som helhet. Inriktningsbeslutets
kalkyl grundade sig pa en programhandling, som hade en lidgre grad
av detaljering &n den systemhandling som ligger till grund {for
nuvarande kalkyl. Efter inriktningsbeslutet har projektets
omfattning &ndrats 1 vissa delar. Projektet har kortats cirka 200
meter genom foreslagen etappindelning. Samtidigt foreslas ett storre
intrdng 1 skyddsomradet for att 4stadkomma en breddning till 7,0
meter pa del av striackan.

Utgiften for etapp 1 berdknas till 37,0 mnkr. Kontoret har sokt
medfinansiering fran stadsmiljéavtal, som kan ge en intékt om
maximalt 5,6 mnkr.

Tillkommande utgifter under utrednings- och projekteringsposten,

(+3 mnkr) beror av utdkade kostnader for geotekniska utredningar

och undersokningar samt forviantade 6kade byggledningskostnader
till foljd av ledningsflytt och trafikanordningar.

En stor del av de tillkommande utgifterna, under entreprenadposten,
ligger 1 trafikanordningar under byggtiden (+3 mnkr) samt tillfélliga
och permanenta ledningsarbeten (+3,5 mnkr). Utover detta har
kontoret dven utdkat riskpaslaget som ska ticka utgifter for
eventuell deponi av PAH-asfalt, hanteringen av Stadsgardberget
samt forhandling med de ledningsidgande bolagen (+6 mnkr).

Radande marknadssituation innebér att hogre anbud och férre
anbudsgivare dn normalt kan forvintas.

Projektets dkade utgifter berdknas kunna inrymmas inom nimndens
investeringsplan aktuella 4r.

Projektets budget fordelas enligt nedanstdende tabell:
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Tabell 1. Utgifisfordelning etapp 1

Stadsgardsleden, mnkr
cykelatgirder

Utredning, projektering och

ovriga utgifter 7,2
Entreprenadarbeten 29,8
Cykelbana 14,0
Belysning och signaler 3,2
Ledningar 6,5
RISK (25%) 6,1
Totala utgifter 37,0

Driftkostnaderna bedéms inte fordndras i och med ombyggnaden.

Kapitalkostnaderna berdknas 6ka med cirka 0,9 mnkr ar 2019, och
for helt ar fran och med 2020 med cirka 1,7 mnkr.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 25 ar och intern rénta om 0,7
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar. Av
den beridknade kapitalkostnaden fran och med 2020 avser cirka

1,5 mnkr avskrivningar och 0,3 mnkr intern réinta.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att
genomfora utbyggnad av cykelbana ldngs med Stadsgardsleden
mellan Fotografiska och Tegelviksslingan till en investeringsutgift
om 37,0 mnkr. Vidare foreslas att nimnden ger kontoret i uppdrag
att genomfora ett forsok med breddning av géng- och cykelbanan
langs med Fotografiska.

Slut

Bilagor

1. Férglagd oversiktsritning 1:3
2. Fiarglagd oversiktsritning 2:3
3. Farglagd oversiktsritning 3:3
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