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Granskning av jarnvagsplanehandlingar for

utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden

Remiss fran forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms lans
landsting

Remisstid den 24 augusti 2017

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har gett Stockholms stad med fler mojlighet att
yttra sig géllande jarnvégsplan for tunnelbanan till Arenastaden som nu finns for
granskning. Granskningen genomfors som en del av processen for framtagande av
jarnvégsplan vilken regleras av lagen om byggande av jarnvég (SFS 1995:1649).

Granskningen ér ett sista tillfélle for berdrda parter att limna synpunkter och
pagar mellan den 31 maj och den 22 juni 2017. Stockholms stad har fatt anstand till
den 24 augusti 2017.

Arendet gdr att 14sa i sin helhet pa Forvaltningen for utbyggd tunnelbanas
hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnimnden, kulturnimnden, milj6- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden och Norrmalms
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, utbildningsforvaltningen och Norrmalms stadsdelsforvaltning har
svarat med ett gemensamt tjdnsteutldtande.

Férvaltningarna ér positiva till en utbyggnad av tunnelbanan och staden deltar
aktivt 1 detta arbete. Forvaltningarna har ett antal synpunkter som behdver beaktas i
fortsatt process, bade géllande driftskede och byggskede.


http://www.nyatunnelbanan.sll.se/sv/arenastaden-beslut-och-handlingar
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/sv/arenastaden-beslut-och-handlingar

Mina synpunkter

Det ar positivt att utbyggnaden av stadens tunnelbanenét enligt 2013 ars Stock-
holmsférhandling nu kommer till stand. Utbyggnaden av tunnelbanan dr mycket
viktig for Stockholms stad savil som for Stockholmsregionen. Under byggtiden av
tunnelbanan till Arenastaden dr det viktigt att minimera oldgenheterna foér boende
och berorda skolor och forskolor i omradet samt sdkra framkomligheten for alla
trafikslag. For mer detaljerade synpunkter hénvisas till férvaltningarnas
gemensamma tjénsteutlatande.
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-

jande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som sédgs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 9 augusti 2017
KARIN WANNGARD
Bilaga

Underrittelse om granskning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

I december 2014 sléts ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal om utbyggnad av
tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad i Stockholms ldn inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling mellan staten, Stockholms léns landsting (SLL), Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.

Utrednings- och projekteringsarbetet for tunnelbaneutbyggnaden drivs av SLL
med medverkan fran kommunerna. Finansieringen av projektet sker via projektmedel
som dr de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

Samrad utfors 16pande under hela planeringsprocessen och tidigare har flera
storre samradsaktiviteter for tunnelbana till Arenastaden genomforts under nov/dec
2014 (dnr 314-1547/2014), dec/jan 2015/2016 (dnr 123-1929/2015), okt/nov 2016
(dnr 123-1595/2016) samt januari 2017 (dnr 123-62/2017). Efter samradsperioden tas
ett planforslag fram som baseras pa det som kommit fram under samradsskedet.

Granskning av jarnvdgsplanehandlingar

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har gett Stockholms stad med fler mojlighet att
yttra sig géllande jarnvagsplan for tunnelbanan till Arenastaden som nu finns for
granskning.

Granskningen genomfors som en del av processen for framtagande av
jarnvagsplan vilken regleras av lagen om byggande av jarnvag (SFS 1995:1649).

Granskningen omfattar bland annat underlagshandlingar och rapporter till
jarnvagsplan sasom till exempel planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning,
social konsekvensbeskrivning, sikerhetskoncept och PM hélsopaverkan och
tunnelluft. Den innehéller dven gestaltningsprogram samt plankartor for séval
permanent som tillfalligt nyttjande samt tvarsektioner.

Granskningen ar det sista tillféllet for berdrda parter att lamna synpunkter. Efter
granskning sammanstills synpunkterna i ett granskningsutlatande. Med
granskningsutlatandet begér Trafikverket att lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen.
Nar lansstyrelsen tillstyrkt jarnvagsplanen gors det slutliga planforslaget klart for
faststillelse. Enligt dagens tidplan faststélls jarnvéigsplanen och vinner laga kraft i
mitten av ar 2018 om den inte 6verklagas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnimnden, kulturnimnden, milj6- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden och Norrmalms
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, utbildningsforvaltningen och Norrmalms stadsdelsforvaltning har
svarat med ett gemensamt tjdnsteutlétande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljoférvaltningen,



stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, utbildningsforvaltningen och
Norrmalms stadsdelsforvaltning

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, utbildningsforvaltningen och Norrmalms stadsdelsforvaltnings
gemensamma tjdnsteutldtande daterat den 22 juni 2017 har i huvudsak foljande
lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
utbildningsforvaltningen, kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljéfoérvaltningen, trafikkontoret
och Norrmalms stadsdelsférvaltning &r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker.
Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden av tunnelbanan ar mycket viktig
for sévil staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att halla
delprojektstyrelser och arbetsmdten om tunnelbanans nya linje (gul linje) fran Odenplan, via
Hagastaden, till Arenastaden. Kontoren har ddrmed kunnat 1dmna synpunkter under
projektets gang.

Kontorens synpunkter gillande granskningen av jarnvagsplanen dr sammanstéllda nedan
och behover beaktas av FUT i den kommande processen.

Driftskede

Kontoren vill poéngtera att avstandet mellan tunnelbanans skyddszon och marknivan ska
vara minst tre meter. Detta for att staden ska kunna goéra mindre anldggningsarbeten, till
exempel ldgga ner ledningar, plantera trdd med mera, utan att géra intrang i tunnelbanans
skyddszon.

Planbeskrivningens kartunderlag gillande kvartersindelning i Hagastaden méaste
uppdateras. I planbeskrivningen bor det dven framga tydligare hur aterstidllandet av det
temporéra markanspraket ska ske och regleras.

Enligt det till planen horande gestaltningsprogrammet kommer fasadmaterialet for
byggnader for utrymning att utforas i metall. I enlighet med stadens dagvattenstrategi
forutsétts att de metaller som kommer anvéndas inte bestér av koppar eller zink samt dess
legeringar.

Kontoren anser att ett klargérande snarast bor redovisas i planforslaget inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) vad géller en optimal 16sning for ventilation och
luftkvalitet utomhus vid Halsingeh6jden och Stadsbiblioteket. Det maste vara sikerstallt att
konsekvenserna av jarnvédgsplanens genomforande inte innebar att miljokvalitetsnormer for
luft 6verskrids. Vid Hélsingehdjden behover dven risken for kumulativa effekter for
luftkvalitet utredas med det bidrag som kommer ske frdn Citybanans ventilation. Nér
tunnelbanan tagits i drift bor luftkvaliteten kontrolleras under en period vid utslappspunkter
dér ménniskor vistas.

Kontoren vill betona vikten av att ventilationsanldggningar och tryckutjimningsschakt
vid behov bullerddmpas for att klara géllande riktvarden. Riktvarden for lagfrekvent buller i
bostdder finns i Folkhdlsomyndighetens allménna rad (FOHMFS 2014:13).

Gillande vatten fran tunnelbanans tunnlar med mera anser kontoren att en mer utforlig
redovisning bor genomforas av kvalitetsfaktorer och icke-forsamringsprincipen utifran
Weserdomen for berdrd recipient (Ulvsundasjon i Solna).

Byggskedet
Forteckningen for tillfalligt nyttjande ar enligt kontoren for generellt skriven. Kontoren anser



att den ska fortydligas med till exempel antal korfalt, minimibredder pa gangbanor och
korfalt etcetera.

I Hagastaden behover Stockholms stad och FUT samnyttja ytorna, vilket innebér att
ytorna for tillfalligt nyttjande kommer att regleras med avtal. Dialogen gillande de aktuella
ytorna &r viktig att halla levande genom hela utbyggnadsprocessen.

Kontoren vill poédngtera vikten av att uppforandet av etableringsomraden gors utifran
trygghets-, tillgidnglighets- och sdkerhetsaspekter, framforallt med hénsyn till allmdnhetens
anvéndning av publika ytor och rekreationsomraden.

Alla transporter beskrivs i samraddsunderlaget att gd via Norra Stationsgatan. Det bor
enligt kontoren utredas om transporter d&ven kan gé 6ver Vértabanan till Klarastrandsledens
norra korbana. Den vigen nyttjades béde ndr Vértabanans nya tunnelsystem byggdes och
dito for rampen upp till Solnabron.

Kontoren forutsétter att byggtransporter fran arbetstunnlar och etableringsomraden tar
héansyn till bland annat berdrda skolor, forskolor och parklekar och att planerade
transportvégar utreds i ndra samarbete med staden.

Kontoret forutsitter dven att projektet for tunnelbaneutbyggnaden i byggskedet genomfor
nddvindiga informationsinsatser mot ndrboende, foretagare och andra berérda.

I det 6vergripande genomforandeavtalet star att ”SLL ska stridva efter att minimera
utrymmena for etableringar i sévél tid som rum.” Stadens gator och torg kommer att berdras
under en léng tid av tunnelbaneutbyggnaden och det ar déarfor viktigt att konsekvenserna som
uppstar i byggskedet fortsatt studeras noggrant och planeras for i samarbete med staden samt
berorda fastighetsigare. Bland annat berdrs torghandeln p& Vasastaden 2:99 (Odenplan).

Kontoren vill infor tillstAndsprocessen meddela att Miljo- och hélsoskyddsndmnden, i
tillstandsprocessen géllande utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby, fort
fram synpunkter pa villkor géllande luftburet buller och stomljud, innehallande bland annat
en begrinsning av arbetstiden géllande stomljud. Naimndens synpunkter utgér ifran vad som
ar praxis gillande buller fran infrastrukturprojekt i Stockholmsomrédet. Miljoforvaltningen
vill redan i detta skede lyfta fram att motsvarande krav sannolikt kommer att stillas géllande
utbyggnaden av aktuell tunnelbanelinje och att jarnvigsplanens permanenta och tillfilliga
markansprak far betydelse for vilka forsiktighetsmatt som kommer att krdvas for att klara
ndmnda bullervillkor.

I MKBn saknas beskrivning om att transporterna kommer att stora i form av buller. I en
bilaga till MKBn ndmns &ven att inga bostider finns i direkt anslutning till station
Hagastaden (200 m) och ddrmed inte stors av stationsarbetena. Kontoren konstaterar att detta
inte stimmer da det finns boende ldngs med Norra stationsgatan, Norrbackagatan och inom
kort dven pa Torsplan (kvarteren Helix och Innovationen). Vidare sker hdnvisningar till en
generell massahanteringsplan som inte finns bifogad i underlaget.

Kontoren ser brister 1 hur risker med bullerstdrningar under byggtiden for berérda skolor
tas upp i samradsunderlagen. Kontoren anser dérfor att ytterligare dialog behdvs omgéende
for att FUT ska fa en helhetsbild av berérda skolors behov och situation inom Stockholms
stad. De skolor som framforallt berdrs av risker med bullerstorningar under byggtiden ér
Vasa Real, Gustav Vasa skola och Karlbergs skola, vilket staden har lyft i tidigare samrad.

Exempelvis ar vare sig Gustav Vasa skola, Vasa Real (endast forskola soder om Vasa
Real dr markerad) eller Karlbergs skolas lokaler i korsningen Karlbergsvigen-Norra
Stationsgatan (fastigheten som kallas Birkagérden), markerade pa den karta i
planbeskrivningen som ska visa var bland annat skolor 4r lokaliserade. Det &r enligt
kontoren dven anmérkningsvért att Gustav Vasa skola inte kommenteras ur bullersynpunkt i
varken planbeskrivning, samradsredogorelse eller miljokonsekvensbeskrivning, vilket
behover justeras.

Staden har tidigare svarat att tunnelborrning som ger bullerstdrningar pa skolor behdver
koordineras med skollov for att slippa kostsamma evakueringar. Detta géller enligt kontoren
fortfarande for de berdrda skolorna. Aven for Vasa Real som ska byggas ut mellan
sommaren 2017 — januari 2020. Nagon evakuering &r hér inte inplanerad eftersom befintliga



lokaler inte byggs om och det finns séledes ingen planerad evakuering till andra lokaler som
tunnelbaneprojektet kan koordinera sig med.

Evakueringsbehovet for Vasa Real vid totalevakuering dr med nuvarande skolas
kapacitet knappt 900 elever, efter utbyggnad cirka 1 300 elever. En eventuell totalevakuering
av Gustav Vasa skola skulle med dagens elevantal innebéra behov av motsvarande cirka 450
elevplatser.

Vidare kan konstateras att Karlberg skolas lokaler i korsningen Karlbergsvagen — Norra
Stationsgatan ligger i en fastighet som kommer att beroras av buller fran
arbetstunnelmynning. Aktuell lokal innebar vid eventuell evakuering ett lokalbehov pa &ver
100 elevplatser.

Samtliga tre berdrda kommunala grundskolor har dessutom skolgérdar som kan paverkas
av buller under byggtiden med upp till 6ver 75 dBA. Kontoren finner det anmérkningsvért
att detta inte foljs upp i 6vriga planhandlingar och dnskar fa belyst hur frigan kommer att
hanteras inom tunnelbaneprojektet.

Den barnkonsekvensanalys som bifogas planhandlingarna &r geografiskt avgrinsad till
Arenastaden i Solna. Kontoren forutsétter att barnkonsekvensanalys gors dven for Stockholm
stads berdrda skolor och forskolor.



