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Ansokan om tillstand att inratta flygplats

Remiss fran Transportstyrelsen
Remisstid den 26 juni 2017

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen “Begéran om yttrande avseende ansdkan om tillstdnd
att inrdtta flygplats” fran Transportstyrelsen hdnvisas till vad som anfors i
promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.

Arendet

Transportstyrelsen har skickat en ans6kan om tillstand att inrétta flygplats till
Stockholms stad for yttrande.

Ansokan handlar om inrédttandet av Stockholm City Heliport som ér en
helikopterflygplats vid Brunkebergstorg 6 i Stockholm City. Ansdkan &r inldimnad
till Transportstyrelsen av Hotel At Six AB. AMF fastigheter éger hela det berérda
kvarteret.

Det som avses byggas enligt ansdkan &r en upphdjd helikopterflygplats pa tak. I
ansokan framgar vidare att berdknat antal flygrorelser per ar for flygplatsen &r cirka
20 stycken, varav storsta antalet under dagtid klockan 06:00-22:00.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Fastighetskontoret, miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret har
inkommit med kontorsyttranden. Trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB har
avstatt fran att svara pd remissen.

Stadsledningskontoret konstaterar till att borja med att verksamheten inte &r
forenlig med géllande detaljplan och anser vidare att den valda platsen, mitt i centrala
Stockholm, dr oldmplig for en sé kraftig bullerkdlla som en helikopterflygplats.

Fastighetskontoret avstyrker starkt en etablering av en helikopterplatta vid den
angivna platsen pa grund av den forh6jda ljudatmosfér denna medfor.

Miljoforvaltningen konstaterar att det inte finns ndgon som helst beskrivning av
miljokonsekvenserna i ansokan och att luftfartslagen anger att prévningen ska goras
med hénsyn till bland annat flygsédkerheten och sirskilda storningar. En bedomning
av miljokonsekvenserna ar svar att gora men forvaltningen beddmer att det kommer



att bli kraftiga bullerstérningar vid varje flygrorelse, samt att den valda platsen, mitt i
centrala Stockholm, riskerar att lagga hinder for utveckling av ytterligare bostéder i
city.

Stadsbyggnadskontoret befarar att flygplatsverksambhet, inklusive in- och
utflygning, kan innebéra storningar for néraliggande bebyggelse i form av hoga
maximalnivaer for buller, men att da samrddshandlingen saknar
miljokonsekvensbeskrivning eller motsvarande miljobedomning &r det svart att ta
stdllning till omgivningens péverkan och att ansdkan utifran detta bor avslas.

Mina synpunkter

Jag kan konstatera att den foreslagna verksamheten inte &r forenlig med géllande
detaljplan och det finns betydande risker och andra osidkerhetsfaktorer som gor
platsen oldmplig for en helikopterflygplats. Med hianvisning till vad som framfors i
forvaltningarnas tjénsteutlatanden avstyrks ansdkan om tillstdnd for inrdttandet av en
flygplats.
I 6vrigt hdnvisar jag till forvaltningarnas synpunkter.
Jag forslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
1. Som svar pa remissen “Begéiran om yttrande avseende ansdkan om tillstdnd
att inrdtta flygplats” fran Transportstyrelsen hdnvisas till vad som anfors i
promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 15 juni 2017

KARIN WANNGARD

Bilaga
Ansodkan

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) enligt foljande.

Kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Foredragande borgarrids forslag till beslut avslas.
2. Ansokan om tillstdnd for inrdttandet av en flygplats tillstyrks.
3. Dérutover anfors foljande som svar pa remissen fran Transportstyrelsen.

Stockholm &r en internationell storstad och en av Europas snabbaste vixande
huvudstader. Har finns en hog koncentration av globala huvudkontor och vi ser en
stark tillvaxt 1 turismnéringen.



Vi vill att Stockholms attraktionskraft ska vixa ytterligare och dr dérfor positiva till
forslaget om att inrdtta en Heliport vid Brunkebergstorg. Det torde vara en sjilvklar
del av ett levande och urbant Stockholm med hoga ambitioner. En snabbt vixande
stad behdver sjélvklart olika typer av tillgédnglighet och ett 16sningsorienterat
bemotande gentemot alla som vill besdka staden &r en grundforutsittning for detta.

Vi konstaterar att antalet flygrorelser planeras att uppga till omkring ett tjugotal
arligen, vilket bor anses vara fullt 6verkomligt. Det saknas idag stod for atgérden i
géllande detaljplan, men detta kan 16sas genom en tilldggsplan. Darutover behover en
konsekvensbeskrivning avseende buller genomforas.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) med hidnvisning till Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Ansokan handlar om inrittandet av Stockholm City Heliport som &r en
helikopterflygplats vid Brunkebergstorg 6 i Stockholm City. Ansdkan &r inldmnad
till Transportstyrelsen av Hotel At Six AB. AMF fastigheter dger hela det berorda
kvarteret.

Det som avses byggas enligt ansdkan ar en upphdjd helikopterflygplats pa tak. I
ansokan framgar vidare att berdknat antal flygrorelser per ar for flygplatsen &r cirka
20 stycken, varav storsta antalet under dagtid kl. 06:00-22:00.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Fastighetskontoret, miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret har
inkommit med kontorsyttranden. Trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB har
avstatt fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 22 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar till att borja med att verksamheten inte &r forenlig med
géllande detaljplan.

Stadsledningskontoret anser vidare att den valda platsen, mitt i centrala Stockholm, &r
oldmplig for en sa kraftig bullerkilla som en helikopterflygplats. En flygverksamhet pa
platsen skulle dels generera buller for manga nyetablerade bostider dir ménga placerats pa
befintliga fastigheters tak, dels innebéra restriktioner for utveckling av omgivande
bebyggelse. Stadsledningskontoret anser inte att detta &r i linje med stadens intentioner om
fornyelse av city i enlighet med Vision City.

Riskfragan &r enligt stadsledningskontoret svarbedomd men kontoret kan konstatera att
konsekvenserna av ett eventuellt haveri riskerar att bli stora.

Som svar pa remissen “Begiran om yttrande avseende ansékan om tillstand att inrdtta
flygplats” fran Transportstyrelsen hénvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets
tjénsteutlatande.

Fastighetskontoret

Fastighetskontorets tjdnsteutlatande daterat den 22 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Overlag stiller sig fastighetskontoret positivt till utveckling av staden, men det ir viktigt att
den redan hart bullerutsatta innerstaden inte belastas mer d4n nédvéndigt. En helikopterplatta
adderar mer buller till den ljudbild som centralstationen med intilliggande spar redan innebar
och Stockholms stad bor generellt verka for att minimera ytterligare buller i den man det gar.
Att helikopterplattan angrénsar till Skansen 23 medfor risk for forh6jd ljudatmosfar vilket



skulle paverka verksamheterna negativt. Skansen 23 (Kulturhuset stadsteatern) har ett flertal
teaterscener i huset som ar kénsliga for buller och annat nér forestéllningar pagér. Mot
bakgrund av detta vill Fastighetskontoret starkt avstyrka en etablering av en helikopterplatta
vid Brunkebergstorg.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 31 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det finns inte ndgon som helst beskrivning av miljokonsekvenserna i ansdkan. Det kan
mojligen forklaras av att Transportstyrelsens provning gors ur flygsakerhetssynpunkt men
luftfartslagen anger att provningen ska goras med hénsyn till bland annat flygsdkerheten och
sarskilda storningar.

En beddmning av miljokonsekvenserna &r svar att gora men forvaltningen bedémer att det
kommer att bli kraftiga bullerstérningar vid varje flygrorelse. I ansdkan uppges att antalet
flygrorelser berdknas till 20 per ar. Eftersom en flygrorelse ér en start eller en landning skulle
det innebéra att det blir ndgot mindre 4n en landning och en start per manad. Nagra
tidsrestriktioner foreslés inte, starter och landningar ska alltsa kunna ske nir som helst pa
dygnet. I ansdkan anges att det storsta antalet flygrorelser berdknas ske dagtid, kl 06-22.

Vilka helikoptertyper som ir téinkta att trafikera flygplatsen framgér inte. Aven med de
minsta och minst bullriga helikoptrarna kommer bullret att vara kraftigt och paverka manga
ménniskor.

Om flygplatsen etableras enligt ansokan krdvs som framgar ovan inte ndgon forprovning
enligt miljobalken. Milj6- och hélsoskyddsndmnden kommer dock att bedriva tillsyn med stod
av miljobalken. Det innebér att nimnden kan komma att begéra att flygplatsinnehavaren
redovisar vilka miljokonsekvenser som uppstar, vilka skyddséatgiarder som vidtagits och som
skulle kunna vidtas samt effekten av dessa. Resultatet av tillsynen kan bli att nimnden
foreldgger om skyddsatgérder, till exempel begridnsade dppettider, eller helt forbjuder
verksamheten.

Néamnden har svart att uttala sig om riskfrigan men kan konstatera att konsekvenserna av
ett eventuellt haveri riskerar att bli stora.

Forvaltningen menar att den valda platsen, mitt i centrala Stockholm, riskerar att ldgga
hinder for utveckling av ytterligare bostédder i city.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 30 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

For den aktuella fastigheten géller detaljplanen for Trollhéttan 29, 31, 32 och 33, Skansen 25
m.m. i stadsdelen Norrmalm (Dnr:2012-13546-54) och vann laga kraft 2014. Planens
huvudsyfte dr att dndra anvindning fran kontor till hotellverksamhet (C,) med en utokning av
tre nya vaningar mot gata. Darutéver 6vrig centrumverksamhet med handel i
bottenvaningarna. For tak ges mojlighet for takterrasser. Daremot bedomer kontoret att det
inte ges mdjlighet for helikopterflygplats.

Kontoret anser att en flygverksamhet pa platsen skulle kunna innebéra restriktioner for
utveckling av omgivande bebyggelse. Stadsbyggnadskontoret befarar att flygplatsverksamhet,
inklusive in- och utflygning, kan innebéra storningar for naraliggande bebyggelse i form av
hdga maximalnivéer for buller. D4 samradshandlingen saknar miljokonsekvensbeskrivning
eller motsvarande miljobeddmning &r det dock svart att ta stéllning till omgivningens
paverkan.

Utifran detta bor ansdkan om att inrétta en helikopterflygplats avslas.






