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Snoovadret den 8-9 november 2016

Infor sondagen den 6 november gick SMHI ut med en klass 1-
varning med risk for ymnigt snofall i Ostra Smaland och
Ostergétland samt lokalt stora sndmiéngder vid Visterbottenkusten.
Det var detta lagtryck som genererade snofallet i Stockholm den 8
november.

Att SMHI utfardar en varning innebar inte att det aktuella
viaderfenomenet kommer att intrdffa, men att sannolikheten &r stor
for att det kommer att gora det. Varningar och prognoser justeras
kontinuerligt.

Snofallet den 9 november var rekordstort och den 10 november
skrev SMHI s4 hér:

“Efter de senaste dagarnas ihdrdiga snofall i framst landets dstra
delar har man lokalt uppmditt rekordstora snodjup for att vara i
november. Vid Observatoriekullen i Stockholm ddr
snodjupsmdtningar finns fran 1905 och framat uppmdttes hela 39
cm pd morgonen den 10 november. Detta dr med rdage det allra

storsta snodjup som observerats i november mdnad.

Den samlade mangden sn6 som kom 1 Stockholm den 8-9 november
2016 uppgick till ndstan 40 cm. Det kom ndgot mer sno 1
innerstaden och vésterort @n i soderort.
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Snorojning inner- och ytterstad

8 november

I nagra entreprendrsomraden hade arbetet med plogning redan
pagatt i ett par dagar efter ett mindre snofall under helgen. Detta
arbete fick nu fortsitta.

Konsekvenser for trafiken
Inga under dagen men sdmre sikt och viss kobildning under kvallen.

9 november

Klockan 01.00 borjade snofallet att 6ka 1 intensitet och da startade
det forsta plogpéadraget for det stora snofallet, det snofall som holl i
sig fram till kvéllen den 9 november. Den 9 november var det cirka
200 enheter som var ute och jobbade med snérdjning.

Arbetet var tidigt inriktat pa att f4 bort volym genom
snobortforsling eftersom det ofta inte finns plats att lagga plogad
snd pa gatan.

Konsekvenser for trafiken

Trots den stora miangd sno som f6ll i kombination med vinden
kunde viktiga samhillsfunktioner bibehdllas. For enskilda individer
som satt fast 1 1dnga bilkder, drabbades av instillda bussturer eller
inte kunde ta sig fram pa gang- och cykelbanor fick snofallet en stor
paverkan.

Problem i trafiken pé de stora regionala vigarna medforde
trafikstockning och proppar inne i staden, och pa in- och utfarterna
till staden.

Cykel

De prioriterade cykelstrdken plogades och saltades under den 9
november eftersom det var for tungt for maskinerna att sopa. Nar
straken var ordentligt plogade och en del sno lastats ut kunde
sopningen starta och saltlosningen laggas ut igen,
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Prioriterat cykelstrdk 10 november

Pé de gator, gang- och cykelbanor som inte prioriterades lag snoén
kvar pa morgonen den 9 nov, se bild nedan, och pa nagra gator 1
innerstaden kom inte entreprenoren in forrén det var servicenatt.
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Oplogad gdngbana 9 november ki 8.00

Systemet med servicegator och PYTT-gator (parkeringsregler for
ytterstaden), dér det dr parkeringsforbud en dag eller natt 1 veckan,
underlittar for entreprendrerna att fa bort sné som ligger pé gator
och gangbanor. Nir hela systemet hade hunnits igenom och snén
forslats bort blev det en betydligt béttre framkomlighet i staden.

10 november
De bussar som var tagna ur trafik den 9 november trafikerade
bussvignétet igen runt lunchtid den 10 november.

I den situation som uppstod i samband med sndfallet den 8-9
november var prioriteringen att normalisera laget.
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Trafiksituationen
P& morgonen den 10 november hade fortfarande trafiklederna
bekymmer med isbildning och halka.

P& innerstadens gdngbanor hade entreprendren delvis plogat den 9
november men pa flera stdllen inte sandat. For att hinna igenom alla
gator med plogen hoppade entreprendrer ibland Gver momentet att
hdmta mer sand i sandfacket bak péa fordonet. Det ledde till att
ménga gangbanor blev osandade, vilket inte foljer avtalen.

Under den 10 november arbetade entreprendrerna i innerstaden
fortfarande med plogning av gatorna och alla servicegatorna hanns
inte med den dagen. Daremot borjade utlastning av snd fran kritiska
platser.

I ytterstaden borjade entreprendrerna fi kontroll 6ver situationen
den 10 november. Plogningen av alla gator borjade bli klar och
kompletteringsrojningen med att dppna busshallplatser och
overgangsstillen startade och PYTT-plogningen kunde borja i flera
omréden.

Utlastning av sno
Mellan den 10-18 november skedde utlastning av sno i hela
innerstaden.

Utlastningen av snd och antal lastbilslass genomfordes sedan enligt
foljande:

Ostermalm:
11/11 155 lass
12/11 256 lass
13/11 324 lass
14/11 211 lass
15/11 240 lass
16/11 543 lass
17/11 107 lass
18/11 5 lass
20/11 15 lass
22/11 13 lass
Totalt 1896 lass

Kungsholmen: 10-
11/11 83 lass
12/11 407 lass
13/11 338 lass
14/11 253 lass
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15/11 356 lass
16/11 198 lass
17/11 129 lass
18/11 41 lass

Totalt 1805 lass

Norrmalm, nattetid:

10/11 77 lass

11/11 239 lass
12/11 273 lass
13/11 549 lass
14/11 230 lass
15/11 385 lass
16/11 223 lass
17/11 142 lass
18/11 103 lass
19/11 16 lass

Totalt 2237 lass

Norrmalm, dagtid:

15/11 58 lass
16/11 100 lass
17/11 53 lass
18/11 7 lass
Totalt 218 lass

Sodermalm, nattetid:

10/11 165 lass
11/11 296 lass
12/11 406 lass
13/11 308 lass
14/11 373 lass
15/11 422 lass
16/11 416 lass
17/11 221 lass

Totalt 2607 lass

So6dermalm, dagtid:

14/11 18 lass
15/11 12 lass
Totalt 30 lass

Enskede Arsta Vantor:

11/11 40 lass
12/11 40 lass

Sida 6 (22)
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13/11 40 lass
14/11 40 lass
15/11 28 lass
16/11 28 lass
Totalt 216 lass

Liljeholmen:
13/11 totalt 10 lass

Farsta Skarpnéck:
11/11 59 lass
12/11 18 lass
13/11 53 lass
14/11 62 lass
15/11 74 lass
16/11 113 lass
Totalt 379 lass

Bromma:

13/11 210 lass
15/11 32 lass
16/11 40 lass
Totalt 282 lass

Hésselby & Villingby:
Totalt 76 lass

Spénga, Tensta, Rinkeby, Kista:
Totalt 150 lass

Sammanlagt antal lass: 9906 . vilket dr cirka 178308 kubikmeter
snd. Om man skulle stdlla alla lastbilar pa rad skulle de stracka sig
néstan 9 mil, alltsd en stricka som motsvarar Stockholm —
Nykdoping.

Trafiksituationen i hela Stockholmsregionen

Det ovanligt stora snofallet som kom sa pass tidigt i november
orsakade ett anstrangt trafiklage i hela Stockholmsregionen. Detta
anstrangda lage forstérktes av flera olika parametrar.

Bilister som hade sommardéck och gav sig ut pa vigarna dessa
dagar orsakade problem i trafiken. Att ledbussar, som inte klarar
halka, trafikerade kollektivnétet under det stora snofallet och korde
fast ledde till att annan trafik blockerades och trafikstdrningarna
blev stora. Ledbussarna fick bytas ut mot kortare bussar vilket
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minskade kapaciteten i kollektivtrafiken. Busslinjer stélldes in
eftersom bussarna inte klarade att komma fram.

Lastbilar med sommardéck fastnade och orsakade ldnga
kobildningar vilket gjorde att ovrig trafik blockerades och
snordjningsfordonen inte kom fram. Ett sérskilt problem var tung
trafik pa vig fran Europa norrut pa E4 och via Essingeleden.
Bekymmer med blockerande fordon fanns i hela regionen och
orsakade framkomlighetsproblem for bade Trafikverkets och
Trafikkontorets snoréjningsfordon.

Statistik

Stockholm bestar av gator, torg, cykel- och gdngbanor med en total
yta om ca 18 miljoner kvadratmeter, varav ca 5 miljoner kvm géng-
och cykelbana.

Stadens entreprendrer fick dirmed hantera ca 7 200 000 kubikmeter
snd. Om vi omvandlar dessa siffror till antal fyllda Globen, som i
storlek adr 600 000 kbm, kan vi se att mdngden sn6 som foll ar lika
mycket som 12 st. fyllda Globen.

Om all sn6 som landade pé stadens gator, torg, gang- och
cykelbanor skulle lastas ut skulle det krdvas ca 400 000 st.
lastbilslass om man riknar pa att varje lastbil tar 18 kbm.

Kommunikation
Kommunikation internt och externt dr alltid prioriterat nir det sker
héndelser som involverar och paverkar trafikkontoret.

Kontoret var tidigt ute och kommenterade snofallet i media,
forklarade det anstringda ldget och var den aktér som uppmanade
folk att inte kora bil, stanna hemma om det gér eller anvinda
sparburen trafik om de maste resa.

Alla aktorer hade inte lika tydliga budskap, vilket ledde till att
vissa medborgare inte riktigt forstod hur besvirligt snofallet skulle
bli och dirmed fattade felaktiga beslut om sitt resande.

Under snofallet deltog trafikkontoret 1 samverkansmoten med
regionens trafikaktorer, kommuner och myndigheter, dér
kommunikation och budskap diskuterades.

Efter en utvérdering gjord av region Stockholm konstateras det att
samtliga aktorer tillsammans maste utveckla béttre rutiner for
gemensam kommunikation.

Region Stockholm har nu tagit ett initiativ till ett sddant arbete dar
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trafikkontoret ar en aktor.

Fyra strategiska budskap har varit extra viktiga for trafikkontoret
att kommunicera.

- Stanna hemma om det gir. Om inte, planera din resa och
anvénd i sa fall sparburen trafik. Syftet var att minskar det
totala resandet: dven om stora delar av spartrafiken klarade sig
med lindriga storningar s innebar overflyttning frén andra
fardmedel stora kapacitetsproblem i spartrafiken, varfor det var
onskvért att forsoka minska resandet totalt sett.

- Staden sndrdjning dr upphandlade, organiserade och
budgeterade for ett normalldge. Det vill sdga snofall mellan 5
och 20 centimeter. Detta var inget normalldge. Syftet vara att
ge perspektiv pa situationen och de forutsittningar som
trafikkontoret har.

- Stddgator dag/natt ska respekteras och trafikkontoret kommer
att botfalla de som inte har flyttat sina bilar. Budskapet var
tydligt och kritiserades men gav vildigt stor effekt och
snorojarna markte stor skillnad pa framkomligheten frén att
budskapet kommunicerades.

- Vara avtal med sndentreprendr dr upphandlade i tid och ar
korrekta. Trafikkontoret fick motarbeta en mytbildning som var
pa vag att skapas att avtalen inte var tecknade och klara i tid.

Trafikkontoret definierar kris/extraordinir hdndelse som nigot som
avviker fran det normala och/eller innebér en allvarlig hindelse
eller 6verhdngande risk for en allvarlig storning i1 produktion eller
verksamhet. Omfattande hot mot méinskliga védrden, egendom eller
miljo och kriver skyndsamma insatser.

Trafikkontoret beddmde inte det intensiva sndfallet som négon kris
och har dirfor inte delat bilden av kris och kaos. Istéllet har
kontoret kommenterat snéfallet som en anstrdngd situation, tufft
lage, anstringt lage. Ett lage dér individen behdver dverviga sitt
beslut kring tankt resa och dvervéga alternativet att inte ge sig ut i
trafiken.

Nagra myter att ta dod pa

o ”TK slutade snordja for de hade slut pa
snordjningspengar!” Kommer det snd sa rojer vi s& mycket
som behdvs, kosta vad det kosta vill.

e “Entreprendrernas kontrakt borjade gilla forst 1 dec!”.
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Entreprendrernas dtagande att hilla undan snén borjar den
15 okt. Snoar det dessforinnan kan vi avropa extra
snordjning hur tidigt snén dn kommer.

e “Plogarna kom ut for sent!” Plogarna startade kl 01.00, i
princip direkt det borjade snda. (Det dr ingen storre idé att
ploga innan det sndat.) Men nér det sndar sd mycket sa syns
det inte att det plogats efter bara nagon timme, sa det var
nog en hel del som trodde att vissa plogade gator faktiskt
inte hade plogats.

e ”Det var den jimstiillda snordjningen som gjorde att det
blev sant kaos!”. Trafikkontoret definierar snofallet som ett
anstrang ldge, inte kaos, det var helt enkelt mycket snd.
Angaende jamstilld snordjning s& har Stockholm stad alltid
prioriterat gangbanor fore gator. Andra kommuner har inte
alltid gjort det. Nar en kommun i mellansverige for nagra ar
sen dndrade prioritering sa uppkom begreppet ”jamstélld
snorojning”. Detta dr inget nytt arbetssétt och ingen ny
prioritering for Trafikkontoret. I Stockholm syftar dérfor
begreppet ’jamstilld snoérdjning” ocksa pa ndgot annat och
mer, ndmligen att vid normala snofall snoréja gangbanor
med extra hog ambition — att sopsalta sa att det blir i princip
helt torrt (i stéllet for att “bara” ploga och sanda). An s3
lange &r dock detta bara forsoksverksamhet, for kontoret
behover prova ut nya maskiner och metoder for detta.
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Driftkontrakten

Vintervidghallningen bygger pa 11 upphandlade
funktionsentreprenader. Detta innebér att entreprendren ska
uppfylla en funktion, som Trafikkontoret har en skyldighet att
kontrollera. Det dr entreprendren som ska se till att de kriterier som
star 1 kontrakten uppfylls, t ex att plogning borjar nér kriteriet om
antal cm snd som lagt sig pd marken &r uppfylld eller att plogningen
ar klar inom de antal timmar som stér i kontrakten. Det &r
Trafikkontorets uppgift att kontrollera att detta blir gjort, enligt
kriterierna och med fullgod kvalitet. Kontrakten géller i 2 &r med
mdjlighet till forldngning 1 3 + 2 ar.

Utvardering av entreprenodrernas arbete
Vintervighallningsarbetet dr ett strukturerat och storskaligt arbete.
Manga tunga fordon 4r inblandade 1 arbetet. Hur ménniskor ror sig,
hur parkering pa gatorna ser ut och hur andra trafikanter beter sig
paverkar entreprendrernas arbete.
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Snon maste falla innan entreprendrerna kan borja ploga. Vid stora
snofall som sker sammanhéngande under ett helt dygn gar det inte
att se att plogning skett pa den plats dér snordjningsfordonet
startade. Flera plogpadrag maste ske. Darfor ar det ibland svért att
avgora ndr ratt tid dr for att starta ett padrag, det &r littare i
efterhand att se nédr padraget borde ha startat, nir entreprenoren har
facit 1 hand.

Entreprendrerna var under snéfallet den 8-9 november forberedda
pa ett normalt snofall och hade anpassat kapaciteten utifran de
prognoser som gavs, med snofall pa 10 + 10 cm, men alla
entreprendrsomraden hade inte kapacitet for den stora méngd sno
som kom.

Nagra av entreprendrerna hade ocksé svart att fa tag pa lastbilar for
snobortforsling sd (ovanligt) tidigt pd sdsongen. Den védxande
staden, med manga byggen av tunnlar, vagar och hus, tar upp en
stor del av de fordon som i vanliga fall kan sta till forfogande for
bortforsling av sno.

Det varierade resultatet av plogningen under och efter det stora
snofallet berodde till stor del pa stress men delvis ocksa pa oerfarna
eller ringrostiga chaufforer. Stressen visade sig frimst genom att
chaufforerna, i sin vilja att hinna igenom och ploga alla gangbanor,
inte sandade direkt vid plogningen. Minga gangbanor blev dérfor
osandade 1 flera dygn efter snofallet.

Efter tva milda vintrar och med ett stort sndfall som start pa
vintersdsongen hade flera av chaufforerna inte 1 forviag hunnit kéra
igenom de gator de var satta att ploga. Vissa var oerfarna eller
ringrostiga och dirfor uppstod en hel del tekniska fel 1 plogningen,
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hogar av sno lades pa fel stéillen sdsom i cykelbanor och mitt for
overgdngsstillen. P4 ett fatal gator rjdes inte gdngbanorna utan
endast korbanan under servicenatten, vilket forsvarade for
gangtrafikanterna pa dessa gator under en hel vecka framét. En
process pagar fortfarande for att reda ut de ekonomiska f6ljderna for
entreprendrerna efter den bristande vintervdghallningen.

Utvardering av Trafikkontorets arbete

Trafikkontoret har under de senaste &ren forbéttrat uppfoljningen av
kontrakten och i alla vintervaghéllningsmaskiner finns idag en GPS
med positionering. Kontorets drendehanteringssystem Driftportalen
har ocksé forbéttrat mojligheten till uppfdljning av fakturering och
planering av atgérder for felanmélningar frin Stockholmarna.

For att folja upp kvaliteten 1 entreprendrernas arbete krévs alltid
besiktningar ute pa plats och kontrollen har utvecklats.

Kontroll, uppfoljning och eventuella viten &r de kraftigaste
verktygen trafikkontoret har nér det géller vintervighdllningens
funktionsentreprenader.

Kontrollen och uppfoljningen har fungerat vél vid det stora snofallet
den 8-9 november och informationen fran dessa insatser tas med 1
den fortsatta processen gillande de ekonomiska foljderna for
entreprenorerna.

Entreprendrerna har meddelat Trafikkontoret att de vid snofallet den
8-9 november saknade en kontaktperson péa kontoret som fanns i
beredskap tidigt pd morgonen den 9 november och som kunde fatta
beslut om att lastmaskiner skulle tas in for bortforsling av sno, ett
ekonomiskt beslut som behover tas av bestéllaren. Konsekvensen
blev att ju lidngre tiden gick och allt fler uppdragsgivare
(kOpcentrum, fastighetsidgare osv) ringde efter personal/lastbilar sa
blev det allt svérare att fa tag pd nagon som kunde komma med
fordonen och lasta bort snon. . Denna rutin kommer Trafikkontoret
att se over.

Utveckling

En av den viktigaste parametern att forbéttra vinterviaghallningen ar
arbetet med att utveckla upphandlingarna s att den kvalitet som
staden forvantar sig kan uppfyllas pé basta sitt till en rimlig
kostnad. Trafikkontoret arbetar hir kontinuerligt med att utvérdera
de kontrakt som géller idag och ser 6ver forbéttringsmojligheter
genom omvérldsbevakning, utbyte av lirdomar och erfarenheter
med andra kommuner och organisationer i landet
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Snosméltningsanldggningar, t ex silos som finns i Helsingfors,
undersoks och kontoret omvérldsbevakar detta omrade for att hitta
bra l6sningar for framtiden. Kontoret foljer bland annat ett
Vinnova-projekt som arbetar med att ta fram en miljovénlig
snosmaéltningsanldggning och har bistatt med att hitta plats for
praktiska forsok av anldggningen som ska ske under denna
vintersasong.

Trafikkontoret dr med i ett nordiskt samarbete kring
vintervighéllning dér utbyte av information och erfarenheter sker.

Utvecklingspunkter
Négra utvecklingspunkter kommer Trafikkontoret specifikt att
arbeta med utifran den analys och utvirdering som hir gjorts:

e Fortsatt utveckling av hur Trafikkontoret kan sdkerstilla att
entreprendrerna infor varje vintersdsong har de resurser och
den beredskap som krivs for stora snofall.

e Se Over rutinen for Trafikkontorets beredskap under
vintertid.

e Ta fram tydlig info kring hur resurserna prioriteras vid storre
sndmingder dn 15 cm.

e Fortsatt utveckling av kommunikation kring vad som
forvéantas av medborgaren vid storre snofall, exempelvis att
parkeringsregler foljs, vikten av vinterdack, att anvidnda
broddar, om mgjlighet finns - jobba hemma, snéskovel i
bilen, vikten av att hjélpa varandra.

e Utveckling av information till medborgare via Trafik
Stockholm med hjilp av vintervéghallningsfordonens
GPS:er. Trafik Stockholm kan beritta for medborgaren i
vilket omréde fordonet befinner sig just nu och inom vilken
tid den kan berdknas vara pa plats.

e Den regionala samverkan kommunikativt kan forbattras.
Tydligare budskap och gemensamma budskap frén alla
aktdrer inom regionen, som minskar resandet, hade piverkat

trafiksituationen till det battre.

Atgird: Region samverkan skriver en egen rapport samt har bjudit
in till workshop for att skapa en stabilare kommunikativ plattform
for regionen 1 framtiden
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Prioriteringar och arbetssatt kring stora snofall
Vid stora snofall prioriterar kontoret sndrdjningen sa att
samhéllsviktiga funktioner kan upprétthallas.
e Kollektivtrafiken ska fungera,
e Leveranser till verksamheter sa som skolor, serviceboenden
och néringsliv kan uppratthallas
e Riddningstjinst ska ta sig fram pa ett effektivt sitt.

For att dessa samhéllsfunktioner ska kunna bibehallas ar
prioriteringsordningen viktig vid plogningen. Bussgatorna och
trafiklederna prioriteras forst, darefter storre huvudgator och
knutpunkter, vidare till lokalgator och villagator.

Trafikkontoret prioriterar ocksé de grupper av ménniskor som av
medicinska skédl behdver hjdlp med att till exempel 6ppna snovallar
som snordjningsfordonet plogat upp framfor ingangar och
garageinfarter till fastigheter. Det kan t ex vara ménniskor med
funktionshinder eller dldre ménniskor.

Det spelar roll om det snéar pd dagen eller natten.

Om det snoar under rusningstrafik kommer inte plogbilarna fram pé
grund av den téta trafiken. Snoar det dagtid tar det i praktiken minst
ett dygn innan snordjningen kan vara klar. Nér biltrafiken
kompakterar snon s blir det isbildning pa gatorna. Ar det tjock is
krévs det specialmaskiner sa som véghyvlar for att fa bort isen.
Faller det mycket sn6 under dagtid sé& kan det ta flera dygn att f4
bort all is.

Trafikled, isbildning och halka 10 nov
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Vad giller trafiksdkerheten foreligger en dkad risk for olyckor
mellan arbetsfordon och 6vriga trafikanter nér entreprendrerna
arbetar med vintervighdllning under dagtid, darfor sker det mesta
av arbetet under nattetid. Risken att kora pa barn och andra
oskyddade trafikanter dr storre under dagtid. De syns déligt frdn
plogbilar och andra storre renhéllningsfordon.

Utlastning av sno6

For att sdkerstélla en acceptabel standard for framkomlighet och
sdkerhet 1 bade ytterstaden som innerstaden vid stora snofall méste
det finnas mojlighet att transportera bort snd. For innerstaden ar det
helt nodvandigt att kunna kora sno till ndrbeldgna sjotippar. De
nuvarande maste kunna anvindas dven pa sikt och om nagon tas i
ansprak for annan anvdndning méiste den erséttas. Géllande
sndtippning sé har staden erhallit dispens fran Havs- och
vattenmyndigheten for tippning av snd i vatten fram till och med
mars 2021. Dispensen dr viktig for att kunna hantera stora snofall
och didrmed sdkerstilla samhéllsviktiga funktioner.

Kontoret arbetar med att hitta langsiktiga 16sningar i och med
utredningen om de kommunaltekniska ytorna som pagér.
Investeringar kan komma att behdva goras for att kunna ta hand om
den sno som inte kan ligga kvar pd vigarna nir staden fortétas och
ytor som vi idag ldgger snon pa bebyggs.

For ytterstaden 6kar behoven av snobortforsling som en foljd av
fortatningsarbetet som pagar. Kraven pa standard 6kar ocksa och
tillgdngen pd omraden som kan anvéndas till sndupplag méste
sdkras i fortséttningen.
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Hur det skulle se ut om snon inte lastades ut.

Det tar en vecka att lasta ut sno fran gatorna enligt systemet da
reglerna for servicegator géller olika veckodagar for att det ska
finnas kvar mojlighet for parkering.
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Oplogad gdangbana morgonen den 14 nov

Nér det kommer 40 cm snd pé en 1,5 m bred gangbana blir det for
det enskilda snordjningsfordonet en miangd av 60 kbm pa en 100
metersstracka att hantera. Pa 2 meter samlas ett fyllt kylskép av
fullhdjdstyp framfor plogen, pa 4 meter tvé fullhdga kylskép osv.
Om det ser ut som pa bilden ovan kan man forstd svarigheten for
plogen att komma fram pd gédngbanan utan att de parkerade bilarna
blir skadade.

Det finns alltsa grinser for vad som dr tekniskt majligt att gora.
Niir det kommer stora méingder sné kommer det alltid vara ett
anstringt liige under de forsta dygnen efter snofallet, hur stor
maskinpark eller hur manga mdénniskor som dn dr inblandade i
vintervighdllningen. Det dir en del i att bo i en tiit storstad och det
dr avhdingigt bland annat av det parkeringssystem och det service-
och pyttsystem som staden har, men dven pd hur stadsmiljon ser
ut.
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Vintervaghallning

Prioriteringar och arbetssatt vid normala snofall

Ett snofall som genererar 5-15 cm sno rdknas som ett normalt
snofall. Snofall med mingder snd dérutdver rdknas som stora
snofall. Det 4r mycket ovanligt att snofallen 1 Stockholmsomradet ér
storre dn 50 cm, men snofall som 4r mellan 15-50 cm kan
forekomma med tre-fyra ars mellanrum eller titare.

Vilken typ av sn6 som faller har betydelse for hur litt eller svart det
blir for entreprendren att ploga bort den. 15 cm létt pudersnd ar
lattare att f4 undan fran gangbanor, cykelbanor och vigar dn 15 cm
blotsno.

Plogning i ytterstaden

I ytterstaden finns ett system. Parkering 1 ytterstaden (PYTT) som
giller mellan 1 november till 15 maj i de flesta
flerbostadshusomréden och 1 ndgra villaomrdden. Under den hér
perioden dr parkering tillaten pa en sida av gatan sex dagar i
veckan. P& servicedagen ér det parkeringsforbud och alla bilarna
forvéntas vara borta.

Samtlig grafik: Tomas Ohrling

1. Nar det sndat plogar och halkbekdmpas gator och gangbanor for
att gora dem framkomliga. Parkerade bilar blir inplogade. Stadens
ambition &r dven att tidigt sopsalta alternativt ploga ett antal
pendlingsstrak for cyklister.
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2. Nér det slutat snda borjar arbetet med att dppna upp vallar vid
overgangsstillen och busshéllplatser.

3. Pa servicedagen ir det parkeringsforbud och alla bilarna ska vara
borta. Bilar som star kvar och hindrar snérdjningen kan flyttas. Vi
plogar upp sndvallen pa ena sidan gatan. Den sidan anvénds sedan
som snoupplag hela vintern och plogas inte. Om det bara finns
gangbana p4 ena sidan av gatan sé plogas snon till den andra sidan.
Om det finns gangbana pa bagge sidor av gatan sa plogas snon till
den trottoar som saknar belysning, och gaende hénvisas till den
plogade och sandade gangbanan pa andra sidan..

Plogning i innerstaden

1. Nér det sndat plogar och halkbekdmpar vi gator och gangbanor
for att gora dem framkomliga. Parkerade bilar blir inplogade. Enligt
de kriterier som stér i kontrakten med entreprendrerna ska det forst
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borja plogas pa gangbanorna, nér sndat litet till ska entreprendrerna
borja ploga gatorna. Pa de hogst prioriterade gangbanorna ska
plogningen vara klar 4 timmar efter paborjad plogning.

Stadens ambition dr dven att tidigt sopsalta alternativt ploga ett antal
pendlingsstrdk for cyklister.

2. Niér det slutat snda borjar vi 6ppna upp vallar vid
overgangsstillen och busshéllplatser.

Avglft
F-17
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réd blljett

o
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3. Pé servicenatten/dagen &r det parkeringsforbud och alla bilar ska
vara borta. Bilar som stér kvar och hindrar snér6jningen kan flyttas.
Vi plogar in sndvallen till trottoarkanten.
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4. Nir det har snoat s& mycket att trafiken inte kan ta sig fram trots
att vi snorgjer forslas snon bort. Sné kan ocksa koras bort for att
forbereda gatorna infor vantade snofall.

Det tar en vecka att g igenom gatorna enligt systemet da reglerna
giéller olika veckodagar for att det ska finnas kvar mojlighet for
parkering.
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Jamstalld snorojning
Trafikkontoret arbetar med att forsoka forbéttra vintervighallningen
pa flera olika sitt.

For att sdkerstélla en god framkomlighet under vinterhalvaret har
Trafikkontoret har fatt i uppdrag att utveckla metoder i syfte att
forbéattra snorojningen utifran ett jaimstilldhetsperspektiv. Sarskilt
fokus ska laggas pa snordjning av gdng- och cykelbanor.

Under vintersdsongen 2015/2016 gjordes ett test med plogning och
saltlosning pa gangbanor.

Detta test visade att metoden med plogning och saltlosning pa
gdngbanorna fungerade bra vid frosthalka, men inte nér det kom sno
eftersom det inte gick att sdkerstélla att halka ej uppstod. Snén och
halkan gick inte att & bort d& gdngbanorna till skillnad frén
cykelbanorna ofta dr ojdmna och belamrade med for manga féremal
(stolpar, uteserveringar, byggséickar, viderskydd mm) som é&r i
végen for vintervaghdllningsfordonen.
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Belamrad gangbana

Under denna vintersdsong, 2016/2017, testar trafikkontoret att pa ett
utvalt antal busshallplatser anvinda kombinationen plogning och
torrsalt for att minska halka vid pa- och avstigning vid bussresor.
Utveckling av bittre plogar for gangbanor i samarbete med
tillverkare och entreprendrer pagar ocksa.

Forsok plogning, torrsalt busshallplats



