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Sammanfattning

P& uppdrag av Stockholm stad, miljoférvaltningen genomférde KTH/ITRL en analys av statistik for
publika normal- och snabbladdningsstationer i Stockholm for perioden fjarde kvartalet 2015- tredje
kvartalet 2016 (=4Q2015-3Q 2016). En liknande analys har tidigare gjorts inom ramen for
forskningsprojektet ”Laddinfrastruktur for elfordon — hur kan en stad ta initiativ och agera?”
finansierat av Energimyndigheten. Denna analys dr en uppf6ljning.

I punktform kan resultaten grovt sammanfattas som féljer:
e Totalt loggades en 6verforing av 165 000 kWh el till laddbilar fran publika laddplatser i
Stockholm under 4Q2015-3Q2016. Det motsvarar ca 99 ton minskad CO2-emission.

e Maingden overford energi, dvs tankade elkilometer, ar lika stor for de 7
snabbladdningsplatserna som for de 253 loggade normalladdningsplatserna i publik miljo.

e De tre mest utnyttjade normalladdningsstationerna ar Galleriangaraget, Hogalidsgaraget och
Norr Milarstrand. Dessa stér for hilften av antal sessioner och 6verford energi for
normalladdarna.

e Skillnad i 6verford energi och antal sessioner mellan olika snabbladdningsplatser dr ungefir en
faktor fyra, dvs de mest anvinda stationerna anviands fyra ganger mer dn de som anviands
minst.

e Skillnad i 6verford energi och antal sessioner mellan den mest och minst utnyttjade
normalladdningsstationen ar ca en faktor 40!
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Figur 1. Forklaring av begreppen laddplats, laddpunkt och laddstation .

Definitioner (se figur 1 ovan): En laddstation ar en plats dir en eller flera eldrivna fordon kan
ladda. Pa bilden ovan kan laddning ske fran laddboxen pa viaggen som har tvé laddpunkter/uttag. Detta
ar da en laddstation. Om det till exempel dessutom finns mojlighet att ladda aven pa plats 1, 2, 5 och 6
ir alla dessa (dvs 6 olika laddplatser) ar en och samma laddstation. En laddpunkt ar samma sak som
ett ladduttag dar en elbil kan ladda i taget. En laddplats ar den parkeringsplats dir elbilen parkerar
under laddning.

Killa: www.fixaladdplats.se
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Inledning och bakgrund

I Stockholms stads budget for ar 2014 fick trafiknamnden i uppdrag att i samverkan med milj6- och
hélsoskyddsnamnden m.fl. medverka till anldggning av 10 nya platser for snabbladdning av elbilar
samt 100 platser for normalladdning. Sju snabbladdningsstationer pd gatumark (anlagda av Vattenfall
och Fortum) och 6ver 100 normalladdningsplatser (i Stockholm Parkering ABs anldggningar) tillkom
inom ramen for uppdraget fram tom &r 2015.

Energimyndigheten beviljade 2014 stod med 1,5 miljoner kronor till Stockholms stad for projektet
“Laddinfrastruktur f6r elfordon — hur kan en stad ta initiativ och agera?”. Miljoforvaltningen var
projektledare och drev projektet tillsammans med trafikkontoret, Stockholm Parkering AB och KTH.
Projektets syfte var att dra lardomar av arbetet med 10+100 publika laddare. Rapporten "Erfarenheter
fran etablering av publik laddning for elbilar i Stockholm” fran februari 2016 redovisar erfarenheterna
fran etablering samt forsta tidens drift av laddinfrastrukturen.

Den hir rapporten redovisar en kvantitativ analys av ytterligare ett ars (oktober 2015 tom september
2016) drift och utnyttjande av bdde snabbladdare och normalladdare. Samma metodik som i det
foregdende forskningsprojektet har anvénts. I den har rapporten redovisas endast resultatet fran
sammanstillning och analys av driftsdata.

Ett stort antal publika laddpunkter &r, genom det tidigare stodet fran Energimyndigheten uppkopplade
mot "molnet” och KTH har pé sa sitt tagit del av data och genomfort kvantitativa dataanalyser i flera
etapper baserat pa loggade data fran uppkopplade normal- och snabbladdare. Normalladdarnas data
loggades genom Chargestorms portaltjanst och snabbladdarnas data erholls fran Vattenfall och Fortum
(via separata 6verenskommelser som miljéforvaltningen har med Vattenfall resp. Fortum).

Den hir rapporten ar framtagen av KTH pa uppdrag av miljoforvaltningen i Stockholm.

Fragestillningarna som KTH f6rsokt besvara genom analysen:
* Nar pa dygnet ar anvandandet hogst?

»  Skiljer sig dag- och kvillsanviandning?

«  Skiljer sig bruk av normalladdare mot snabbladdare?

*  Hur stor beldggning har laddarna?

*  Hur mycket laddas totalt per stolpe och vid olika lokaliseringar?
*  Hur ser anvandarprofiler ut for olika lokaliseringar?

Huvudsakliga KPI:er som studerats &r:
- kWh 6verfort per laddning
- starttid for laddning
- laddtid
- kWh totalt per stolpe

Perioden for datainsamling ar ett ar, frin 4Q15 till 3Q16. Under perioden var bestdndet av laddpunkter
nistan oférandrat (endast en forandring: laddplats Gallerian utékades med 40 laddpunkter i Q1-2016).
Betalmodellen var ocksé konstant vilket gjort tolkningen av resultat ldttare an foregéende ar. Virt att
notera ar att antalet laddbara bilar registrerade i Sverige och Stockholm har férdubblats fran Q1-2015
till Q1-2016 (www.elbilsstatistik.se). Under det analyserade &ret 2016 fortsatte 6kningen av laddfordon
och vid utgdngen av 2016 hade antalet registrerade laddfordon i Stockholm 6kat med ca 6 700 fordon
(http://powercircle.org/nyhet/12-151-nya-laddbara-bilar-sverige-2016), en 6kning pd 90%, dvs nistan
ytterligare en dubblering. Okningen av antalet fordon och brukare ger genomslag i analysen.
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Underlag- utvarderade laddstationer

Ev. diarienummer

Tabell 1. Dataunderlag (snabb- och normalladdare), samt adresser f6r normalladdare.

Kategori
(a=arbets, Ekvivalent
b=bo/arbet,  Antal Antal Totalt antal Medel antal Total kort
c=boende, loggande laddpunkter Driftsdttnings- loggade sessioner  Medel energi energi  stracka(km)
Typ Plats d=aktivitet)  laddpunkter tot datum sessioner /dag (kwh) /dag  (kwh) (200Wh/km)
Snabb Total (Vattenfall+Fortum) 6996" 19,1 216,9 79179 395897
Normal Total 10357 28,41 235,13 85822,45 429112,25
normal Gallerian a 5 0 20160215 2346 6,45 66,45 24254,25 121271,25
normal Hogalidsgaraget b 10 209 20111001 1426 3,92 28,00 10220,00 51100,00
normal NorrMalarstrand b 2 2 20150612 580 1,59 15,50 5657,50 28287,50
normal Norralatin a 14 14 20140725 518 1,42 11,48 4190,20 20951,00
normal Vartofta b Py q 20151216 473 1,30 9,93  3624,45 18122,25
normal Solurgaraget d 4 4 20140509 429 1,18 6,52 2379,80 11899,00
normal PalmfeltCenter a 6 6 20141219 407 1,12 9,51 3471,15 17355,75
normal Racksta P-Hus 104839 b 12 12 20150506 385 1,06
normal Aregaraget 104468 d 4 4 20140509 368 1,01
normal Stigbergsgaraget 104341 b 58 58 20150623 290 0,80
normal Humlegérden P-hus 103636 b 4 4 20141013 272 0,75
normal Eriksdals Nya Simstadion 201637 d 8 8 20150312 258 0,71
normal Norra Real P-hus 103683 b 10 10 20140926 244 0,67
normal Herkulesgatan 100001=Gallerian a 3 A 3 207 0,57
normal Sjéstaden, P-hus 104352 b 4 4 20141028 204 0,56
normal Asogaraget 101546 b 6 6 20141109 200 0,55
normal Farsta Sim och Idrottshall 204637  d 6 6 20141219 190 0,52
normal Fleminggatan P-hus 103617 b 6 6 20141201 187 0,51
normal S:t Eriksplan, P-hus 104232 b 4 4 20141204 160 0,44
normal Enskedehallen 201942 d 4 4 20141218 151 0,41
normal Mélarhéjdens IP 204586 d 4 4 20141219 116 0,32
normal David Bagare 101671 b 8 8 20141201 99 0,27
normal Spanga Tennishall Infarts P 204416 a 2 2 20141020 92 0,25
normal Vaderkvarnen 101676 b 4 4 20140922 78 0,21
normal Farsta infarts P 203676 d 8 8 20150428 76 0,21
normal Glasbruket 201951 a 2 2 20140818 72 0,20
normal Rédhusgaraget 103871 b 2 2 20140915 61 0,17
normal Stora Mossen IP 204371 d 4 4 20141216 61 0,17
normal Djurgdrdsbrunns Wardshus 201567 d 2 2 20140929 58 0,16
normal Kélnan P-hus 104374 b 4 4 20141023 58 0,16
normal Norr Milarstrand M1035710 b 2 A 57 0,16
normal Ropsten Shell Infarts P 203246 a 6 g 20150428 48 0,13 < 1session/ vecka
normal Ragsveds Infarts P 203642 a 2 2 20141204 38 0,10
normal Vastertorpshallen 201941 d 6 6 20150122 35 0,10
normal Vill-in 102322 a 6 6 20141023 30 0,08
normal Akeshov, P-hus 104484 a 4 4 20141021 27 0,07
normal Alvsjo IP/Infart 201523 d g g 20150520 26 0,07
normal Slakthusplan 201933 d 4 4 20141027 18 0,05
normal Viking P-hus 101710 d Iy 4 20140926 12 0,03
Resultat snabbladdare
Installerade snabbladdare inom ramen fér uppdraget
Tabell 2. Adresser for snabbladdare
Plats Privat aktér Installation
Roslagstull; Vallahallav 1 Fortum 2014-02-17
Kampementsbadet/Sandhamnsgatan Vattenfall 2014-09-16
Tanto/Zinken, Ringvagen 35 Vattenfall 2014-09-16
Lilleholmen, Nybohovsbacken 17 Vattenfall 2015-03-06
Kista, Danmarksgatan 8 Vattenfall 2015-03-06
Malmgardsvagen/Ringvagen 162 Vattenfall 2015-03-06
Norra Djurgardsstaden, Kontorsvillan, Gasverksvagen 15 Vattenfall 2015-03-31

Summa (per oktober 2016)

7 st

Kilogram
Co2
reduktion
(120g/km)
47508

51493,47
14552,55
6132
3394,5
2514,12
2174,67
1427,88
2082,69
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Néar pa dygnet paborjas laddningen? Vem &r anvandare?

For snabbladdare paborjas laddningssessioner under hela dygnets timmar, med 6vervikt dagtid och
med ett forhéllande 3 till 11 sessioner som startar dag jamfort med natt. Beroende pa placering av
snabbladdare férdelas dygnsanvindningen olika. Nedan visas fordelning av starttid for laddsessioner
for samtliga snabbladdare aggregerat. Ett par enskilda snabbladdare uppvisar ett tydligt
dagutnyttjande, se exemplet till hoger nedan.

Starting hour - all locations - 4Q15 - 3Q16

Starting hour- location 1- 4Q15-3Q16
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Figur 2. Tid for laddstart for snabbladdare sammanstillt for perioden, till vinster aggregerat
resultat for alla snabbladdplatser, och till héger resultat for en enskild lokalisering.

Snabbladdarna anvéands framst dagtid under vardagar

Det dr inte langre (som vid forra rets sammanstéllning) nagon tydlig lunchpeak i nyttjandet, utan
anviandningen ar hog under hela dagen, oberoende av veckodag. Dock ar anviandningen under
veckodagar svagt hogre, ca 15% (med statistiks signifikans), 4n l6rdag och sondag.

Weekday - all locations - 4Q15 - 3Q16
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8 8 8

5]

Frequency (Number of sessions)

Figur 3. Antal laddsessioner totalt fordelat per veckodag for perioden for snabbladdare. Dag 1 dr
sondag i diagrammet.

Hur lange och mycket laddar man vid snabbladdare?

For samtliga snabbladdare dominerar 10-30 min laddtid. Det finns ocksa en vasentlig andel
misslyckade laddforsok, registrerade till mindre dn en minut. Gemensamt for alla snabbladdare ar
ocksa att det finns en ”"svans” av langtids-snabbladdning, ldngre &n 40 minuter. Det finns ett visentligt
antal laddningar som pagér i upp till 90 minuter.
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Duration - all locations - 4Q15 - 3Q16
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Figur 4. Histogram som visar laddtid i minuter for snabbladdare analyserat aggregerat for alla
platser och hela perioden.

Statistik som visar 6verford energi for snabbladdarna visas i figurerna nedan. P4 samma vis som for
laddtid sa uppvisar anvindningsmonstret for snabbladdarna en topp i 6verford energi i intervallet 5-15
kWh, men statistiken visar ocksd en ”"svans” med relativt ménga sessioner diar energimangden
overstiger 25 KkWh. For vissa lokaliseringar av snabbladdare uppvisar statistiken valdigt fa
laddsessioner 6ver 25 kWh, men for flertalet andra lokaliseringar finns en betydande frekvens 6ver 25
kWh i 6verford energi.

Det finns fa fordon pad markanden idag som laddar mer dn 25 kWh vid snabbladdning, egentligen
endast fordon fran bilmérket Tesla. Forfattarna tolkar resultatet som att det ar just Tesla-bilar som
laddas vid 6verforingar 6ver 25 kWh.

For vissa lokaliseringar finns en kombination av laddsessioner 6ver 60 minuter och 6verford energi
under 25 kWh. Det tolkas som att de l&nga laddsessionerna sker vid ldg 6verforingseffekt eller att
sessionen registreras fortga trots avslutad laddning, men d& med bilen parkerad.

Energy (kWh) - all locations - 4Q15 - 3Q16
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Figur 5. Histogram som visar 6verford energi for snabbladdare for perioden aggregerat resultat for
alla snabbladdplatser.

Utnyttjandet av snabbladdarna

Antal laddsessioner ar i medeltal 19 st per dygn for aggregerat data 6ver hela perioden, och med 7
snabbladdare med vardera en laddpunkt betyder det 2,7 sessioner per dygn och
snabbladdare/laddpunkt 6ver hela perioden. Dock 6kade anvindningen dramatiskt vid ingdngen av
april ménad, dvs for andra halvan av analyserat data. For perioden april-sept var medelanvindningen
26 laddsessioner per dag for snabbladdarna, dvs 3,7 sessioner per laddare/laddpunkt.
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Nar olika platser jaimfors avseende antal sessioner per dag dr det en viss variation. Laddplatsen med
hogst bruk har ca 4ggr fler sessioner per dag dn den med liagst anvindande.

Resultat normalladdare
Utveckling éver aret

Under perioden for uppdraget, 4Q2015 till 3Q2016, framgar i figuren nedan laddfrekvensen per
maénad. Figuren visar att laddfrekvensen plotsligt 6kade fran mars till april 2016. Orsaken till denna
Okning ar inte helt klarlagd, men kan delvis forklaras av att antalet laddpunkter 6kades pd den mest
frekventa laddplatsen Gallerian. Tidpunkten sammanfaller ocks& med en kraftig 6kning for
snabbladdarna. Eftersom laddfrekvens 6kar for badde normal och snabbladdare vid samma tidpunkt
gors tolkningen att anledningen ir ett hastigt 6kat besténd av laddbilar drivet av den nya omgangen
supermiljobilspremie nira den tidpunkten. Noterbart dr nedgéngen av laddfrekvens under
semesterménaden juli.

Month - Normalladdning 4Q15 - 3Q16
1600
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40
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2015 2015 2015 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016
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Frequency (Number of sessions)
=

Figur 6. Laddfrekvens per manad over den studerade perioden som analyserats summerat samtliga
normalladdare.

Starttid - nar paborjas normalladdningen?

Clock Start - Normalladdning 4Q15 - 3Q16
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Figur 7. Histogram for start-tider for samtliga normalladdare under hela det studerade dret..

For att studera vid vilken tid laddningar pabdrjades anvindes histogram som visar starttid. Under den
studerade perioden var det inga storre skillnader mellan starttider inom de olika kvartalen av data. I
figuren nedan visas starttid som histogram for samtliga normalladdare sammanslaget for hela
perioden. Laddmonstret visar att laddning som péborjas pd morgonen dominerar och dérefter startar
laddningarna ganska jamt férdelade 6ver dagen fram till kl. 20. Nattetid paborjas endast ett fatal
laddningar.

Under projektets forsta tre kvartal (2Q14 — 1Q15, redovisat i den tidigare rapporten "Erfarenheter fran
etablering av publik laddning for elbilar i Stockholm™) var starttiden f6r normalladdningar ganska
jamnt spridda fran kl. 9 pd morgonen fram till kl. 20 pa kvillen med en viss dominans (37% av
laddsessioner) mellan kl. 17 — 19. Starttiden under de tva sista kvartal (2Q15 — 3Q15) var ocksa jamnt
spridda under ungefiar samman tidsperiod, dock skedde ett tydligt skift av dominanstiden fran
eftermiddag till tidig morgon-mellan kl. 6 och KI. 7.

Den mest sannolik anledning till skiftet av starttid for den aggregerade statistiken ar att antalet laddare
utokades rejalt i Galleriangaraget vilket i sin tur ledde till 6kad laddning dar. Galleriangaraget har en
tydlig morgonladdningsprofil dvs manga som arbetar i omradet kommer till jobbet tidigt pA morgonen
och paborjar da sin laddning. Laddningen i Galleriangaraget dominerade data under 2Q15 — 3Q15,
medan Hogalidsgaraget med en tydlig eftermiddagsladdningsprofil dominerade data tidigare under
projektet. Virt att notera ar att laddningen borjade lite tidigare i bade Gallerian och Hogalidsgaraget
under 2Q15 — 3Q15 i jamforelse med 2Q14 — 1Q15.

Vidare kan skiftet av dominerande starttiden jamfort med foregéende ars analys i den aggregerade
statistiken dven ha paverkats av en avvikande starttid for ndgra nyanlagda laddplatser
(Norrmalarstrand och Stigbergsgaraget) som etablerades andra halvaret 2015.

Laddning pé vardagar dominerar

Under hela projektets gang (dvs sedan idr 2014) har normalladdarna frimst anviands under vardagar,
d.v.s. méndag till fredag (dagarna 2-6 i grafen nedan. 1 ar séndag)

Weekday - Normalladdning 4Q15 - 3Q16

__ 2000
1800

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0
1 2 3 4 5 6 7

Weekday (Sun = 1)

Frequency (Number of sessions

Figur 8. Histogrammet ovan visar laddfrekvens pa olika veckodagar (1=s6ndag) sammanslaget alla
normalladdare for perioden hela dret.

Energidverféring och langden av laddning

De flesta normalladdningssessionerna 6verférde mellan 1 — 9 kWh och pagick 1 — 5 timmar. Det
framgar tydligt i nedanstaende histogram. En intressant detalj ar att ett flertal sessioner har haft
energioverforing pa 6ver 20 kWh och en laddtid som overstiger 10 timmar. Det ar med storsta
sannolikhet Teslabilar som har laddats och att det dr formodligen kunder med manadsabonnemang pa
parkeringsplatser dar kunden stér langa tider.

9 (12)



RAPPORT

Dokumentdatum Ev. diarienummer

2017-03-23

Energy (kWh) - Normalladdning 4Q15 - 3Q16
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Figur 9a,b. Ovanstdende tvd histogram visar, for samtliga normalladdare sammanslaget, overford
energi (vdnster) och laddtid (hoger) for normalladdare under projektets period.

Olika laddstationer har anvands olika mycket

Skillnader i bruk mellan olika lokaliseringar studerades ocksa, pa samma vis som foregdende ars
rapport. Resultaten for den studerade perioden vad giller skillnader mellan lokaliseringar ar liktydiga
med dem som redovisades i foregiende ars rapport. Nedan visas slutsatsen den analyserade perioden
grafiskt i en kartbild dir négra typiska lokaliseringars anvindning beskriv. Resultaten i figuren nedan
for analyserad period ar identiska med de for foregaende ars analys.
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Figur 10. Bilden ovan visar skillnader i anvdndning av publika normal-laddstolpar mellan olika
geografiska lokaliseringar och typer under analyserad period.

Resultaten ifrdn den genomforda analysen ar 2016 visar liknande svar:
1. Galleriangaraget uppvisar samma typiska "tjanstebilsladdning” med dominans veckodagar och
start-tid 6-9 p4 morgonen (dvs nar man parkerar och laddar vid sin arbetsplats). Norra Latin
och Palmfelts center uppvisar samma monster.
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Clock Start - Gallerian 4Q15 - 3Q16
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Figur 11. Histogram som visar tidpunkt for ladd-start for Gallerian, sammanslaget hela dret.

2. Hogalidsgaraget har forandrats nagot jmf med 2015. I 2016 resultat finns det en jamnare
fordelning 6ver dagen avseende start-tid. Fortfarande finns en viss dominans for kvills-
laddning, men det finns numera ocksa en stor anvindning som startar kl 06-08 p4 morgonen.
Det dr med storsta sannolikhet alltsa bade "boende elbilister” och "till-arbetet elbilister”.
Liknande laddmonster giller dven Solursgaraget ( vid Villingby Centrum), Norr Malarstrand
och Vartofta (Vastgotagrand pd S6dermalm).
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Figur 12. Histogram som visar tidpunkt for ladd-start for Hogalidsgaraget, sammanslaget hela
dret.

Solurgaraget och Aregaraget (bada i Villingby), har en tydlig profil av kortare laddningstider, mer in
50 % av laddningar var mellan o till 2 timmar l&nga och paborjades jamt fordelat 6ver dagtid (kl.7-17).
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Figur 13. Histogram som visar fordelning ladd-tid for Solursgaraget, sammanslaget hela aret.
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Galleriangaraget och Hogalidsgaraget ar de populéraste normalladdningsplatserna

De tvd mest anvinda normalladdningsstationerna, bade géllande antalet laddningar och méngden
tillférd energi per dag, under projektets gang var Galleriangaraget (2 346 sessioner/helar 2016),
Hogalidsgaraget(1 426 sessioner/heldr 2016). Som jamforelse var den tredje mest anvinda
laddstationen, Norr Milarstrand med 580 sessioner pé helar.

Miljonytta, snabb- och normalladdare

Miljonyttan har berdknats genom att uppskatta den direkta reduktionen av CO2-utsldpp som det
innebdar nar elbilar kor istéllet for fossildrivna bilar. Antaganden for analysen ar forbrukning om
200Wh/km kord och att en CO2-reduktio om 120g/km uppnas.

Snabbladdare. Totalt for den studerade perioden sa snabbladdades 79 180 kWh, vilket ger en
ungefarlig reduktion av lokala CO2-emissioner om ca 47.5 ton vilket ersitter fossil framdriving for ca
396 000 km. Resultatet avser data fran totalt 7 snabbladdningsstationer. De mest utnyttjade
laddstationerna uppvisade enligt statistiken fyra gdnger hogre anviandning &dn de minst utnyttjade.

Normalladdare. Totalt for den studerade perioden sa normalladdades 85 820 kWh fran de aktuella
253 laddpunkterna (39 laddstationer) hos Stockholm Parkering. Detta ger en ungefirlig reduktion av
lokala CO2-emissioner om ca 51.5 ton, vilket ersatter fossil framdriving for ca 42 goookm. (Stockholm
Parkering har mer dn dubbelt s manga laddpunkter men méanga ar inte utrustade med teknik for att
kunna avlasa hur de anviands). Huvuddelen av 6verford energi laddades pé 7 normalladdstationer och
sammanlagt 45 laddpunkter. Det ar valdigt stor skillnad i anviandning for normalladdare med olika
lokalisering, de basta placeringarna (tex Gallerian) har mer dn en session per dag och laddpunkt, och
de samsta har mindre an en laddsession per vecka.

Sammanfattning i punktform

Slutsatser av analysen kan grovt sammanfattas i nedanstdende punkter:
e Totalt loggades en 6verforing av 165 000 kWh el till laddbilar frén publika laddplatser i
Stockholm under 4Q2015-3Q2016. Det motsvarar ca 99 ton minskad CO2-emission.

e Maingden 6verford energi, dvs tankade elkilometer, ar lika stor for de 7
snabbladdningsplatserna som for de 253 loggade normalladdningsplatserna i publik miljo.

e De tre mest utnyttjade normalladdningsstationerna ar Galleriangaraget, Hogalidsgaraget och
Norr Milarstrand. Dessa star for hélften av antal sessioner och 6verford energi for
normalladdarna.

e Skillnad i 6verford energi och antal sessioner mellan olika snabbladdningsplatser dr ungefir en
faktor fyra.

e Skillnad i 6verford energi och antal sessioner mellan den mest och minst utnyttjade
normalladdningsstationen &r ca en faktor 40!
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