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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner redovisningen av arbetet med
cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken.

2. Trafikkontoret ges 1 uppdrag att fortsitta utreda breddning av
cykelstraket utmed Riddarholmskanalen samt cykelbro mellan
Gamla stan och Tegelbacken till en sammanlagd
utredningsutgift om 6 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Joakim Boberg
T.f. enhetschef

Sammanfattning
Trafikkontoret har utrett en cykelbro mellan Gamla stan och
Tegelbacken.

Det ér viktigt for stadens fortsatta tillvdxt och attraktivitet att skapa
battre tillgdnglighet med alla fardmedel. Kopplingen mellan Slussen
och Tegelbacken utgor ett av regionens viktigaste cykelstrak.
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Trafikmiljon for ménniskor som cyklar i1 detta strak har stora brister
vad giller sékerhet, komfort och framkomlighet.

Da utredningsomradet dr beléget i Stockholms historiska kidrna med
hoga kulturviarden behover en cykelbro placeras och utformas med
ett medvetet forhéllningssatt till kulturmiljon.

Med utgingspunkt i detta och utifran grundkriterierna att tiden att
cykla mellan Gamla stan och Tegelbacken inte ska bli ldngre &n
idag, och att det ska vara mojligt att cykla tva personer i bredd, har
utredningen studerat atta olika mdjliga strackningar for en
cykelkoppling mellan Tegelbacken/Klara strand och Gamla
stan/Riddarholmen.

Av dessa foresprakas tva alternativ for vidare utredning — en
flytpontonbro vister om Stromsborg och breddning av Vasabron,
bada i kombination med en breddning av den befintliga och bitvis
mycket smala cykelbanan utmed Riddarholmskanalen.

Pontonbron skulle ge en gen och attraktiv koppling mellan
Riddarhuskajen och Tegelbacken och bedoms inte ge risk for
pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljovarden. Genom att
leda cykeltrafiken dver en egen bro 6ppnas mojligheter att forstarka
och forbéttra for gdende dver Vasabron.

En breddning av befintlig cykelbana 6ver Vasabron beddms inte ge
upphov till negativa konsekvenser for kulturmiljon. Det ger dock en
cykelbana som bara dr nagot bredare 4n dagens, samtidigt som det
ger negativa konsekvenser for stombuss 3, for biltrafik samt for
giende pa den Gstra sidan av Vasabron.

Det fortsatta arbetet foreslas delas 1 tva delar.

Dels utreds vidare en breddning av kajen utmed
Riddarholmskanalen. Cykelbanan utgdr den smalaste delen av
strackan mellan Slussen och Tegelbacken, och dr darmed den del
som har storst brister i framkomlighet, sékerhet och trygghet.
Avsikten dr att terkomma till nimnden med ett inriktningsbeslut.

Dels utreds alternativet med pontonbro intill Centralbron véster om
Stromsborg vidare utifran uppdraget i budget 2017. Bron skulle,
tillsammans med den breddade kajen, ge en attraktiv och sidker
koppling for de som cyklar mellan Gamla stan och Tegelbacken.
Parallellt med en fordjupad flytbroutredning utreds alternativet med
breddad cykelbana pd Vasabron vidare.
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En tidig kostnadsbedomning for kajbreddningen och pontonbron ar
155 mnkr exklusive statlig medfinansiering.

Bakgrund

Trafikkontoret har ftt tva uppdrag av kommunfullméktige att
utreda en cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken:
1. Tbudget 2016 fick trafikndmnden i uppdrag att utreda en
cykelbro
2. Ibudget 2017 fick trafikndmnden i uppdrag att 1imna
forslag pa utformning av en cykelbro.

Utredningsomradet dr beldget 1 Stockholms historiska kidrna. Hoga
kulturvirden &r knutna till historiska byggnader, broar och till
stadsbilden 1 stort. Miljon utgor en sérskilt kénslig del av
riksintresset for kulturmiljovarden. En cykelbro behover placeras
och utformas med ett medvetet forhallningssatt till kulturmiljon,
och en kulturmiljéutredning har darfor varit en viktig utgangspunkt
1 arbetet. Utredningen har skett i samverkan med
stadsbyggnadskontoret och Stadsmuseet. Under arbetets gang har
projektet triaffat mdnga myndigheter och intressenter for att himta
kunskap och informera om utredningen.

Stockholms placering pa 6ar koncentrerar mianniskors vardagsresor
mellan de norra och sddra delarna av staden och regionen till ett
fatal broar. Resor med cykel mellan norr och sdder koncentreras vid
Slussen dér trafiken i det sa kallade Saltsj6-Malarsnittet delar sig i
tva mycket viktiga strak, ett mot Tegelbacken och ett mot
Kungstradgarden.

Béda straken ér utpekade 1 Stockholms cykelplan och i den
regionala cykelplanen for Stockholms 1dn och ingér 1 den pagéende
oversynen av mojligheterna till ett ssmmanhdngande cykelstrik pa
strickan Gullmarsplan-Tegelbacken-Odenplan. En cykelbro skulle
starka kopplingen mellan norr och séder och oka tillgdngligheten
till City som é&r en viktig malpunkt for ménga resenérer.

Trafikmiljon f6r ménniskor som cyklar har stora brister 1 detta strak,
framfOrallt utrymmesmaéssigt. Dagens 16sning upplevs som otrygg
och dr olycksdrabbad samtidigt som det dr svart att cykla om
varandra.

En cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken ingar i den
overenskommelse som Sverigeférhandlingen tillsammans med bl a
Stockholms stad och Stockholms lins landsting forhandlat fram,
och som presenterades 21 april 2017.
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Arendets beredning

Arbetet har skett 1 samrdd och samarbete med
stadsbyggnadskontoret, fastighetshetskontoret, Stadsmuseet,
trafikforvaltningen och lansstyrelsen. Underhandskontakt har dven
skett med andra intressenter och aktorer i stadsbyggandet. Inom
ramen for arbetet har det bland annat gjorts en kulturhistorisk
utredning och byggnadstekniska och arkitektoniska studier.

Kontorets synpunkter

Kontoret har gjort en utredning som har omfattat en bred korridor
over Saltsjo-Malarsnittet och dér studerat étta olika mojliga
strackningar for en cykelkoppling mellan Tegelbacken/Klara strand
och Gamla stan/Riddarholmen.

Gamla stan

Sodermalm

Atta olika strickningar har utretts éversiktligt
De studerade alternativen ér:

1. Stadshuskajen — Riddarholmen via ny bro, cykelstrdk pa vistra
sidan om Riddarholmen och ny bro till S6dermalm.

2. Stadshuskajen — Riddarholmen via ny bro, Arkivgatan och
Munkbron.
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3. Tegelbacken — Gamla stan; cykelstrdk pa en breddad Centralbro
som dven ersétter ett bilkorfilt pd brons ostra sida.

4. Tegelbacken — Gamla stan; ny bro véster om Stromsborg.
Breddning av kajen utmed Riddarholmskanalen.

5. Tegelbacken — Gamla stan; ny bro dster om Stromsborg.
Breddning av kajen utmed Riddarholmskanalen.

6. Vasabron - Riddarhuskajen; breddad cykelbana pa Vasabron och
pa Riddarhuskajen. Breddning av kajen utmed Riddarholmskanalen.

7. Vasabron — Munkbron; breddad cykelbana pd Vasabron.
Cykelstraket delar sig och gér enkelriktat runt Riddarhuset. Vidare
pa Munkbroleden.

8. Vasabron — Stora/Lilla Nygatan; breddad cykelbana pa Vasabron.
Cykelstriket delar sig och gar enkelriktat runt Hogsta domstolen.
Vidare pa Stora och Lilla Nygatan i blandtrafik.

9. Breddad kaj utmed Riddarholmskanalen

Syfte och grundkriterier

Syftet med projektet dr att ge battre tillganglighet, sdkerhet och
komfort for dem som cyklar. Alternativen har dirfor utretts
overgripande och utvérderats utifrdn foljande grundkriterier;

e Tiden att cykla mellan Gamla stan och Tegelbacken ska inte
bli langre én idag.

e Kopplingen ska erbjuda mojlighet att cykla tva personer i
bredd, si att alla som tar sig fram - med olika hastigheter
och med olika forutséttningar - kan kinna sig trygga och
sakra.

De alternativ som svarar bést mot de 6vergripande grundkriterierna
ar alternativ 3, 4, 5 och 6.

Alternativ 3: cykelstridk pa en breddad Centralbro

Forslaget innebér att ett korfélt for norrgdende trafik pa Centralbron
konverteras till cykelbana. Bredden pé ett bilkorfélt racker dock inte
for grundkriterierna ovan och dirfor krivs dven en breddning av
befintlig brokonstruktion.

Trafikkontorets beddmning dr att en minskning av kapacitet for bil-
och busstrafik pd Centralbron skulle ha mycket omfattande
konsekvenser, sarskilt for resendrer fran de sodra delarna av
regionen. Centralbron tillsammans med Soderledstunneln avlastar
aven lokala gator pd S6dermalm och runt Gamla stan. Med
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forsamrad framkomlighet pa huvudlederna finns risk for mer
biltrafik pa det lokala gatunitet.

Trafikkontoret gor dven bedomningen att det ar oldmpligt att bredda
Centralbron pé grund av pdverkan pa den befintliga konstruktionen
och eventuell pdverkan pé tunnelbanans tunnel som ligger under
Norrstrom.

Forslaget har avfardats.

Alternativ 4: bro vister om Stromsborg

Forslaget innebdr att en bro placeras intill Centralbron frén
Riddarhuskajen till Stromsborg och vidare till Tegelbacken. Vid
Tegelbacken ansluter cykelbron till befintliga cykelbanor och 1
soder till straket 1angs med Riddarholmskanalen. Bron utfors som
en flytbro, vilket innebir att den placeras ovanpé flytpontoner.

Den studerade bron vister om Stromsborg foljer i princip
tunnelbanans tunnel mellan Gamla stan och T-centralen.

Det ér inte tekniskt mdjligt att forldgga en bro uppe pa befintlig
tunnelbana utan stora risker och kostnader. Brokonstruktionen far
inte forsvaga tunnelviggarna pa nigot sitt. Att placera en storre
tyngd pé tunneltaket dr darfor otdnkbart. Det skulle krédva en
omisolering av tunnelns tak runt de platser dir en bropelare
placeras. En sddan omisolering ar tekniskt svér, tidskrdvande och
kostsam. Olika dgandeforhéllanden och forvaltare av tunneln och
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den foreslagna cykelbron innebér dessutom svarigheter vid bland
annat fordelning av drift- och underhéllskostnader.

Utifran slutsatsen att det pa tunnelbanetunnelns tak &r tekniskt
komplicerat och inte onskvért att bygga vare sig brostdd eller
infastningar och for att behalla fri sikt under Centralbron och bevara
synlig vattenspegel sa mycket som mdjligt har en upphojd flytbro
studerats.

Brobalk

Centralbron /_7
Pelare

Ponton
Medelvatten niva +0,85mRH2000 / S

TN

-

Sektion som visar cykelbrons ldge i forhdllande till tunnelbanetunneln och
Centralbron. Sektionen dr gjord pd strdickan mellan Tegelbacken och Strémsborg
och vyn dr dt norr.

Tunnelbanetunnel
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Pontonbron ansluter till befintligt cykelnét vid Tegelbacken.
Eftersom cykelstridket pd Vasabron ersétts av cykelbron omfordelas
de storsta cykelstrommarna. Fran bron delar sig flodet at i huvudsak
tva hall - mot Stadshuset och mot Vasagatan. Denna plats skulle
kunna utformas som en minirondell for att underlitta samspelet
mellan cyklisterna.

plats for vantan-
de cyklister mindre cykelstrak

s O E\m7

stora cykelstrak
enbart gaende

Tegelbacken och kajen behover utredas vidare sd att en losning fas med

minirondell?

fungerande och trivsamt cykel- och gdngstrak. Ovan visas schematiska
cykelfloden.

Vid cykeloverfarten 6ver Tegelbacken kan 1 och med forslaget
béttre vantytor dn idag skapas for stora mangder cyklister.

Vasagatan kommer att byggas om frdn 2018, med fortsatt
enkelriktade cykelbanor. En framtida fordndring av Tegelbacken
och kajen skulle inte forsvara anslutningen till pontonbron. Vid en
fortsatt utredning av cykelbron behdver dock kajytorna studeras
vidare sé att miljon blir vdlfungerande och trivsam for alla
trafikslag, och ge plats bade for forbipasserande och vistelse pa
kajen.
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Fotomontage som visar hur en pontonbro intill Centralbron skulle kunna te sig.
Vy fran Tegelbacken med Centralbron till héger och Vasabron till vinster i
bilden.

Vid Strémsborg landar bada pontonbroarna pa 6n. Mellan broarna
gér cykelbanan pa den vindplan som finns dér idag, vilket gor att
cykelbanan delvis delar yta med bilar och transporter till
verksamheten 1 Stromsborg. Den verksamhet som bedrivs pa
Stromsborg idag har inga stérre miangder leveranser, men fragan hur
en gemensam yta for cyklister och varuleveranser pa Stromsborg
ska l0sas pa ett for bade cyklisters och verksamheten
tillfredsstdllande sdtt maste utredas vidare.

Vid Riddarhuset landar den nya bron i hornet av kajen, nédra
Riddarholmskanalens mynning, av hansyn till Riddarhuset och for
att gora cykelbanan s& gen som mgjligt. Motet mellan pontonbro
och befintlig kaj samt placering och utférande av landféste behdver
utredas vidare vid fortsatt arbete.

Teknik

I teknisk mening kommer det bli tva broar, en sdder och en norr om
Stromsborg.

Hojdmaéssigt ansluter den foreslagna pontonbron till kajerna vid
Tegelbacken, Stromsborg och Riddarhuskajen. Pa strickorna over
vattnet hojer sig pontonbron mot Centralbrons niva, sé att det bildas
tva laga bagar. Ingen hénsyn har tagits till det passagemétt som
renhéllnings- och servicebatar behover.

Placeringen av pontonerna dr gjord i relation till Centralbrons stdd,
och foljer samma linje. Detta betyder att spdnnvidden i pontonbron
ar delvis samma som Centralbrons, forutom vid landfastena déar
pontonbron har lingre spannvidder.

Vid anslutningen till Tegelbacken dr pontonbrons ldge placerat
mellan Centralbron och tunnelbanetunneln. Detta dr 1ampligt f6r hur
cykelbanorna knyts thop, men ocksa av konstruktionsskal.

Relation till omgivningen
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En ny bro i centrala Stockholm kommer att gora ett stort visuellt
intryck och dédrmed dndra den stadsmiljé som finns dér idag.

Placeringen av pontonbron tétt intill Centralbron gor att dessa broar,
tillsammans med Norra Jarnvagsbron, kan uppfattas som ett
”brokoppel”. Detta kan vara positivt for omgivningen, dé flera
trafiktita broar dr samlade pa en plats.

Utblicken 6ver pontonbron och Centralbron kommer vara
densamma som idag, eftersom pontonbron inte dr hogre én
Centralbron. Didremot kommer utblicken under Centralbron
forédndras, eftersom pontonerna breder ut sig mer i vattnet dn
pelarbrons stod.

Pontonerna kommer inverka pa vattenspegeln nidra Centralbron och
Strémsborg, medan vattenspegeln runt Vasabron kommer vara
fortsatt obruten.

Pontonbrons relation till vattnet kan ocksé beskrivas som mer taktil
an traditionella broars, eftersom den flyter och i viss utstrickning
paverkas av vagor och strommar.

Brokaraktéren, en pontonbro, dr en for platsen ny sort. Den nya
brotypen kommer kontrastera mot de befintliga pelarbroarna. Dock
har det funnits pontonbroar i omradet tidigare, sa historiskt ar det
inte ett nytt inslag.

Bron skulle ge en gen och attraktiv koppling mellan Riddarhuskajen
och Tegelbacken.

Riksintresset for kulturmiljovarden bedoms kunna paverkas av att
bron forsvagar visuella samband, men 1 den kulturhistoriska
utredningen gors beddmningen &r att bron inte ger pataglig skada pa
riksintresset.

Alternativet framstar sammantaget som intressant att utreda vidare.

Alternativ S: bro éster om Stromsborg

Forslaget innebér att en cykelbro placeras 6ster om Strdmsborg fran
Riddarhuskajen till Tegelbacken. Vid Stromsborg passerar den
Stromsborgsbron i plan. Cykelbron kan utféras som en pelarbro.
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attraktiv koppling mellan Riddarhuskajen och Tegelbacken.

Péverkan pa upplevelsen av vattenrummet och Riddarhuset bedoms
vara sa stor att det finns risk for pataglig skada pa riksintresset.

Forslaget har avfardats.

Alternativ 6: Breddat strak pa Vasabron

Forslaget innebir att befintlig cykelbana breddas mellan
Tegelbacken och Riddarholmskanalen genom att bilkorfélt och
gangbana smalnas av pa Vasabron och genom att ta parkeringsyta i
ansprak norr om Riddarhuset.

For att uppritthélla acceptabel framkomlighet for stombussar pa
Vasabron samtidigt som den véstra gdngbanans bredd bevaras
foreslas en breddning av cykelbanan pa Vasabron, dock utan att
klara Cykelplanens riktlinjer for pendlingsstrak med hoga floden.

Forslaget innebér vidare att bredden pd norrgdende korfalt
mojliggdr tva personbilar i bredd, men inte en buss eller lastbil i
bredd med personbil. I praktiken innebér detta en viss
kapacitetsminskning.
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Cykelbanans lige och anslutningspunkter till Tegelbacken och Gamla stan forblir
desamma som idag och storsta skillnaden dr att tringseln for cyklister pa
Vasabron kommer att minska ndgot.

Teknik

Alternativet med en fysisk breddning av Vasabron har inte studerats
dé& Vasabron har en kulturminnesméarkning, men éven av tekniska
skal.

Forslaget innebér en minimal justering av korfaltens indelning pa
Vasabron.

Relation till omgivningen

En breddning av cykelbanan pé Vasabron skulle inte paverka
Vasabrons befintliga konstruktion och utseende.

Forslaget uppfyller inte grundkriteriet for sdkerhet och komfort,
utan ger en cykelbana som bara dr ndgot bredare dn dagens. Det ger
dven negativa konsekvenser for stombuss 3, for biltrafik samt for
giende pd den Ostra sidan av Vasabron.

De fysiska ingreppen blir smé och alternativet bedoms inte ge
upphov till negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Som konstaterats innebér dock forslaget att cykelbanan inte bedoms
kunna bli tillrdckligt bred for de floden som viantas, samtidigt som
en effekt blir en viss kapacitetsminskning for motorfordonstrafiken.
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Losningen bor trots detta utredas vidare parallellt med en fordjupad
pontonbroutredning.

Breddning av kajen utmed Riddarholmskanalen

I alla alternativen 4, 5 och 6 forutsitts att den befintliga och bitvis
mycket smala cykelbanan utmed Riddarholmskanalen breddas.
Detta kan goras antingen genom att kajen flyttas ut eller genom att
en konsol placeras pd nuvarande kaj s att onskvird bredd fés. For
de som cyklar &r alternativen likvardiga, men ur kulturhistorisk
synvinkel dr en konsollsning att foredra.

Riddarholmskanalen gér fran vistra sidan om Riddarhuset till
Munkbroleden. Langs med kanalens dstra sida finns en smal kaj,
som tills storsta delen endast dr cykelbana. Den dubbelriktade
cykelbanan pa kajen utmed Riddarholmskanalen &r en viktig lank i
cykelstraket mellan norr och soder. Idag &r cykelbanan mycket
smal.

Trafikkontoret foreslar en breddning av kajen ldngs
Riddarholmskanalens Ostra sida s att vardagscyklingen mellan de
norra och sodra delarna av staden kan ske pa ett sikert och tryggt
satt.

I norr ansluter den breddade cykelbanan till ndgot av de utredda
broalternativen eller den breddade cykelbanan pa Vasabron, och i
soder till den befintliga cykelvidgen langs med Munkbroleden.

Mellan Riddarhuset och cykelbanan finns dessutom en smal
gingbana, som inte kommer paverkas av breddningen.

Kajen ldngs Riddarholmskanalen har tvéa olika hojder.
Hojdskillnaderna foréndras inte med breddningen av kajen,
eftersom den fria hjden under Riddarholmsbron maste behallas.
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Cykelstrdket utmed Riddarholmskanalen foreslds breddas forbi Riddarhuset och
fram till Munkbroleden.

Fotomontage som visar breddat cykelstrdak utmed Riddarholmskanalen. Till héger
syns Centralbron och till vinster Munkbroleden.
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Befintlig gangbana

Muren mot
Munkbron

Vatten Befintlig
stenkaj

Befintlig stenkaj

Breddningen foreslds goras med en konsol som placeras ovanpd befintlig stenkaj.
Ovan illustreras den héga respektive ldga delen av kajen.

Teknik

Den konsol som foreslds som teknisk 10sning &r en tunn
konstruktion i betong som lidggs ovanpa befintlig kaj med
nuvarande cykelbanas hojd.

I konsolens bakkant finns palar pé ett regelbundet avstdnd som
forankrar den. Brobanan foreslas goras av ett bestindigt material
som asfalt eller akrylat.

Réckena langs kajen utformas sé att de samspelar med réacket for
ponton/pelarbron. Vid kajakklubbens brygga foreslas en 6ppning 1
ricket s att verksamheten har tillgénglighet till bryggan och
vattnet.

Relation till omgivningen

Relationen mellan den synliga kajsidan och vattnet kommer
skymmas av konsolen, men den totala vattenytan i kanalen kommer
vara opéverkad.

I de delar dér kajen dr hogre kommer eventuellt bilpassagerare pa
Centralbron uppfatta den befintliga kajen under konsolen.

Analys och konsekvenser

Det ér viktigt for stadens fortsatta tillvdxt och attraktivitet att skapa
battre tillgdnglighet med alla fardmedel, inte minst 1 nord-sydliga
strak. Kopplingen mellan Slussen och Tegelbacken utgor ett av
regionens viktigaste cykelstrak. Det dr utpekat som pendlingsstrak i
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Stockholms cykelplan, utgor del av ett regionalt strak i Regional
cykelplan f6r Stockholms lén och ingér 1 den pagiaende dversynen
av mojligheterna till ett sammanhéngande cykelstrak pé strickan
Gullmarsplan-Tegelbacken-Odenplan.

Bron kommer ha an storre betydelse som del i den nord-sydliga
cykelkopplingen i och med de 6vriga insatser som planeras ldngs
hela striket for forbattrad framkomlighet och sdkerhet f6r de som
cyklar. P4 Gotgatan har cykelframjandeatgérder gjorts inom ramen
for testplats cykel, och permanenta atgéirder utreds vidare.
Dessutom utreds alternativa strackningar for cykelstraket forbi
Gotgatsbacken.

Inom ramen for Projekt Slussen planeras for en ny gen gang- och
cykelbro mellan S6dermalmstorg och Munkbron och fran
Tegelbacken och vidare norrut finns inriktningsbeslut i
trafikndmnden om cykelatgirder ldngs Vasagatan och Torsgatan.

Trafikmiljon f6r ménniskor som cyklar mellan Gamla Stan och
Tegelbacken har redan idag stora brister vad géller sdkerhet,
komfort och framkomlighet. Idag cyklar runt 25000 stockholmare
dagligen i1 nord-sydlig riktning 6ver Slussen och vidare pa
Skeppsbron och Munkbroleden. Bedomningar for 2030 visar att
cykelflodena kan oka till 45000 6ver samma snitt. En forbéttring av
kopplingen ar nddvindig for att en sddan 6kning ska kunna ske med
bibehéllen framkomlighet, sdkerhet och trygghet for alla de
mainniskor som dagligen ror sig pa strackan.

Genom att leda cykeltrafiken dver en egen bro 6ppnas mojligheter
att forstérka och forbéttra for gende dver Vasabron och delar av
Tegelbacken. Om cykelstraket pa den nya bron bedéms kunna
ersétta cykelbanan pa Vasabron skulle gdngbanan pé den senare
kunna breddas.

Straket passerar Stockholms historiska kdrna med hoga
kulturvirden knutna till historiska byggnader, broar och till
stadsbilden 1 stort. Miljon dr en sérskilt kédnslig del av riksintresset
for kulturmiljovarden. Eventuella dndringar maste goras med ett
medvetet forhéllningssétt till kulturmiljon.

Utredningen har sammanvigt en rad aspekter: stadsbild,
kulturhistoria, genhet och trafiksdkerhet. Aven tekniska
forutsdttningar sdsom vattenstromning, islaster och vattenstand har
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Av de fyra alternativ som bedoms uppfylla grundkriterierna har
alternativ 3 och 5 avfardats av de skil som framgar i beskrivningen
av dessa. Aterstér for vidare utredning gor alternativ 4 och 6, bada i
kombination med breddning av Riddarholmskajen.

Trafikkontoret rekommenderar att arbetet delas 1 tva delar:

1. Breddning av kajen utmed Riddarholmskanalen, som utgor
den smalaste delen av strackan mellan Slussen och
Tegelbacken, och ddrmed den del som har storst brister i
framkomlighet, sdkerhet och trygghet. Kontoret foreslar att
projektering av en breddning, tillsammans med atgérder norr
om Riddarhuset, paborjas. Kontoret planerar att kunna
aterkomma till nimnden med ett inriktningsbeslut 1 detta
arende vintern 2017-2018.

2. Alternativet med pontonbro intill Centralbron (alternativ 4)
utreds vidare utifrdn uppdraget i budget 2017. Bron skulle,
tillsammans med den breddade kajen, ge en attraktiv och
saker koppling for de manga tusen personer som cyklar
mellan Gamla stan och Tegelbacken. Bron bedoms inte ge
risk for pataglig skada pd riksintresset for kulturmiljovarden.
Sjalvklart paverkar en ny bro stadsbilden och det fortsatta
arbetet behover till stor del dgnas 4t att hitta en utformning
som bade tillfor varden och forbéttrar stadsbilden. Parallellt
med en fordjupad pontonbroutredning foreslas att
alternativet med breddad cykelbana pa Vasabron (alternativ
6) utreds vidare.

En tidig kostnadsbeddmning for kajbreddningen och pontonbron ar
155 mnkr exklusive statlig medfinansiering.

Tidplan

En mojlig tidplan {or projektet dr under aren 2019-2026. Tidplanen
for cykelbron kommer att paverkas av tvé stora projekt i samma
omrade, Slussenprojektet och Trafikverkets renovering av
jarnvégsbron dver Getingmidjan. Breddningen léngs
Riddarholmskanalen beddms inte nimnvart beroras av dessa, vilket
motiverar forslaget att fortsétta utreda forutsittningarna for detta
med sikte pé ett separat inriktningsbeslut.
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Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden godkdnner redovisningen
av arbetet med cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken.

Trafikkontoret ges i uppdrag att fortsatta utreda breddning av

cykelstraket utmed Riddarholmskanalen samt cykelbro mellan
Gamla stan och Tegelbacken.

Slut



