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Gang- och cykeltunnel genom Fruadngslinjens
banvall. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar om genomforande av foreslagna gang-
och cykelatgérder till en utgift om 20 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Jonas Loberg
Enhetschef

Sammanfattning

Skérholmsstréket, cykelstréket mellan Skarholmen och
Liljeholmen, ar utpekat som pendlingsstrdk 1 Stockholms cykelplan
och utgor dven ett regionalt strdk i Regional cykelplan for
Stockholms lan.

Trafikndmnden fattade beslut (T2013-313—06577) om inriktning for
en rad cykelatgérder i juninimnden 2016, varav det hir projektet
var ett.

Atgirden som foreslds innebir att en ca 20 meter l4ng gang- och
cykeltunnel med fem meters bredd byggs genom tunnelbanans
banvall. Det byggs ocksa en anslutande géng- och cykelbana om ca
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150 m, som tillsammans klarar hog kapacitet och bedoms ge
markbara restidsvinster. Utgiften for projektet berdknas bli 20 mnkr.

Bakgrund

I dagens utformning leds cykeltrafiken ut till Véstertorpsvégen dar
cykling sker i blandtrafik pa en striacka av drygt 100 meter,
dessutom behdver fyra 90-graderssvingar genomforas. Genom att
anldgga en g/c-tunnel okas trafiksidkerheten och restiden forkortas
for cyklister pa pendlingsstraket.
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Befintlig stréckning Tunnelférbindelse ” Géngbrygga

Bild 1. Nuldge och plats for tunneln. Temporir gdngbrygga i tré visas i rott.

Anslutande projekt

Ellevio arbetar under 2016 och fram till sommaren 2017 med
markforldggning av en kraftledning mellan Bredidng och Solberga.
Tunneln utgor en del av denna strackning. Kraftledningen forlédggs
till storsta delen under befintlig gdng- och cykelbana.
Aterstillningen av g/c-vigen kommer att utforas med
pendlingsstandard, dvs 5 m, enligt dverenskommelse med Ellevio.
Breddning av stréket beslutades om 1 trafikndmnden 1 juni 2016.
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Bild 2. Ny sektion efter aterstidllningen som ansluter till tunneln.

Utformningsforslag
Tunneln anldggs med fem meters bredd och ansluter till den
breddade gang- och cykelbanan som utforts av Ellevios entreprendor.

Ett antal nya lyktstolpar sétts upp samt belysning inuti tunneln.
Kontoret bedomer att eventuella trygghetsproblem inte foreligger
eftersom god genomsikt och en ljus och inbjudande gestaltning av
tunneln planeras. Kontoret bedomer ocksa att det forvantade dkande
cykelflodet i sig kommer att vara trygghetsskapande.

Arendets beredning

En projektgrupp inom trafikkontoret, bestdende av sakkunniga inom
trafikplanering, tunnelkonstruktion, belysning samt drift och
underhéll, har deltagit i framtagningen och granskningen av
handlingar.

Projektmoten har skett med representanter fran Ellevio for
samordning med deras projekt.

Trafikforvaltningen/SL har kontaktats om tunnelbanans avstingning
under byggtiden. En genomforandebeskrivning av projektet har
lamnats in och avtalsforhandlingen péagar fortfarande.

Analys och konsekvenser

Atgirdsforslag

Den ténkta utférandemetoden bestar av att bygga hela tunneln
bredvid tunnelbanevallen. Darefter, for att fa s& kort avstingning av
tunnelbanan som mdjligt, kommer tunneln lanseras pa plats.
Lansera innebir att man har gjutit klackar pa tunnelns utsida sa att
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tunneln kan glida in i position pé tva stalbalkar. Metoden &r
beprévad och bedoms som kontrollerad.

Bild 3 Exempelbild av lansering (Bravallavigen 2014)

Risker

Berg i marken

Det finns en risk att méngden berg 6verskrider de méngder som
antagits. Om stora méngder berg patraffas kommer troligtvis
sprangningsarbeten vara nddvindigt, vilket projektet 1 storsta man
vill undvika. Nérliggande konstruktioner kréver att sprangnings-
arbeten genomfors med stor forsiktighet samtidigt som tiden maste
hallas under trafikavstingningen. Efter att den planerade
geoundersdkningen dr genomford kommer médngden berg att vara
kénd.

Markfororeningar
Risk for markfororeningar beddms som ldg eftersom tunnelbanan ér
den enda verksamheten 1 omradet.

Risk for paverkan pa tunnelbanan

For att tunnelbanan ska stingas av kriavs godként av flera olika
intressenter. Det finns en risk att processen blir s& pass utdragen att
byggstarten blir forsenad. Avstingningstiden for tunnelbanan ar
strikt och far ej overskridas. For att byggtiden ska hallas inom
tidsramen for tunnelbanans avstangning kommer mycket planering
och anstrangningar krivas.
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Risk for paverkan pga Ellevios projekt

I Ellevios projekt ingar att grava ned kraftledningarna ldngst E4:an
och under 2018 kommer kraftledningsstolparna tas ned. En stolpe
stér 1 projektets planerade etableringsomrade for den anslutande
géng- och cykelvéigen. En forsening i Ellevios projekt skulle kunna
paverka genomforandet 1 viss man.

Trafik

Det produktionsalternativ som projektet valt medfor att trafiken for
tunnelbanan mellan Vistertorp och Frudngen maste stoppas 1 tva
veckor. Trafiken kommer att ersittas av bussar under tiden.
Alternativa produktionsmetoder med s.k. sparbryggor skulle
mojliggora att halla trafiken géende i lag hastighet over strackan
under byggtiden, men det skulle innebéra en betydligt ldngre
genomforandetid och hogre olycksrisk.

&

Vastertorp T-bana

Bild 4. Stricka for ersattningsbussar

Géende pa ging- och cykelbron lings med tunnelbanebron dver
E4:an kommer att ledas runt etableringsomradet med en gdngbrygga
i tri. Se bild 1. Ovrig gang- och cykeltrafik paverkas e;.

Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att tas fram for berorda
maélgrupper. Mélet med kommunikationen dr framfor allt att 6ka
forstaelsen for storande moment under byggtiden.

Trafikforvaltningen/SL kommer att ansvara for information om
tunnelbanans avstingning under byggtiden.
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Ekonomi

I inriktningsbeslutet for projektet var den berdknade utgiften

20 mnkr. Enligt senaste kalkyl ar utgiften fortfarande 20 mnkr. I
kalkylen ingér 3,0 mnkr for oférutsedda utgifter, som framforallt
avser osdkerhet vad giller médngden berg.

Kalkylen innehdller utgifter enligt nedan:

Del Kalkyl

Entreprenad tunnel 5,0 mnkr
Entreprenad GC-vig 2,0 mnkr
Spéarkostnader 0,5 mnkr
Avstangning/Erséttningstrafik 5,0 mnkr
Projektering 2,0 mnkr
Byggledning 1,0 mnkr
Byggherrekostnader 1,5 mnkr
Of6rutsett 3,0 mnkr
Summa 20 mnkr

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,6 mnkr fran och med ar 2019 da tunneln tagits 1
bruk. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en
genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 40 dr och intern
ranta om 0,7 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Projektet berdknas kunna inrymmas inom nimndens 14ngsiktiga
investeringsram. Projektet kommer medfora nagot 6kade
driftkostnader for tunnelns renhallning och belysning.

Tidplan

Detaljprojekteringen avslutas under hosten 2017. Entreprenad-
upphandlingen kommer att pabdrjas under vintern 2017/2018.
Entreprenadstart planeras till sommar 2018 och arbetena kommer
att pagé fram till hosten 2018.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora byggnationen av g/c-tunneln med anslutande cykelbanor
genom tunnelbanevallen 1 Vistberga till en investeringsutgift pa

20 mnkr.

Slut



