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1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforandebeslut for
forstarknings- och cykelatgarder langs S6der Malarstrand
mellan Palsundsbron och Reimersholmsbron till en
investeringsutgift om 130 mnkr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaiktige att godkénna
ndmndens beslut.
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Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Per-Erik Wikstrom
Enhetschef

Sammanfattning
Inriktningsbeslut for Palsundsbacken och del av Soder Mélarstrand
fattades av trafik- och renhallningsndmnden 2013-02-07.

Geotekniska undersokningar visade under utredningsskedet pa délig
stabilitet langs strackan och projektet fick byta inriktning till att i
forsta hand vara ett forstarkningsprojekt. Ett reviderat
inriktningsbeslut fattades i trafikndmnden 2016-10-20.

For att klara géllande sdkerhetskrav maste strandkanten forstarkas
med spontning. Denna atgird dr redan utford pa resterande del av
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Soder Mélarstrand mot Slussen i tidigare projekt. Spontningen
innebdr att triden langs strandkanten behdver tas ner och erséttas
med nyplantering.

Nir forstiarkningen dr utford planeras ett cykelstrdk att byggas ldngs
strackan. Cykelbanan kommer att separeras fran gangstraket langs
vattnet, vilket minskar konflikter mellan trafikanterna pé den idag
smala strandremsan. Straket kommer &ven att ansluta till
Langholmsgatan via Palsundsbacken.

I projektet ingar dven att stabilisera Palsundsparken med léttfyllnad,
vilket innebir att den kommer griavas upp och aterstillas med en ny
gestaltning.

De planerade forstarknings- och cykelatgirderna ldngs strackan
berdknas kosta ca 130 mnkr.

Bakgrund

Inom ramen for den av kommunfullméktige antagna cykelplanen
planeras forbéttring av cykelstréket lings med strandkanten vid
Soder Mélarstrand. Det huvudsakliga syftet ér att tydliggdra och
delvis separera géngtrafikanter och cyklister pa strickan mellan
Reimersholmsbron och Pélsundsbron. Prioriteringen av cyklister
och gaende dr vidare en del i stadens framkomlighetsstrategi.

Trafik- och renhéllningsndmnden fattade 2013-02-07
inriktningsbeslut for cykelbanor ldngs Pélsundsbacken och del av
Soder Malarstrand till en utgift om 17 mnkr.

Vid fordjupade studier visade det sig att det rdder daliga
markforhdllanden vid S6der Mélarstrand eftersom vidgbanorna och
gingvigen ligger pa utfylld mark med dalig stabilitet. Projektet fick
dérfor andrad inriktning till att vara ett forstarkningsprojekt. Ett
reviderat inriktningsbeslut med en investeringsutgift pa 115 mnkr
fattades 1 trafikndmnden 2016-10-20.

Stabilitetsforhallanden

Befintlig situation

Soder Malarstrand utgors av ett omrdde med generellt sett délig
stabilitet. Markfyllning ligger pa ett lager av torrskorpelera som i
sin tur ligger pa ett lager av mycket 10s lera ovanpa berg.
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Stabilitetshdjande dtgérder pé delar av strackan och nérliggande
omraden har darfor utforts i olika omgangar. I samband med
spontningsarbeten dster om Pélsundsbron uppkom rorelser i marken

med skredrisk som f6ljd. Korfalt var tvungna att stdngas av och
marken stabiliseras.

Visterbron, Reimersholmsbron och Langholmsbron, som ligger

langs strackan, ar grundlagda pa berg eller med palar och paverkas
inte av strandkantens daliga stabilitet.

Geotekniska stabilitetsberdkningar har visat att sdkerheten mot
skred ut 1 vattnet vid befintliga forhdllanden ar otillfredsstillande.
Av denna anledning har rorelsemétare installerats for att varna om

skred &r pd gdng och om trafiken av den anledningen behdver
stdngas av.
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Figur 1. Projektets utbredningsomrdde

Forstirkningsatgiirder
P& grund av de déliga stabilitetsforhdllandena bedomer kontoret att
det dr nddvindigt att markforstarkningsdtgirder genomfors. Syftet

ar att sdkra omrédet och eliminera skredrisk for savél befintlig

fordons-, gdng- och cykeltrafik som planerade gdng- och
cykelatgérder.

Mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron foreslds stranden
stabiliseras med léttfyllning av cellplast. P4 strickan mellan
Langholmsbron och Palsundsbron foreslds permanent spont.
Uppehall gérs under Visterbron. Aven dster om Palsundsbron
foreslas permanent spont som ansluter till befintlig permanent spont

langs med Soder Malarstrand. Enligt forslaget kommer ny spont att
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to anléggas pé en stracka om totalt ca 370 m.
the text that you want to appear here.
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Alternativa forstarkningsmetoder till spontning sa som léttfyllning
och paldéack har utretts, men skulle inte ge tillfredstéllande stabilitet.
Alternativa placeringar av sponten har dven utretts, men har visat
sig inte ge tillriacklig stabilitet.

Stabilisering med liatt fyllning

Lattfyllning av cellplast utfors pa en bredd av 10-15 m frén stranden
mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron. Omradet kommer
att gravas ut for att byta ut den tunga leran mot ett l4ttare material.
Cellplastens tjocklek kommer variera mellan 1,5 och 2 m pa
strackan.

Schakten kommer att behdva utforas i lager om 1 m djup for att
undvika rorelser 1 marken. Schakten kommer att borja ldngst fran
vattnet och drivas mot den. Pé cellplasten ldggs minst 0,5 m
fyllning. Strandslénten sdkras med erosionsskydd.

Stabilisering med permanent spont

Sponten forankras bakat med snedstag samtidigt som den slés ner
och dubbas fast i berg. Den anldggs intill strandkanten och forses
med “kronbalk” av betong som skyddar sponten fran att rosta. Vid
sju stéllen kommer det bli uppehéll i sponten for befintliga
ledningar som korsar.

GAMGVAG I
KAONBALK ENLIGT DETAL) £-104
/
= "‘1_:::::?32;3&:3253? ‘\.ﬁ{F
~
KRONBALK
Z+ MW 0,87 i
——— % FYLLMING
e 0 VATTEN i
- __K.
_ - = N
- A
A
— -1
L SPONT
Lii5 LERA
£ . B =

a
BERG

- \_SPONT DUBBAS | BERG
SEKTION A-104 150

T — = = ERIKTIONSJORD
- ——

Figur 2. Arbetsskiss pd bakatforankrad spont med kronbalk.

Alternativa placeringar for sponten har studerats. Om sponten
placeras i viagsldanten uppstar glidytor ovan och nedanfor sponten,
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vilket kan orsaka stabilitetsproblem. Darfor kommer merparten av
sponten att placeras 1 strandlinjen.

Sponten kommer att installeras fran vattnet med hjélp av en kran
stdende pé en pram. For att genomfora detta arbete ar det
nddvéndigt att ta bort ett antal fortdjningspalar som anvénds av en
lokal batklubb. Med hénsyn till den laga stabiliteten kommer arbetet
med spont och dragstag att ske etappvis.

For installation av spont behdver befintligt erosionsskydd tas bort 1
spontlinjen. For gjutning av kronbalk behovs forschakt 1angs
strandkanten och féllning av trdd. Under avsnittet Landskap
beskrivs projektets tradatgirder mer i detalj.

Trafik

Befintlig situation

Langs Soder Milarstrand finns idag en cykelforbindelse av
varierande standard. Strickan mellan Slussen och Palsundsbron har
en dubbelriktad cykelbana med relativt god standard, men som inte
uppfyller de riktlinjer for breddmaétt som stills for pendelcykelstrak
1 Stockholms cykelplan.

Mellan Palsundsbron och Langholmsbron finns idag en gemensam
gang- och cykelbana ldngs vattnet med en bredd som varierar
mellan knappt 2 och upp till 3 meter. Beroende pa den ringa
bredden uppstar standigt konflikter mellan gdende och cyklister.

Orbanan 1 blandtrafik.
¥ \ % 3

Vissa cyklister valjer att istéllet cykla i k

rhg"

Figur 3. Bild pa kérbanan under Viisterbron, riktning dsterut.
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Pé delen mellan Langholmsbron och Reimersholmsbron finns en
géng- och cykelbana genom parken med en bredd som varierar
mellan 2,5 och 3 meter. Aven hir uppstar ofta konflikter mellan
gdende och cyklister.

Figur 4. Bild pa gc-banan genom parken, riktning osterut.

Pélsundsbacken dr en av kopplingarna mellan Soder Mélarstrand
och Langholmsgatan, vilka bdda &r stora cykelstrak (Soder
Mailarstrand ca 2 900 cyklar/dygn och Vésterbron ca 9 600
cyklar/dygn). Korbanan dr ca 11 meter bred, med ett korfalt 1
vardera riktningen. P4 bada sidor finns gdngbanor. Trafikflodet ar
ca 12 500 fordon/dygn. Gatan trafikeras inte av reguljér busstrafik.
Ingen parkering finns ldngs gatan, men det finns en verksambhet i
h6jd med mitten av backen med in-/utfart mot Palsundsbacken.

Figur 5. Bild pa Palsundsbacken sett fran Langholmsgatan.

Cyklister som kor langs med gatan &r hinvisade till att cykla i
blandtrafik. Ménga viljer dock att cykla pd gdngbanorna,
framforallt 1 riktning mot Langholmsgatan eftersom det sluttar brant
uppfor och vdgen har en tvir kurva, vilket forsvarar sikten och okar
risken for kollision.
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Atgiirdsforslag

Delen Palsundsbron — Pdlsundsbacken:

Pa detta avsnitt foreslas att ca 3,5 meter av kdrbanan tas i ansprak
for att skapa en 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana. Den
aterstdende korbanebredden blir dirmed ca 7 meter (med en viss
breddokning i anslutning till korsningen). Befintlig
signalanldggning vid Palsundsbrons gang- och cykeloverfart
behalls. Gang-/cykelbanan (GC-banan) gors genomgaende forbi
Pélsundsbron.

Gangstraket ldngs vattnet behaller befintlig bredd men anpassas till
den permanenta sponten. Den signalreglerade korsningen Soder
Milarstrand/Palsundsbacken byggs om och de separatreglerade
svingarna tas bort eftersom kdrbanan smalnas av. En ny
cykeloverfart 6ver Séder Milarstrand byggs i denna korsning sa att
cykelstrdket langs S6der Milarstrand kan knytas ihop med den
planerade cykelbanan lings Palsundsbacken.

Séder om korbanan breddas den befintliga gang- och cykelbanan till
ca 4,5 meter.

Delen Palsundsbacken - 6vergangsstdllet ca 80 meter viister om
Viisterbron:

Pé delen Oster om Visterbron tas ca 3,5 meter av befintlig korbana i
ansprak for att anldgga den dubbelriktade cykelbanan.

vac| 1 an

475 'ﬂ BN

CE WF SF Fund” <R ' 3 T GE |

Figur 6. Typsektion under Viisterbron

P4 delen mellan Vésterbron och dvergéngsstillet byggs 1 huvudsak
cykelbanan i sldnten norr om kdrbanan, vilket betyder att en
stodmur méste anldggas pa denna del av strackan. Eftersom endast
3,5 meter av korbanan aterstér efter att den nya cykelbanan anlagts
maste ett nytt ostgadende korfilt byggas genom att en del av
parkmarken mellan Visterbrons pelarrader tas i ansprék. Befintlig
gingbana pa den sddra sidan kan behéllas med smérre justeringar.
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Figur 7. Bild pd gc-banan lingsmed vattnet, riktning vdsterut.

Delen évergangsstdllet ca 80 meter vister om Viisterbron —
Ldangholmsbron:

Pé denna del paverkas inte kdrbanan ndmnvirt. Den befintliga
bredden pé 3 meter behélls for gdng- och cykelvigen utmed
Pélsundet. Vigen anpassas 1 hojd till den permanenta sponten. En
ny cykelbana anldggs med kantsten for att separera cyklisterna frén
géende. Gang- och cykeloverfarten vid Ldngholmsbron hdjs upp
och breddas.

Delen Ldangholmsbron — Reimersholmsbron (Palsundsparken):

Pé denna del foreslés att den knappt 3 meter breda gena gang- och
cykelvdgen byggs om till en mer bdljande utformning dér gang- och
cykelbana delvis gar isdr med mdjlighet till sittplatser emellan.
Cykelvégen blir 2,75 meter bred vilket &r ett avsteg fran det
rekommenderade mattet fran cykelplanen. Kontoret har i samrad
med stadsdelen végt framkomligheten mot gronvérdena i parken
och ansett att det ar en rimlig kompromiss. Vid Reimersholmsbron
foreslas att befintlig mur byggs om sa att 6ppningen i muren
breddas. Ett "6ra” byggs ut pa4 Reimersholmsbrons Gstra sida for att
smalna av vigen och dirmed Oka trafiksdkerheten.

Palsundsbacken:

Léangs Pélsundsbacken foreslds en 3,25 meter bred dubbelriktad
cykelbana langs parksidan av gatan. Pa den andra sidan breddas
géngbanan négot for 6kad standard. Palsundsbacken lutar idag ca
9 procent pa del av strickan. Denna kommer att bli ndgot brantare
pa den breddade delen mot parken. Vid anslutning till Vésterbron
gors justering med hinsyn till brons kantbalk.

I korsningen Palsundsbacken/Langholmsgatan foreslas en
anslutning till en ny genomgdende GC-bana. Utformningen av
denna ingér i1 projektet Langholmsgatan.
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Landskap

Befintlig situation

Strandstriket lings Séder Milarstrand, Palsundet och Arstaviken ar
hogt varderat som park- och gangstrak i Stockholm med sin nérhet
till vattnet och tilltalande utblickar.

Mellan Reimersholme och Palsundsbron ligger parken dér vattnet
vidgar sig med utsikt mot Langholmen. I parken finns en dldre
inhdgnad grusplan for bollspel, en relativt nyanlagd yta med
motionsredskap samt sittplatser.

Efter Langholmsbron, fram till Vésterbron, blir parkzonen smalare
och med en extensiv karaktédr. Kulturhusen pa sddra sidan om gatan
skénker strackan en viss karaktér av kulturhistorisk miljé som
forstarks av nérheten till Langholmen pé andra sidan Palsundet.

Fyllnadsmassorna i strandkanten har delvis eroderat. Strackan under
Visterbron har en helt egen karaktér pa grund av brons “’tak”. Hér
blir vixlingen mellan skuggan under bron och ljuset pd dmse sidor

pataglig.

Strackan mellan Visterbron och Palsundsbron paverkas av den
branta, ndstan tradldsa, sldnten upp mot Palsundsbacken. Slanten,
som tillkommit vid breddning av S6der Malarstrand, bestar till stor
del av lattfyllnad.

Hela striackans dubbla funktion av bade géng- och cykelstrdk finns
redan nu, trots den smala bredden pd GC- banan. Léngs hela
strdckan finns batbryggor av trd som vilar pé pélar i sundet.
Batklubben har anor fran tidigt 1900-tal och dr en stark del av
platsens karaktdr som intressant Stockholmsmiljo.

Parkdelen, soder om S6der Malarstrand, som inramas av
Pélsundsbacken och Visterbron utnyttjas inte som vistelseplats.
Ytan domineras idag av en stor alm.

Léngs hela strackan mellan Reimersholmsbron och Pélsundsbron
vaxer triad 1 olika aldrar och i skiftande kondition, allt ifran aldrande
stora pilar till slyuppslag av frimst alm, 16nn och pil. En stor del av
traden dr sjélvetablerade. I samband med arbetet har en
tridinventering utforts av trddvardsforetaget Arbor. Pa ndgra

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-06-15\Dagordning\Arendedokument\11.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Anlaggning Dnr T2016-02439
Sida 10 (19)

platser, mellan trdden, finns buskage som ér relativt 6verariga och
risiga.

Den kraftiga sldnten mellan Viasterbron och Palsundsbron ar tradfri
s& nir som pa en planterad graal. I parken vid Reimersholmsbron
finns planterade parktrdd. Flera av traden behover féllas pa grund av
rotskador.

Bétbryggorna med tillhdrande spanger och entréer ar av trd och &r
pa sina hall 1 mycket ddligt skick. Bryggorna star pa palar och har
en ca 1,4 meter hog trahdgnad med taggtrdd hogst upp.

I Palsundet &r tva rader fortojningspélar nedslagna pa respektive
sida om sundet. Batbryggan vid parken mellan Reimersholmsbron
och Langholmsbron tillhor en separat batklubb. Hér avskidrmas
bryggan fran parken med nétstéingsel.

Atgiirdsforslag

P& grund av forstarkningsatgarderna lidngs strandlinjen kommer
nuvarande extensiva karaktér 14ngs strickan att patagligt foréndras.
Vegetationen nirmast stranden tas bort dir spont ska slas och
ersittas med nyplantering. Samma méngd trdd som tas bort kommer
att ersittas med nyplanterade trad.

Ovanpa sponten utfors en kronbalk i betong vilket ar ett nytt visuellt
inslag vid Pélsundet. Dessutom tillkommer ett par stddmurar langs
strickan mellan Langholmsbron och Vésterbron. Fréan sjosidan
kommer kroénbalken och murarna att till stor del ddljas av
batklubbens nya bryggor och trahidgnader.

Figur 8. lllustration av ny gang- och cykelbana ovan spont
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P& grund av markforstarkningen kommer stora delar av parken,
mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron, att schaktas ur.
Parken omgestaltas vid aterstdllandet. Den lagt utnyttjade
grusplanen tas bort och ersétts med en betydligt storre griasyta i
flack sluttning ner mot stranden. Léngs strandkanten utfors ett nytt
erosionsskydd av sten. De storre trdden i parkens sodra del kan
bevaras, medan vegetationen léngs stranden maéste tas ner pa grund
av schakten for markforstarkningen. Under de befintliga trdden upp
mot gatan etableras stora ytor av varlok och buskar for att avskdrma
mot trafiken.

Ny gangbana ldggs 1 ungefdr samma ldge som nuvarande géng- och
cykelbana. Den nya cykelbanan placeras soder om gangbanan. De
atskiljs genom en visuell och taktil avgransning med storgatsten. Pa
tva stéllen lidngs strackan vidgas avstandet mellan gang- respektive
cykelbana.

Dessa ytor planteras med lag vegetation for att visuellt separera
gingstrék fran cykelstrdk men bevarar utsikten dver vattnet.
Sittplatser placeras i ytan mellan gang- och cykelbanan samt i
parkens sodra del. Nuvarande gym flyttas till nytt 14ge 1 parkens
véstra del. En trabédt som speglar sundets batliv placeras pa grisytan
som smébarnslek.
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Mellan Langholmsbron och Palsundsbron méste befintlig vegetation
tas bort langs de strickor dér spont slés. Nuvarande strandlinje
ersitts till stora delar med permanent spont med en kronbalk av
betong som utgor ny kajsida. Nedtagna trad ersitts med
nyplantering i samma omfattning, men sé att framtida utblickar mot
vattnet blir nagot storre dn idag.

De tva stddmurar som tillkommer for att klara nivan mellan
cykelbanan och strandkanten klds med granit. Lings gingstraket
placeras sittplatser med utsikt mot sundet.

Batbryggor

Utmed Soder Miélarstrand mellan Ldngholmsbron och Palsundsbron
finns palgrundlagda batbryggor, batarna fortdjs med hjilp av
fortdjningspalar. Mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron
finns ocksa palgrundlagda bryggor med y-bommar. Pa strickorna
mellan Langholmsbron och Pélsundsbron behdver batbryggorna
rivas innan arbetet med sponterna paborjas. Nya bryggor byggs nir
permanenta sponten &r klar.
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Figur 11. Flygfoto éver den berérda delen av Séder Mdlarstrand.

Nuvarande batbryggor i Palsundet rivs i samband med
forstarkningsarbetena och ersétts med nya bryggor i liknande
utforande. Nuvarande sick-sack-linje ritas ut pa grund av
spontlinjen. En vattenspegel mellan mark och brygga skapas vilket
starker upplevelsen av nérhet till sundet fran gadngviagen. Hojden pé
bryggorna doljer kronbalken fran vattensidan. Spinger i trd kopplar
bryggorna till gdngvégen.

Med den befintliga karaktdren i atanke kommer entréernas
utformning till bryggorna att skiljas at nagot for att skapa variation
langs striket och for att entréerna ska fa sin egen identitet.
Fortojningspalarna ute i sundet aterstélls i samma ldge som tidigare.

Figur 12. lllustration av vyn fran vattnet mot Soder Mdlarstrand
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Delen av Palsundsparken 6ster om Vésterbron och séder om Soder
Milarstrand fordndras inte 1 karaktdr. Nuvarande sldnt mot
Pélsundsbacken flyttas norrut och kompletteras med nya trid i
slanten.

Arendets beredning

En projektgrupp inom trafikkontoret, bestdende av sakkunniga inom
trafikplanering, landskapsarkitektur, tillgdnglighet, belysning,
trafiksignaler samt drift och underhéll, har deltagit i framtagningen
och granskningen av handlingar. Samrad har dven skett med
Stadsledningskontoret.

Stadsbyggnadskontoret har genomfort andring av detaljplan for
fastighet Sodermalm 3:1.

Projektmoten har skett med representanter frin stadsdelen géllande
gestaltning av parken.

Kontakt med berord batklubb och idrottsforvaltningen, som
ansvarar for uthyrningen av platsen, har skett och kommer att piga
under planering och utférande.

Projektet har fatt tillstdnd av Lansstyrelsen for att bedriva
vattenarbeten under perioden september — april.

Risker
Befintliga markforhéllanden har i undersokningar visat sig vara sé
déliga att omradet har en skredrisk som ar nodvéndig att atgérda.

Kontoret bedomer att detta atgérdas med hjalp av foreslagna
spontningsatgérder och stabilisering med littfyllning. Innan
forstarkningsarbetena ar genomforda kommer omrédet att
overvakas med hjilp av rorelsemétare i marken.

Spontningsarbetet maste ske fran vattnet eftersom tunga maskiner
inte kan stéllas pa marken dér det rader skredrisk. Med anledning av
detta maste spontningsarbetet utféras innan resterande arbete med
cykelbana kan paborjas. Spontningen kommer dven att ske néra
vibrationskénsliga gas- och vattenledningar, vilket kréver att arbetet
genomfors med forsiktighet. Vibrationer kommer dven att
overvakas vid kénsliga arbetsmoment.

Trafiken pd S6der Mélarstrand kan behdva begridnsas och vid vissa
tillfallen stangas av under byggtiden. Om det visar sig att
markforhéllandena inte klarar belastningen &r ett av alternativen att
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leda bort trafiken som skulle passera arbetsomradet via Torkel
Knutssonsgatan. Trafiken mot Kungsholmen bedéms kunna
anvinda Palsundsbacken under hela utforandet.

Ledningsomliggningar av vatten-, gas- och elledningar kommer att
ske langs strackan, vilket ofta dr komplicerade arbetsmoment i den
hér typen av projekt.

Strax vdster om Visterbron finns en huvudvattenledning och en
kammare med traspont frén 1914. Den bedoms vara i sddant skick
att det d&ven hdr kommer behdvas permanent spont. Arbetet kommer
utforas med forsiktighet for att inte skada kammaren eller
ledningen.

For att 6ka sékerheten vid dykarbeten i Pélsundet planeras det
avlysning av all sjotrafik. [ upphandlingen kommer kravstillas att
entreprendren uppfyller kompetenskraven avseende arbeten under
vatten.

For att minska riskerna for skred under byggtid kommer andra
skadeforebyggande atgérder att genomforas i skedesplanerings-
arbetet som sker i samrad mellan byggledare och entreprendr.

Avgorande framgéngsfaktorer for arbetsmiljon ér att alla deltar
aktivt i skyddsarbetet, att samrad genomfors med externa
intressenter och att det finns en tydlig fordelning av
arbetsmiljdansvar med tillhdrande befogenheter.

Kommunikation

Trafikkontorets kommunikationsavdelning har tagit fram en
kommunikationsplan som bl.a. innehdller en aktivitetsplan for
kommunikationen med berdrda malgrupper. Malet med
kommunikationen &r att 6ka forstaelsen bade angaende eventuellt
storande moment under byggtiden, men ocksa for omradets
utseende och funktion nér arbetet dr genomfort. Erfarenheter fran
liknande projekt kommer att inarbetas i kommunikationsplanen.

Tidplan

Detaljprojekteringen avslutas under varen 2017. Entreprenad-
upphandlingen kommer att paborjas efter att forslag till
genomforandebeslut tagits i kommunfullméktige, vilket berdknas
ske under hosten 2017. Entreprenadstart planeras till hosten 2018
och arbetena kommer att pagé under hela 2019 och borjan av 2020.
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Ekonomi

Med utgangspunkt i det genomforda detaljprojekteringsarbetet har
en uppdaterad ekonomisk kalkyl tagits fram. Den totala utgiften
berdknas i kalkylen till 130 mnkr. I inriktningsbeslutet var den
totala utgiften 115 mnkr.

Den 6kade utgiften beror framforallt pd att nuvarande kalkyl ar
baserad pa ett mer detaljerat underlag som visar att bl.a. gestaltning
och hojdsittning av parken kommer bli dyrare 4n vad man tidigare
rdknat med. Projektets indexberdkning har dven justerats upp.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstaende tabell.

Del Kalkyl (mnkr)
Entreprenad 87
Projektering 12
Byggledning 4
Byggherrekostnader 4
OfGrutsett/risker 13
Index 10
Summa 130

I projektet kommer ca 2 200 m” ny cykelbana byggas, vilket
forviantas medfora 6kade driftkostnader pé ca 60 000 kr/ar. I ovrigt
forvintas kostnader for drift och underhall att 6ka nagot till foljd av att
bilvédg delvis ersitts av cykel- och gangbana, som generellt har en
hogre driftkostnad per kvadratmeter

Projektet ar inrymt inom ndmndens l&ngsiktiga investeringsram.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med sammanlagt
cirka 4,2 mnkr fran och med ar 2021. Kapitalkostnaderna, som avser
avskrivningar med en genomsnittlig preliminér avskrivningstid om
cirka 40 ar och intern rdnta om 0,7 procent, minskar dérefter successivt
med gjorda avskrivningar.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berikningen visar ett negativt nettonuvarde om 108,8 mnkr.
Nuvirdesberdkningen redovisas 1 bilaga 1.

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-06-15\Dagordning\Arendedokument\11.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Anlaggning Dnr T2016-02439
Sida 17 (19)

Analys och konsekvenser

Konsekvenser

Soder Malarstrand &r ett redan paverkat omrade av befintlig
palning, bryggor och erosionsskydd. Ytterligare markstabiliserande
atgirder behover genomforas pa grund av att marken ar instabil.
Projektet forvéntas inte medfora ndgon permanent skada pa miljon,
ménniskors hilsa eller friluftsintressen.

Mojligheterna att nyttja strandkanten till batbryggor kommer inte att
paverkas efter genomfort projekt. Batarna kommer att ligga pé land
under den tid som arbetet pdgar. Den vegetation och de bétbryggor
som tas bort infor arbetet kommer att erséttas.

Ett av malen dr att minska eventuella konflikter mellan gadende och
cyklister samt att cykelvdgen ska vara av hog standard i enlighet
med cykelplanen. Atgirden bidrar till bide hogre trafiksikerhet och
bittre framkomlighet pé strackan.

Nir atgérderna pd delen mellan Lingholmsbron och Pélsundsbron
ar genomforda far de gdende tillgang till hela parkvigen ldngs
vattnet och de idag sd vanliga konflikterna mellan gadende och
cyklister forvéntas minska avsevirt.

Med en dubbelriktad cykelbana i Pélsundbacken skapas tydliga
kopplingar till nérliggande cykelbanor.

Projektet kommer samordnas med dvriga anldggningsarbeten 1
niromridet.

Om strickan pa Soder Malarstrand under byggtiden kan héllas
oppen mellan Langholmsbron och Palsundsbron skulle det
underlétta vasentligt for trafiken i omrddet. Om markforhallandena
tillater kan trafiken fortsétta kora som den gor idag. Alternativet dr
att bara behalla ett korfalt som signalregleras. Om det nya sédra
korféltet byggs innan arbetet med spontningen paborjas gir det
dessutom att f& fordonen ldngre frin strandlinjen.

Barnkonsekvens- och jimstialldhetsanalys

Breddningen av ging- och cykelbanan ldngs Soder Malarstrand
beddms sammantaget positivt ur ett barn- och
jamstilldhetsperspektiv. Bade géende och cyklister far mer
utrymme att rora sig pa. Trafikmiljon utformas med hog
trafiksdkerhet, tydlighet och trygghet.
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Tillgdngligheten for gdende forbattras vésentligt. Ytorna i
anslutning till S6der Malarstrand kan idag upplevas om 6dsliga och
otrygga. Belysningen fOrstirks darfor i samspel med ny utformning
och plantering langs hela strickan och ytorna under Vésterbron
ljussitts omsorgsfullt med sérskilt hinseende till 6kad trygghet.

Pélsundsparken tillfors nytt lekvérde i form av storre grasytor och
smabarnslek. Gang- och cykelbana separeras med planteringsdar for
att tydliggora separeringen. Linjeforingen pa cykelbanan dr gen,
men dnda utformad for att visa att hastigheter ska anpassas till ovrig
vistelse i parken. Under byggskedet kommer tillgdngligheten till
parken och lekytorna vara samre. I produktionsplaneringen av de
olika etapperna dr det darfor viktigt att beakta barnperspektivet.

Pélsundsbacken byggs om med en gang- och cykelbana pa
parksidan och en nagot breddad gangbana pé andra sidan gatan,
vilket ar fordelaktigt ur ett barn- och jamstélldhetsperspektiv.
Gatan, som &r brant redan idag, blir ndgot brantare pd den breddade
delen mot parken. En hog lutning ger sdmre tillgédnglighet och ar
sarskilt negativt ur ett barnperspektiv eftersom barn har svérare att
orka cykla 1 uppforsbackar och att hantera hastigheten 1
nedforsbackar. Jimfort med nuvarande utformning, nar cykling sker
i blandtrafik, 4r dock ombyggnaden en stor forbattring for gaende
och cyklister.

Miljopaverkan

Den berdrda strackan vid S6der Mélarstrand klassas huvudsakligen
som parkmark 1 stadsmiljo. Vegetation dr blandad med stora trad
och buskar som véxlar till grasytor och slidnter. Den planerade
verksamheten kommer att innebéra att delar av befintlig vegetation
sa som trad, sly och buskar kommer att behova tas bort for att sedan
erséittas med ny plantering.

Anldggningsarbetet i sjon och strandlinjen ska inte ske under tiden
som fiskar leker och figlar hackar. Arbetena med spont kommer
darfor att genomforas under tiden september-april.

Uppkomna fororenade jordmassor transporteras omgaende till en
godkénd deponi.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner genomforandebeslutet for forstarknings-
och cykelatgérder langs Soder Milarstrand till en investeringsutgift
om 130 mnkr.

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-06-15\Dagordning\Arendedokument\11.docx



Trafikkontoret Tjansteutlatande

Anlaggning Dnr T2016-02439
Sida 19 (19)

Slut

Bilagor

1. Investeringskalkyl
2. Planritning och sektioner
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