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1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande av nya
cykelbanor och upprustning av Vasagatan enligt kontorets
tjénsteutlatande till en utgift enligt bilaga 2.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal om
markvirme med fastighetsdgare och tomtréttshavare enligt
kontorets tjdnsteutlatande.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal med
Jernhusen rorande anvindning, drift och skotsel av
markomraden vid Centralstationen enligt kontorets
tjdnsteutlatande.

4. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal med
Jernhusen rorande ombyggnad av taxiplatsen vid
Centralstationen enligt kontorets tjansteutlatande.

5. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
ndmndens investeringsbeslut.
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Sammanfattning

Projektet omfattar Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra Jirnvigsgatan
och Vasaplan. Dessa gator ingér i ett cykelpendlingsstrak som
forbinder Tegelbacken med Torsgatan, och ar en central ldnk 1 det
regionala cykelvégnatet. Cykelinfrastrukturen ar bristféllig och det
finns ocksa brister kring trafiksékerhet, otillrackliga gangytor,
belysning och gestaltning.

Forslaget innebir att Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra
Jarnvégsgatan och Vasaplan far sammanhéngande cykelbanor av
bra standard enligt cykelplanens riktlinjer. P4 Vasagatan rustas
gatan ocksa upp med breddade gangbanor, nya tridplanteringar och
ny belysning. De befintliga trdden behover tas bort. De flesta av
dessa dr 1 déligt skick. Det finns mojlighet att installera markvarme
pa Vasagatans gdngbanor om fastighetsdgare och tomtrittshavare
tecknar investerings- och driftavtal med staden, och férhandlingar
om detta har inletts.

Hastighetsgrinsen pa Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra
Jarnvigsgatan och Vasaplan foreslas sdnkas fran 50 km/h till

40 km/h vilket &r 1 enlighet med forslaget till hastighetsplan.

Nya busshallplatser byggs mellan Gamla Brogatan och Méster
Samuelsgatan samtidigt som de framfor Centralstationen utgéar. Nya
lagen for nattbussar behdver hittas.

Taxiplatsen vid Centralstationen byggs om och far flyttad infart av
framkomlighets- och trafiksékerhetsskil. Aven géng- och
cykelpassagen vid Tegelbacken byggs om for att 6ka
framkomligheten och minska risken for konflikter.

De foreslagna dtgirderna innebér stora forbattringar for cykel- och
géngtrafikens framkomlighet, sédkerhet och trygghet. Buss- och
biltrafikens framkomlighet minskar samtidigt nir korfalt tas bort.
Kontoret anser att forslaget innebédr en rimlig avvéigning mellan
ging- och cykeltrafikens framkomlighet och sékerhet & ena sidan
och buss- och biltrafikens framkomlighet & andra sidan.

Det sedan tidigare trdaffade avtalet med fastighetsdgare och
tomtrittshavare om delfinansiering av upprusningen av Vasagatan
ar villkorat med att kommunfullméktige fattar genomforandebeslut
under 2017. For genomforandet av projektet behdver ytterligare ett
antal avtal tridffas med fastighetsagare, tomtrittshavare och
ledningségare.

En kommunikationsplan kommer att tas fram for projektet. Denna
tas fram i1 samarbete med City i Samverkan och de fastighetsidgare
och tomtrittshavare som dr med och delfinansierar upprustningen.
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Bakgrund

Projektet omfattar Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra Jirnvigsgatan
och Vasaplan. Dessa gator ingér i ett cykelpendlingsstrak som
forbinder Tegelbacken med Torsgatan, och &r en central ldnk i det
regionala cykelvégnitet. En liten del &r huvudstrak (se nedan).

Hétorget

2 ! \ S N = =
Cykelstrak enligt cykelplanen. Rétt = pendlingsstrak (hég standard),
blatt = huvudstrak (medelh6g standard)

Projektomradet ar cirka 750 meter langt och hastighetsgransen ar

50 km/h. Vasagatan dr ett av Citys mest hogtrafikerade gangstrdk
med cirka 50 000 gaende per dygn kring Méster Samuelsgatan. Det
ar ocksa ett av Citys storre cykelstrak med cirka 7 000 cyklister per
dygn. Antalet motorfordonspassager ar cirka 18 000 per dygn. Delar
av striackan har cykellosningar av relativt 1ag standard och vissa
delar saknar helt cykellosningar, vilket i kombination med den
intensiva trafikmiljon innebér att det dr en relativt krdvande stricka
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att cykla. Férutom cykelinfrastrukturen finns brister kring
trafiksékerhet, otillrackliga gangytor, belysning och gestaltning.
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Dagens situation. Cykelbana - heldragen linje, cykelfélt - streckad linje

I ett inriktningsbeslut 2015-05-21 fick kontoret i uppdrag att
forhandla med fastighetsidgare och tomtrattshavare om
delfinansiering av en upprustning av Vasagatan, vilket resulterade 1
ett avtal som togs fram med hjélp av City i Samverkan. Avtalet
inkluderar tretton fastighetsdgare och tomtrattshavare som vill bidra
ekonomiskt till en upprustning. I ett reviderat inriktningsbeslut
2016-05-19 fick kontoret i uppdrag att arbeta vidare med ett
upprustningsalternativ som férutom nya cykelbanor innebar
breddade géngbanor med nya tradplanteringar och ny belysning.
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Vasagatan norrut vid Klarabergsviadukten

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret. Kontoret har samratt
med stadsledningskontoret. Avstimningar har gjorts med City i
Samverkan, fastighetsdgare och tomtréttshavare ldngs Vasagatan,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret. Trafiknimndens
funktionshinderrdd har informerats om projektet vid tva tillfallen.
Trafikforvaltningen och bussentreprendrerna har informerats om
planerna, och samordning har skett med ledningségarna.

Forslag till ny utformning

Inriktningen for projektet ar att:

» Oka framkomligheten for cykeltrafiken genom
sammanhdngande cykelbanor med bra standard och styrning av
trafiksignalerna anpassad till cykeltrafiken

» Oka trafiksdkerheten genom sammanhingande cykelbanor med
bra standard och tydlig separering mellan géng- och
cykeltrafiken

» sankt hastighetsgrins fran 50 km/h till 40 km/h

* Oka attraktiviteten och tryggheten for gdende genom breddade
géngbanor, markvarme och forbéttrad belysning

» fOrbéttra gestaltningen med breddade gangbanor med fler trad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-06-15\Dagordning\Arendedokument\10.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-02952
Sida 6 (15)

Vasagatan

For Vasagatan foreslds en helhetsupprustning som innebédr nya
cykelbanor, breddade gangbanor med nya trdd pé gatans bada sidor,
sittplatser, nya cykelparkeringar och forbéattrad belysning.

Med forslaget till ny utformning dndras Vasagatan frin att vara ett
utpraglat transportrum till en vl gestaltad stadsgata med bra
utrymmen for gang- och cykeltrafiken.

Mellan Tegelbacken och Gamla Brogatan breddas gdngbanorna
som far mobleringszoner med nya trid, sittplatser och
cykelparkeringar. Utanfor gdngbanorna anldggs nya
sammanhéngande cykelbanor med bra standard enligt cykelplanens
riktlinjer vilket ger bra forutsdttningar for framkomlig och sdker
cykeltrafik. Trafiksignalerna planeras for att ge gron vag for
cykeltrafiken i sa stor utstrackning som mdjligt. For att f4 hog
sakerhet och trygghet separeras gdng- och cykelytor med
mobleringszon eller nivaskillnad i férsta hand, och med
materialskillnad 1 andra hand. Norr om Gamla Brogatan, dir gatan
ar smalare, breddas gdngbanan endast pé Ostra sidan. P4 vistra sidan
behalls dagens gangbanor liksom cykelfiltet mellan Olof Palmes
Gata och Kungsgatan. En utformning med cykelbana har provats
men bedoms ge sédmre trafiksdkerhet och framkomlighet.

Dagens placeringar for lanecyklar behdlls och vid Centralstationen
utreds mojligheten till ytterligare en plats.

Hastighetsgransen foreslas sdnkas fran 50 km/h till 40 km/h vilket
ar 1 enlighet med forslaget till ny hastighetsplan.

Tillgdngligheten forbittras genom att insteg till entréer tas bort,
overgangsstillen tillgdnglighetsanpassas och nya ledstrak laggs vid
platser som kan vara svdrorienterade. Nya sittplatser ldngs gatan ger
mojlighet att vila.

De nya gangbanorna planeras att f& markvéarme for 6kad
framkomlighet och sdkerhet vintertid. Forutsattningen for detta ar
att fastighetségare och tomtréttshavare tecknar investerings- och
driftavtal med staden. Forhandling om detta har paborjats.

Belysningen kommer att forbdttras genom en kombination av nya
linspanda armaturer kompletterat med l4ga belysningsstolpar mellan
traden.

For att inrymma breddade gangbanor och nya cykelbanor tas korfélt
och angoringsplatser bort.
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Befintlig sektion och princip fér ny sektion

Péfarten mot Centralbron vid Jarnvagsparken rétas ut och fir en
vinkelrdt anslutning mot Vasagatan. Det ger lagre hastigheter och
samtidigt en ny mojlighet for biltrafiken att svinga vinster fran
Tegelbacken mot Centralbron, vilket inte &r tillatet idag.

Nya busshallplatser byggs mellan Gamla Brogatan och Master
Samuelsgatan intill entréerna till tunnelbanan och den nya
pendeltagstationen. Busshallplatserna framfor Centralstationen och
under Klarabergsviadukten behover utga for att kunna skapa bra
och sammanhéngande cykelbanor. Gangavstandet mellan
Centralstationen och de nya busshallplatserna blir cirka 250 meter
vilket fortfarande ger god standard. Cykelbanorna leds bakom
busshéllplatserna och separeras fran vintytorna med staket for att fa
en sd framkomlig och séker 16sning som mojligt.

Taxiplatsen vid Centralstationen foreslas byggas om i samband med
gatuombyggnaden. Infarten som ligger under Klarabergsviadukten
ar en stokig plats dér det dr vanligt med konflikter mellan taxibilar
och fotgidngare samt cyklister. Nar gatan byggs om riskerar
dessutom taxikoer att blockera den sydgaende biltrafiken da
utrymme for svingkorfilt saknas. For att kunna skapa ett komagasin
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och ta bort konfliktpunkten &r forslaget att flytta infarten cirka

60 meter soderut till platsen for dagens utfart. For att kunna gora det
behover taxiplatsen byggas om. Det ger samtidigt fler
uppstallningsplatser for taxi, vilket det enligt Jernhusen finns behov
av. Kontoret och Jernhusen dr §verens om att den nya utformningen
skulle vara en forbéttring. Eftersom taxiplatsen ligger pa Jernhusens
mark behdver ett genomforandeavtal om ombyggnaden tecknas.

De befintliga triden pa Vasagatan, varav de flesta &r i daligt skick,
behover tas bort for att fa plats med cykelbanor och breddade
gangbanor. De ersitts av nya trdd av arten Zelkova serrata "Green
Vase". Det dr ett vasformat, hardigt trdd 1ampligt for gatumiljoer
och fér vackra hostfarger. Langs hela gatan tas sammanlagt cirka
43 trdd ned och 67 nya trdd planteras. Trdden planteras i nya
vaxtbdddar med skelettjord for att de ska fa bra forutséttningar att
utvecklas och trivas. Dagvattnet dr en resurs som i sa stor
utstrackning som mojligt kommer att tas om hand och ledas ner i
vixtbdddarna i enlighet med stadens dagvattenstrategi.
Perennplanteringen framfor Centralstationen behdver tas bort.
Istdllet planeras for ett nytt blomsterprogram i planteringskérl pa
lampliga platser langs gatan.

Tegelbacken

Vid Tegelbacken planeras en forbittring av gdng- och
cykelpassagen mellan kajsidan och Vasagatan. Overgangsstillet och
cykelpassagen byter plats vilket innebar att det gér att skapa ett
sviangkorfilt och komagasin for cykeltrafiken fran Vasabron.
Eftersom cykeltrafiken till och fran Vasagatan d4 inte ldngre
behover passera overgingsstillet over cykelbanan minskar ocksa
risken for konflikter mellan gdende och cyklister.
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Princip for ny utformning vid Tegelbacken

Norra Bantorget

Kring Norra Bantorget foreslds nya cykelbanor med bra standard
enligt cykelplanens riktlinjer for att binda samman straken pa
Vasagatan och Ostra Jirnviigsgatan med Torsgatan. P4 Olof Palmes
gata inrittas ett cykelfilt. Gingbanorna behalls i stort sett
oforandrade. Ett korfalt tas bort runt hela torget for att ge plats &t
cykelbanorna. Korsningarna vid Torsgatan och Barnhusgatan &r
relativt komplicerade trafikmiljoer med olika trafikriktningar och
korsande gédng- och cykelpassager. For att sanka hastigheterna och
hdja trafikanternas uppmaérksamhet foreslds darfor att de
korsningarna utfors upphdjda. Trafiksignalen vid Torsgatan behdvs
inte ldngre och foreslas darfor tas bort. Hastighetsgriansen foreslas
sankas fran 50 km/h till 40 km/h vilket dr i enlighet med forslaget
till ny hastighetsplan.

Ostra Jarnvagsgatan

P4 Ostra Jirnvigsgatan breddas cykelbanan for att fi bra standard
enligt cykelplanens riktlinjer genom att kdrbanan smalnas av.
Géngbanan behéller befintlig bredd, och parkerings- och
angoringsplatser kan behallas. Linspdnnen behalls, men sdder om
Gamla Brogatan byts belysningsarmaturerna mot en modernare typ.
Hastighetsgransen foreslds sédnkas frdn 50 km/h till 40 km/h vilket
ar 1 enlighet med forslaget till ny hastighetsplan.

Vasaplan

Pa Vasaplan anldggs en ny cykelbana dsterut med bra standard
enligt cykelplanens riktlinjer genom att ett korfalt tas bort.
Gangbanan pa sddra sidan kan f4 markvirme om fastighetsdgare
och tomtrittshavare tecknar investerings- och driftavtal med staden.
Linspinnen behélls, men belysningsarmaturerna byts mot en
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modernare typ. Hastighetsgrinsen foreslas sdnkas fran 50 km/h till
40 km/h vilket 4r 1 enlighet med forslaget till ny hastighetsplan.
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Efter ombyggnad. Cyke

Konsekvenser

De foreslagna atgérderna innebér stora forbéttringar for
cykeltrafikens framkomlighet, sédkerhet och trygghet genom att det
blir ssmmanhdngande och separerade cykelbanor med bra standard.
Den totala langden ny- eller ombyggda cykelbanor och cykelfalt dr
cirka 2,1 km. De nya cykelbanorna medger bekvdm omcykling och
aven breda cyklar med fler hjul 4n tva far bra utrymme.
Framkomligheten forbéttras nir trafiksignalernas styrning anpassas
till cykeltrafikens hastighet. Det blir ocksé léttare att parkera cykeln
nir antalet parkeringsplatser blir fler.

Forslaget ger ocksa stora forbattringar for gangtrafiken, stadslivet
och gatans gestaltning. De breddade gangbanorna och de nya triden
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gOr att gatan blir mer inbjudande bade for gdng och for vistelse, och
ger bittre mdjligheter att fa plats med uteserveringar och annan
moblering. Trangseln minskar och det blir en tryggare situation med
mobleringszonerna som en naturlig avgransning mellan gang- och
cykeltrafiken. Traden gor att gaturummet krymper visuellt och far
en mer ménsklig skala, samt tillfor gronska i en annars ganska karg
miljo. Markvirme i gdngbanorna ger hogre standard vintertid for
bade gangtrafik och varuleveranser. Forbattrad belysning 6kar
tryggheten och sdkerheten. Eftersom det blir svérare att stanna med
bil i omréddet blir det ndgot forsdmrad tillgénglighet for personer
med funktionsnedséttning som reser med bil. I vrigt blir
tillgdngligheten béttre med forslaget. Nivaskillnader vid entréer
byggs bort i storsta mén, och nya ledstrak placeras vid
svérorienterade platser for att underlétta orienteringen. Nya
sittplatser ger mojlighet att vila.

Trafiksdkerheten bedoms bli béttre med den nya utformningen
eftersom trafikslagen separeras, antalet korfalt minskar,
hastighetsgriansen sédnks till 40 km/h och belysningen forbéttras.

Biltrafikens och busstrafikens framkomlighet minskar nér korfalt
tas bort, vilket bedoms ge 6kade kortider framst under hogtrafiktid.
Gatan trafikeras dagtid av busslinjerna 50, 53, 59 och 65 (det finns
ett forslag om att ligga ner linje 59 pa grund av for litet
passagerarunderlag). Kontoret anser att forslaget innebér en rimlig
avvigning mellan gang- och cykeltrafikens framkomlighet och
sdkerhet & ena sidan och buss- och biltrafikens framkomlighet &
andra sidan.

Vasagatan dr nattbusstrafikens knutpunkt i City, och trafikeras av
cirka 25 nattbusslinjer. Nya ldgen for atminstone en del av dessa
behover hittas nir antalet busshallplatser minskar, och arbetet med
detta har paborjats. Kontoret anser att Cityterminalen verkar vara
det bésta alternativet, men det dr en frga for trafikforvaltningen att
besluta om.

For biltrafik frin Tegelbacken saknas idag mojlighet att svinga
vénster mot Centralbron, men méinga gor olagliga U-svéngar for att
anda komma dit. I forslaget skapas utrymme for att kunna géra
denna vinstersviang pa ordnat sétt.

Eftersom de flesta byggnaderna ldngs Vasagatan har lastfar eller
gardar som anvinds for leveranser 16ses mycket av
varuforsorjningen den vigen, men till en del malpunkter anvénds
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av dessa att behova utga eller flyttas till sidogator. Det innebér att
det péa nagra platser blir lite langre avstand for varuleveranser.
Markvérme i gangbanorna kan underlitta vintertid.

De fa bilparkeringsplatser som finns inom projektomradet kan
behallas. De tva motorcykelparkeringar som finns pad Vasagatan
behover utga eller flyttas. Parkeringsforbud omvandlas pd ménga
platser till stoppforbud. Det finns en risk att manga &nda kommer att
stanna pa otillatna platser, vilket kan leda till behov av 6kad
trafikovervakning.

Maluppfyllelse

Forslaget bedoms bidra till maluppfyllelsen for atta av de fjorton
malen i Framkomlighetsstrategin, samt till tvé av de sex
overgripande miljomalen i Miljoprogrammet (Miljoanpassade
transporter samt Hallbar mark- och vattenanvandning).
Ombhéndertagande av dagvatten genom infiltration ar en atgird i
enlighet med stadens Dagvattenstrategi. Projektet ar ocksi 1 linje
med Vision for City.

Risker

Att bygga i en befintlig milj6 med mycket trafik och manga
verksamheter intill innebér alltid vissa risker. Nedan listas de
viktigaste riskerna for projektet.

e Markviarme ger en hogre standard for gdngtrafiken vintertid
men innebir ocksa att byggandet blir mer komplicerat. Det
kommer att bli trangt att f4 plats med nya ledningar pa vissa
platser eftersom det finns manga befintliga ledningar att ta
hinsyn till. S& ldngt det &r mojligt undviks mojliga
konflikter i projekteringsskedet, men ritningarna som visar
lagena for befintliga ledningar stimmer inte alltid vilket
innebdr att ménga av dessa fragor behover 10sas under
byggtiden. Det kan péverka tidplan och ekonomi.

e Nya ledningar {for bland annat el ska ldggas ned i samband
med gatuombyggnaden. Det gérs samordnat av staden pa
uppdrag av ledningségare fOr att gatan inte ska behdva
grivas upp flera génger. Detta 6kar komplexiteten 1
projektet vilket kan péverka tidplanen. Kontoret féar
ersdttning fran ledningsidgarna for att ticka kostnaderna.

e Det finns vatten- och avloppsledningar i omradet som kan
vara kdnsliga. Kring dessa kommer forsiktig schakt
tillimpas for att minimera risken for att ledningarna
paverkas, men om en ledning gar sonder far det ekonomiska
och tidsméssiga konsekvenser.
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e For att komma at att bygga pa alla ytor behover vissa
arbeten utforas nattetid. S& langt det &r mdjligt och rimligt
ska storningar undvikas, men det ligger manga hotell langs
Vasagatan som i vissa skeden kan fa sin verksamhet stord av
arbetena.

e Framkomligheten for alla trafikanter kommer att paverkas
under byggtiden. Kontoret har tagit fram skedesplaner for att
se hur arbetena kan bedrivas for att 4 sa bra framkomlighet
som mojligt samtidigt som arbetena ska kunna bedrivas pé
ett sa effektivt sitt som majligt.

e Trafiksékerheten kan precis som framkomligheten komma
att pdverkas under byggtiden. For att minimera riskerna kan
hastighetsgriansen sénkas till 30 km/h. Detaljerna kring hur
arbetet ska bedrivas och hur trafiken ska fungera under
byggtiden bestdms nir en entreprendr dr upphandlad.
Trafikkontoret ska godkédnna det forslag som entreprenéren
tar fram.

Skedesplanering och paverkan under byggtiden

Projektet ligger pa en plats som dr mycket komplex att bygga pa,
med en mingd verksamheter att ta hdnsyn till, stora trafikméngder,
ménga ledningar under marken som innebir begrinsningar och
begransade utrymmen. Kontoret har darfor 1atit gora en
skedesplanering, for att sikerstélla framkomligheten och sékerheten
for trafikanterna och for att se till att entreprendren fér ett rimligt
omrdde att arbeta inom. Skedesplanerna har tagit hiansyn till
arbetsmangden som ska utforas och dven sdkerhetsaspekten for
entreprendren.

Byggtiden uppskattas till tre ar. Inriktningen &r att Vasagatan byggs
under de tva forsta aren, och Norra Bantorget, Ostra Jirnvigsgatan
och Vasaplan det tredje aret. Arbetena kommer att pagé ungefar
april-november varje &r.

Framkomligheten for bussar och bilar kommer att paverkas mycket,
dé endast ett korfilt i vardera riktningen kan vara 6ppet under stora
delar av ombyggnaden. Aven ging- och cykeltrafiken kommer att
paverkas.

Ombyggnaden av gdngbanorna kommer ske i tvd etapper nér
ledningar ska ldggas om och markvérme installeras. Vissa arbeten
kommer att behdva ske under natten for att dels minska storningar
for affarsidkare 1 omradet dels for att butikernas ingéngar ligger sa
tatt att det dr svért att komma fram med grivmaskiner. Alla entréer
kommer vara tillgdngliga under byggtiden. Nattarbetena kan
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samtidigt stora hotellens verksamhet, och dven detta behover tas
med i planeringen.

Skedesplaneringen kommer att finnas med i forfragningsunderlaget
som ett forslag pd hur entreprenaden kan utforas. Entreprenoren ska
sedan ldmna sitt forslag pd hur arbetet ska bedrivas, och detta ska
godkinnas av kontoret.

Avtal
Det sedan tidigare tréffade avtalet med fastighetsigare och
tomtrattshavare om delfinansiering av upprusningen av Vasagatan

ar villkorat med att kommunfullmédktige fattar genomforandebeslut
under 2017.

For genomforandet av projektet behover ytterligare avtal traffas
med fastighetsdgare, tomtréttshavare och ledningségare:

Markvirme

Det finns mgjlighet att installera markvarme 1 gdngbanorna pa
Vasagatan i samband med ombyggnaden. Forutsittningen for detta
ar att respektive fastighetsdgare eller tomtrattshavare tecknar avtal
med staden om investeringsutgifter och driftkostnader.

Ombyggnad av taxiplatsen vid Centralstationen

Taxiplatsen vid Centralstationen foreslas byggas om. Den ligger pa
Jernhusens mark, varfor det krédvs ett genomforandeavtal om
villkoren f6r ombyggnaden.

Anvéndning, drift och skotsel av markomraden vid Centralstationen
Grénsen mellan stadens mark och Jernhusens mark vid
Centralstationen har inte en naturlig dragning. Darfor behovs ett
avtal som klarg6r ansvar och anvéndning av markomrédena i detta
omrade. Det handlar bland annat om skoétsel och nyttjande av ytor,
anvindning av parkeringsplatser och parkeringsdvervakning.

Avtal med ledningsédgare

Staden kan 1 samband med gatuarbetena utfora arbeten &t
ledningsdgare. Syftet dr att gatan inte ska behdva grivas upp flera
ganger. Villkoren for dessa arbeten bestdms i1 genomforandeavtal.

Avtal om linspénnsfésten

Vasagatan har idag belysning placerad pd hoga stolpar. Forslaget
innebdr att de ersétts med linspdnn mellan fasaderna kompletterat
med ldgre stolpar. For att fasta linspénn i fasader behdvs ett
upplételseavtal mellan staden och fastighetsdgare/tomtréttshavare.
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Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att tas fram, och City i Samverkan
kommer att vara delaktiga i det arbetet. Malet ar att ha en
gemensam kommunikationsplan tillsammans med de
fastighetségare och tomtrittshavare som dr med och delfinansierar
upprustningen, sa att kommunikationen kan samordnas och flera
kan hjélpas at att sprida information. Erfarenheter fran
kommunikationsarbetet i Projekt Sergels Torg kommer att tas med 1
arbetet.

Tidplan

Detaljprojektering med framtagande av forfragningsunderlag pagér
till sommaren 2017. Genomforandebeslut planeras i trafikndmnden i
juni och 1 kommunfullméktige 1 september. Under hosten ska
ovanstaende avtal traffas. Upphandling av entreprenaden planeras
ske 1 oktober-november. Entreprenaden kan sedan paborjas varen
2018. Genomforandetiden beréknas till tre ar.

Ekonomi

Ekonomin redovisas 1 bilaga 2, och investeringskalkylen i bilaga 3.
Dessa dr belagda med sekretess enligt Offentlighets- och
sekretesslagen kap. 19 3§. Syftet med sekretessen ér att undvika
risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av
kontorets ekonomiska kalkyl.

Trafikkontorets forslag till beslut

Kontoret foreslér trafikndmnden godkanner forslag till
genomforande av nya cykelbanor och upprustning av Vasagatan
enligt kontorets tjinsteutlatande samt ger kontoret i uppdrag att
teckna nddvindiga avtal. Kontoret foreslar ocksa att trafikndmnden
hemstéller till kommunfullmédktige att godkdnna ndmndens beslut.

Slut

Bilagor

1. TIllustrationsplaner

2. Ekonomi (sekretess enligt Offentlighets- och sekretesslagen
kap. 19 3§)

3. Investeringskalkyl (sekretess enligt Offentlighets- och
sekretesslagen kap. 19 3§)
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