Utlatande 2017:175 RVII (Dnr 106-1035/2016)

Saker och trygg cykelinfrastruktur
Motion (2016:84) av Jonas Naddebo och Stina Bengtsson (bada
C)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2016:84) av Jonas Naddebo och Stina Bengtsson (bada C) om
séker och trygg infrastruktur anses besvarad med hianvisning till vad som
sdgs 1 utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Jonas Naddebo och Stina Bengtsson (bada C) skriver i en motion till
kommunfullmiktige att cykelinfrastrukturen i Stockholm kan forbéttras och
namner som exempel att i Holland maélas hela cykelvéagnitet i en rod farg. Med
detta uppnaés att cykelbanan &r latt att upptdcka dven for andra trafikanter.
Vidare pépekas att cykelbanorna i Stockholm préglas av olika underlag och
kan se ut ndstan hur som helst, vilket skapar otydlighet och ger upphov till
konflikter mellan cyklister och andra trafikanter.

Motionarerna foreslar att kommunfullmaktige ska besluta att Stockholms
stad paborjar ett arbete med att 6ka sdkerheten och tryggheten i stadens
cykelinfrastruktur med bland annat féargkoordinering av cykelbanorna och en
kvalitetsokning pa belédggningen.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden och
Cykelframjandet Stockholm. Cykelfrdmjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att alla de investeringsprojekt som
trafikndmnden genomfor inom ramen for den sa kallade cykelmiljarden
innebdr att cykelbanorna ges en utformning som ska garantera en hog niva av
sékerhet och trygghet, enligt framtagna standardbredder med mera.

Trafikndmnden anser att det ar for tidigt att ta stdllning 1 frigan om en mer
generell tillimpning av nya beldggningstyper och anser att det i dagslaget ar
viktigt att fortsdtta med metodutveckling inom omradet.

Mina synpunkter

Staden har sedan flera ar arbetat med att hoja sékerheten pé cykelbanor.
Arbetet utgar fran bland annat cykelplanen 2012 och cykelhandboken. Att
mala cykelboxar, tillbakadragen stopplinje, vid korsningar ar ett sadant
exempel. Att medge cykeltrafiken att svinga hoger vid rod signal r ett annat
exempel. Ett forsok med detta kommer att starta under varen 2017.

For att gora det lattare for bilister att uppméarksamma cykelvégar och
cykeloverfarter, dven forhdjda, kan de ges en avvikande farg. Bade cyklister
och motorfordonsforare ska sarskilt uppmérksamma vissa utvalda
trafiksituationer och platser dar det ar viktigt att samspel rader.

Trafiksékerhetsldget kring infargning r dock inte helt glasklart tydligt att
det bara har positiva effekter. Det kan finnas en sékerhetsrisk - en
cykeloverfart i avvikande farg/material kan lura cyklister att felaktigt tro att
bilar maste stanna for dem.

Det har ocksa visat sig att den roda farg som anvénds blir mycket hal efter
slitage pé grund av att friktionslagret ndts ner av t ex korsande biltrafik. Vid
nederbord blir dessutom ytan ibland hal. Det underhall som kravs for att
atgirda detta har visat sig kostsamt.

De erfarenheter som staden har samlat pé sig i frigan har medfort att staden
latit prov utfoéras med alternativa material. Tva testomraden har valts ut, ett i
innerstaden och ett i ytterstaden. Utvédrdering av testet kommer goras om ett &r.

Jag anser att det &r for tidigt att ta stdllning i frigan om en mer generell
tillimpning av nya beldggningstyper och anser att det i dagsléget &r viktigt att
fortsitta med metodutveckling inom omrédet. Infargning sker idag i forsta
hand for att tydliggora trafikplatser och/eller trafikmiljéer som kréver extra
uppmérksamhet av savél bilforare som cyklister, men med ritt metoder och



reducerade kostnader kan det vara vért att pd prov lata infdarga en langre
stracka cykelbana med farg.

Naér det giller fargmarkeringar i asfalten rent generellt &r det intressant att
lyfta fragan utifrdn miljoperspektivet da dagens kallplast och &dven den vita
markeringsmassan som maélas pa vara gator dr en bidragande kailla till
spridningen av mikroplast till vara vattendrag och hav.

Bilaga
Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motion (2016:84) av Jonas Naddebo och Stina Bengtsson (bada C) om
séker och trygg infrastruktur anses besvarad med hianvisning till vad som
sdgs 1 utlatandet.

Stockholm den 31 maj 2017

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Kerstin Tillkvist

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Om jag hade haft yttranderédtt och rostritt hade jag yrkat att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
1. Motion (2016:83) av Jonas Naddebo och Stina Bengtsson (bada C) om siker
och trygg cykelinfrastruktur bifalls
2. Diérutover anfors foljande

Ett av de absolut storsta problemen med Stockholms cykelinfrastruktur dr
otydligheten. Som cyklist vet du séllan var stadens cykelbanor ska ta dig, ut i
biltrafiken eller in pa en gagata. Den otydligheten menar vi &r en sékerhets- och
trygghetsrisk for alla trafikantgrupper, inte bara cyklister. Att tydligt separera cykeln



far anses vara det 1angsiktiga malet for cykelinfrastrukturen, och som ett led pa vigen
dit bor staden tydligt markera vad som ar cykelbana. Detta gors i vir mening bést
genom fargkoordinering av cykelbanorna och en kvalitetsokning pé beldggningen.

Ansvarigt borgarrads skepticism mot fargkoordinerade cykelbanor &r svar att
forstd. Med hanvisning till att det kan finnas en sékerhetsrisk” och att ’vid nederbord
blir dessutom ytan ibland hal”, blir den l&ga ambitionsnivén tyvérr tydlig. Oss
veterligen faller nederbord dven i Nederlédndarna ibland, och bilar existerar dven dar.
Men cykelbanorna dér kdnnetecknas av allt annat &n hala och osékra. Att Stockholms
stad borde ta efter och lata sig inspireras av Nederlédnderna i det avseendet borde vara
en sjélvklarhet.



Remissammanstallning
Arendet

Jonas Naddebo och Stina Bengtsson (bada C) skriver i en motion till
kommunfullmédktige att cykelinfrastrukturen i Stockholm kan forbattras och
ndmner som exempel att i Holland maélas hela cykelvégnétet i en rod farg. Med
detta uppnés att cykelbanan &r ldtt att upptdcka dven for andra trafikanter.
Vidare papekas att cykelbanorna i Stockholm préglas av olika underlag och
kan se ut ndstan hur som helst, vilket skapar otydlighet och ger upphov till
konflikter mellan cyklister och andra trafikanter.

Motionérerna foreslar att kommunfullmaktige ska besluta att Stockholms
stad pabdorjar ett arbete med att 6ka sédkerheten och tryggheten i stadens
cykelinfrastruktur med bland annat fargkoordinering av cykelbanorna och en
kvalitetsokning pé beldggningen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden och
Cykelframjandet Stockholm. Cykelfrdmjandet Stockholm har inte inkommit
med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 november 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Behovet av reparationer av beldggningar pd manga av stadens befintliga cykelbanor har
funnits under méanga ar. I syfte att 4stadkomma en enhetlig och hojd standard pa
cykelpendlingsnétet i staden verfordes ansvaret for de delstrackor som gér i parkmark
fran stadsdelsnimnderna till trafikndimnden fran arsskiftet 2014/2015. I budget for 2015
tillfordes trafikndimnden 45,0 mnkr for reinvesteringsatgirder pa cykelbanor fordelade
pa fyra ar; 2015-2018.

Under 2015 inventerade trafiknimnden hela pendlingsstrakets status. Med
inventeringen som grund kunde ndmnden pébdrja ett arbete med att atgérda
konstaterade brister. Den 14 april 2016 fattade nimnden beslut om
reinvesteringsatgérder pa cykelbanor att genomfora under 2016 och en plan for
motsvarande under 2017 och 2018. Atgirderna avser ny beliggning och forbittringar pa
ett antal gang- och cykelbanor med syftet att hoja savél sdkerheten som tryggheten.

I Stockholm anvénds fargkodning pé cykelbanor i begransad omfattning. Vid vissa



sdrskilt utvalda trafiksituationer anvénder staden en r6d massa som beldggning pa
cykelbanan for att uppméirksamma trafikanterna pa att det foreligger dkad risk for
cyklisterna. Stadsledningskontoret erfar att trafikndimndens erfarenheter av
rodmarkeringen inte &r odelat positiv, da cyklisterna i viss utstrackning ges en kénsla av
falsk sdkerhet. Vidare uppvisar materialet 1ag hallbarhet och hdga underhéllskostnader.
Néamnden genomfor dirfor tester med nytt beldggningsmaterial. Stadsledningskontoret
utgar ifran att trafikndmnden vid val av material tar hdnsyn till savil att de har goda
effekter pa sékerhet och trygghet som att de har laga drift- och underhallskostnader.
Alla de investeringsprojekt som trafikndmnden genomf6r inom ramen for den sa
kallade cykelmiljarden, det vill sdga utbyggnad av stadens cykelinfrastruktur, innebar
att cykelbanorna ges en utformning som ska garantera en hdg niva av sékerhet och
trygghet, enligt framtagna standardbredder med mera.
Stadsledningskontoret foreslér att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige att
besluta att motionen anses besvarad med vad som ségs i detta tjédnsteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 10 oktober 2016 f6ljande.
3. Trafiknimnden godkénner och 6verldmnar kontorets tjdnsteutldtande
som svar pa remissen.
4. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjénsteutlatande daterat den 27 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Staden har sedan flera &r, parallellt med ett omfattande flerrigt reinvesteringsarbete for
existerande cykeltrafiken, arbetat med att hoja sdkerheten pa cykelbanor. Arbetet utgér
fran bland annat cykelplanen 2012 och cykelhandboken. Kontoret har ocksé arbetat med
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) och entreprenorer for att utveckla nya
metoder for driften av stadens cykelvigar.

Kontoret har ocksa fatt i uppdrag via kommunfullmaktiges budget 2015 och 2016 att
arbeta med reinvesteringsatgirder for cykelbanor och som omfattar 45 mnkr. Som svar
pa uppdraget har kontoret tagit fram ett reinvesteringsprogram som stracker sig fran
2015-2018 och som godkénts av trafikndmnden. Arbeten har under bade 2015 och 2016
utforts for att hoja standarden och sékerheten pa cykelbanor och arbetsplanering for de
tvd kommande &ren pagar.

Avseende infirgning med rod massa av cykelbanor har kontoret gjort foljande
erfarenheter. Tanken med rddmassan &r att den ska uppmérksamma trafikantgrupper
sarskilt vid vissa utvalda trafiksituationer. Kontorets erfarenhet dr dock att de
cykelbanor som for nirvarande har rédmassa har visat sig kunna invagga de olika
trafikantslagen i falsk trygghet. Bilister uppméarksammar inte alltid den fargade



beldggningen medan cyklister och/eller gdngtrafikanter ser att rdda mattan” ar utrullad
och antar dérmed att bilisternas uppmaérksambhet &r skarpt.

Det har ocksa visat sig att den roda farg som anvinds blir mycket hal efter slitage pa
grund av att friktionslagret nots ner av t ex korsande biltrafik. Vid nederbord blir
dessutom ytan ibland hal. Det underhéll som krivs for att atgérda detta har visat sig
kostsamt.

De erfarenheter som kontoret har samlat pa sig i fragan har medfort att kontoret latit
prov utforas med alternativa material. Tva testomraden har valts ut, ett i innerstaden och
ett i ytterstaden. Utvérdering av testet kommer goras om ett ar.

Kontoret anser sammanfattningsvis att det &r for tidigt att ta stdllning i frdgan om en
mer generell tillimpning av nya beldggningstyper och anser att det i dagsldget &dr viktigt
att fortsdtta med metodutveckling inom omréadet. Vidare bor roédmassa i forsta hand
anvindas for att tydliggora trafikplatser och/eller trafikmiljéer som kréver extra
uppmirksamhet. Materialen och utformningarna som anvands far inte heller medfora
oforsvarligt hoga underhéllskostnader.



