Utlatande 2017:151 RVII (Dnr 124-894/2017)

Hastighetsplaner

Trafiksdkerhetsatgarder i Hagersten med del av
Liljeholmen och Spanga-Tensta delomrade 1, etapp
1

Genomforandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden fir genomfora trafiksédkerhetsétgérder i
stadsdelsndmndsomrade Hégersten och del av Liljeholmen, till en
investeringsutgift om 23,5 mnkr och i stadsdelsnimndsomréde Spénga-
Tensta till en investeringsutgift om 55,5 mnkr, enligt utlatandet.

2. Utgifterna for 2017 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.

Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2018.
4. Trafikndmnden fér i uppdrag att teckna erforderliga avtal.

W

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Beslut om de nya hastighetsgranserna i del 1 togs av trafiknimnden den 24
september 2015. I nimndens beslut framgér att eventuella hastighetshdjningar
ska foregas av att dtgirder genomfors samt av utredningar géllande luft och
buller. Omskyltningen av hastighetssdnkningarna genomfordes under varen
2016. Till aterremissen i kommunfullméiktige for inriktningsdrendet for
hastighetsplaner Trafiksdkerhetsatgéarder i delomrade 1 (Dnr 123-306/2017)
den 24 april 2017 gav kommunfullméktige ett uppdrag till trafikndimnden att




skyltad hastighet inte ska dverstiga 30 km/h pé de gator som ligger invid
skolor och dven vid forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger.
Uppdraget har inforlivats i detta drende.

Att infra nya hastighetsgranser handlar inte bara om att sétta upp nya
viagmarken, utan dven atgirder for att stddja trafikanterna att hélla angiven
hastighet samt sékra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager kan behdvas.

For att hitta en lamplig ambitionsniva har behovet av fysiska atgirder for
del 1 av hastighetsplanen studerats utifran f6ljande kriterier:

e Platser ddr manga barn rdr sig, d.v.s. kring skolor och forskolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser som ligger i direkt anslutning till
gatan och som har en permanent verksamhet

o Platser med stort olycksantal

e  Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, d.v.s. dir hastigheterna
overskrids mycket och ofta

e  Strickor som har roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sérskild bedomning av
atgirdsbehov

Mellan de platser som identifieras enligt ovan gors en prioritering utifran
ekonomiska ramar.

Detta genomforandebeslut géller trafiksdkerhetsatgdrder i Hagersten med
del av Liljeholmen och Spénga-Tensta for etapp 1. Etapp 1 innefattar gator
som trafikeras av ldgfrekvent busstrafik (glesare trafikering 4n 10 minuters
intervall per linje).

Totalt for de tvé stadsdelsomridena foreslas atgérder pa 11 gator dér
hastigheten har sénks pa majoriteten av gatorna, men foreslas hojas pa ett fatal.
Niér foreslagna atgéirder dr genomforda bedomer trafiknimnden att hastigheten
kan hdjas pa gator angivna i trafikkontorets tjdnsteutlatande i enlighet med
inriktningsbeslut i trafiknimnden den 2 feb 2017.

Preliminéra resultat fran berdkningarna av luftkvalitet visar att de direkta
effekterna av de hastighetshojningar som planeras kommer att ha liten
paverkan pa halterna av luftfororeningar.

Eftermitningar av trafikmingd och hastighet kommer att goras efter
genomforda atgérder, darefter kan bullernivan berdknas dé det i projektet beror
pa verklig hastighet. Om bullernivaerna inte r godtagbara efter genomforda
atgdrder kan en hastighetssdnkning vara aktuell.

Trafikndmnden beréknar totalutgiften for trafiksdkerhetsatgérder i
Hégersten med del av Liljeholmen till 23,5 mnkr och Spanga-Tensta till 55,5
mnkr.



Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att trafiknimndens beslut om
trafiksékerhetsatgirder har utformats i linje med malsittningarna om dkad
hastighetsefterlevnad och minskat antal trafikolyckor i Trafiksékerhetsprogram
for Stockholm 2010-2020.

Mina synpunkter

Generellt sdnkta hastigheter och en 6kad hastighetsefterlevnad pa stadens gator
ar en forutsittning for att minska antalet doda och skadade i trafiken. For att
forbattra trafiksdkerheten och forbéttra efterlevnaden av skyltad hastighet
behovs omfattande investeringar. Detta innebér en mojlighet att atgérda platser
med idag bristande sdkerhet, men samtidigt dr det ett stort dtagande att koppla
fysiska atgérder till en omskyltning for nya hastighetsgranser, vilket gor att det
ar viktigt att hitta en rimlig niva for atgarder. Sarskild vikt ska ldggas pa
trafiksdkerheten ddr manga barn vistas. Skyltad hastighet ska inte Gverstiga
30 km/h pa de gator som ligger invid skolor och dven vid forskolor om inte
rimliga skal for annat foreligger.

Trafikndmnden har beddmt kostnader for omskyltning, kommunikation och
gatuatgirder till ett samlat investeringsbehov for hela staden till cirka 750
mnkr under perioden 2017-2026. Det &r en historisk satsning p& 6kad
trafiksékerhet i Stockholms stad. Idag tar vi genomférandebeslut om
trafiksékerhetsatgérder etapp 1 i Hagersten med del av Liljeholmen for 23,5
mnkr och Spénga-Tensta for 55,5 mnkr. For gdende och cyklister, barn och
dldre, samt personer med olika funktionsnedséttningar &r denna satsning av
allra storsta vikt.

I detta drende finns viktiga atgirder sdsom olika avsmalningar, nya
cirkulationsplatser, nya dvergéngsstillen, refuger och busskuddar.

Ett arbete med forandring och anpassning av kriterier och riktlinjer for
hastighetskameror till kommunala végars forhallanden pagar for nirvarande
genom Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL). Tidigare
har kriterier och riktlinjer huvudsakligen varit anpassade till statliga vdgar och
dess forhallanden. Atgirden ger bittre trafiksikerhet for alla trafikantgruppen,
framst for oskyddade trafikanter. Staden kommer att bisté och ge stod i arbetet
med att forédndra och utveckla kriterier och regelverk runt hastighetskameror



pa kommunala végar i syfte att inforliva redskapet som en ytterligare metod
for hastighetsefterlevnad. Flera gator i detta beslut kommer att provas for
hastighetskameror (ATK) nér de nya riktlinjerna finns pa plats.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Investeringskalkyl

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Cecilia Brinck (M) och borgarradet Lotta
Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar foljande.
1. Foredragande borgarrads forslag till beslut bifalls delvis.
2. Skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska
vara hogst 30 km/h.

Vi anser att hastigheten aldrig ska overstiga 30 km/h pa de végar som ligger i nira
anslutning till forskolor och skolor. Det dr en viktig princip att det ar lika 6verallt sa att
det blir lattare for bilister att komma ihag.

Vidare &r vi tveksamma till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60 och
80-skyltar eftersom vi dr oroade over att det blir otydligt och forvirrat bland
trafikanterna. Redan i samband med att Riksdagen rostade igenom de nya
hastighetsbestimmelserna ar 2007 diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i
10-steg i hastighetsintervallet. Vi vill darfor att beslutet genomfors med viss
forsiktighet samt med forstarkt skyltning for att undvika oklarheter.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden far genomfora trafiksdkerhetsatgérder i
stadsdelsndmndsomride Hégersten och del av Liljeholmen, till en
investeringsutgift om 23,5 mnkr och i stadsdelsndmndsomride Spénga-
Tensta till en investeringsutgift om 55,5 mnkr, enligt utlatandet.

2. Utgifterna for 2017 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.

Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2018.
4. Trafikndmnden fér i uppdrag att teckna erforderliga avtal.

W

Stockholm den 31 maj 2017

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Kerstin Tillkvist

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Johanna Sjo,
Markus Nordstrom och Lars Jilmstad (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Beslut om de nya hastighetsgrianserna i del 1 togs av trafikndimnden 24
september 2015. I ndmndens beslut framgér att eventuella hastighetshojningar
ska foregds av att dtgirder genomfors samt av utredningar géllande luft och
buller. Omskyltningen av hastighetssdnkningarna genomfordes under véaren
2016. Till aterremissen i kommunfullmédktige for inriktningsarendet for
hastighetsplaner Trafiksékerhetsatgérder i delomrade 1 (Dnr 123-306/2017)
den 24 april 2017 gav kommunfullméktige ett uppdrag till trafikndmnden att
skyltad hastighet inte ska dverstiga 30 km/h pé de gator som ligger invid
skolor och dven vid forskolor om inte rimliga skal for annat foreligger.
Uppdraget har inf6rlivats i detta drende.

Att infOra nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att sétta upp nya
viagmarken, utan dven atgéirder for att stodja trafikanterna att hélla angiven
hastighet samt sékra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager kan behdvas.

For att hitta en lamplig ambitionsniva har behovet av fysiska atgirder for
del 1 av hastighetsplanen studerats utifran foljande kriterier:

e Platser ddr manga barn rdr sig, d.v.s. kring skolor och forskolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser som ligger i direkt anslutning till
gatan och som har en permanent verksamhet

o Platser med stort olycksantal

e Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, d.v.s. dar hastigheterna
overskrids mycket och ofta

e  Strickor som har roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sérskild bedomning av
atgirdsbehov

Mellan de platser som identifieras enligt ovan gors en prioritering utifran
ekonomiska ramar.

Detta genomforandebeslut giller trafiksdkerhetsatgdrder i Hagersten med
del av Liljeholmen och Spanga-Tensta for etapp 1. Etapp 1 innefattar gator
som trafikeras av lagfrekvent busstrafik (glesare trafikering 4n 10 minuters
intervall per linje).

Totalt for de tva stadsdelsomrédena foreslas atgirder pa 11 gator dér
hastigheten har sénks p& majoriteten av gatorna, men foreslés hojas pa ett fatal.
Nir foreslagna atgarder dr genomforda bedomer kontoret att hastigheten kan



hojas pa gator angivna i tjénsteutlatandet i enlighet med inriktningsbeslut i
trafikndmnden den 2 februari 2017.

Prelimindra resultat fran berdkningarna av luftkvalitet visar att de direkta
effekterna av de hastighetshojningar som planeras kommer att ha liten
paverkan pa halterna av luftfororeningar.

Eftermétningar av trafikméngd och hastighet kommer att goras efter
genomforda atgirder, ddrefter kan bullernivan berdknas da det i projektet beror
pa verklig hastighet. Om bullernivéerna inte &r godtagbara efter genomforda
atgirder kan en hastighetssankning vara aktuell.

Trafikkontoret berdknar totalutgiften for trafiksékerhetsatgirder i Hagersten
med del av Liljeholmen till 23,5 mnkr och Spanga-Tensta till 55,5 mnkr.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 18 maj 2017 féljande.

1. Trafikndmnden beslutar om genomforande av trafiksdkerhetsatgérder i
Héagersten med del av Liljeholmen till en utgift om 23,5 mnkr

2. Trafikndmnden beslutar om genomforande av trafiksdkerhetsatgérder
for etapp 1 i Spanga-Tensta till en utgift om 55,5 mnkr

3. Trafikndimnden hemstiller till kommunfullmiktige att godkdnna
namndens beslut.

4. Trafikndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L),
bilaga 1.

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 8 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utgangspunkten i stadens dversiktsplan &r att det ska vara mojligt att pa ett tryggt och
sakert sdtt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsoversyn har stor
betydelse for detta sdvil som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade pé kort



och pé lang sikt. Rétt hastighet pa stadens vdgar och gator &r en forutsittning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksdkerhetsprogram beskriver
inriktningen pa de atgirder som behdvs for att uppna malen till &r 2020.

I trafiksdkerhetsprogrammets dtgérdsplan 2012 fick trafikkontoret i uppdrag att
genomfora en dversyn av stadens hastighetsgrinser genom att ta fram hastighetsplaner
for tre pilotomraden (del 1 i bild 1 nedan) samt att under 2013 &terkomma till nimnden
med en redovisning av resultaten.

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta, Kungsholmen och
Hagersten med delar av Liljeholmen). Under 2013 fick kontoret godként av ndmnden
att ga ut pa remiss med de framtagna planerna samt att fortsétta med hastighetsoversyn
for resten av staden. Beslut om de nya hastighetsgranserna i del 1 togs av nimnden
2015-09-24 § 40. I ndmndens beslut framgar att eventuella hastighetshdjningar ska
foregas av att atgirder genomfors samt av utredningar géllande Iuft och buller.
Omskyltningen av hastighetssédnkningarna inom delomrade 1 genomfordes under varen
2016.

2016-10-20 § 13 fattade trafikndmnden utredningsbeslut géllande
trafiksidkerhetsatgédrder kopplat till hastighetsplanen for hela staden. Inriktningsbeslutet
for del 1 togs 2017-02-02 § 11 for fysiska atgérder i samband med inforandet av
hastighetsplanen. I drendet redovisades vilka gator som var aktuella for &tgérder inom
del 1 och vilka kriterier som lag till grund for urvalet.

Inriktningsbeslutet behandlades i Kommunfullméktige 2017-04-24 § 64. 1 det
inriktningsbeslutet framgar vilka gator som trafikkontoret avser att utreda vidare
gillande trafiksikerhetsatgirder for delomrade 1. Arendet aterremitterades till
trafikndmnden med uppdrag till trafikndmnden att dterkomma till kommunfullméktige
med ett samlat inriktningsbeslut for hela staden. Ett inriktningsbeslut omfattande
fysiska atgérder kopplat till hastighetsplanen for hela staden och som darmed ersétter
inriktningsbeslutet for delomréde 1 planeras att tas upp i trafikndmnden 2017-05-18.
Beslutet i kommunfullméktige foljer enligt nedan:

1. Arendet om hastighetsplaner iterremitteras

2.Trafiknimnden ska aterkomma till kommunfullméktige med inriktningsbeslut for
den totala investeringsutgiften for trafiksékerhetsatgiarder som géller samtliga
delomréden.

3. Skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska
vara hogst 30 km/h.

4. Att i ovrigt anfora foljande

Trafiksékerheten &r en prioriterad och mycket viktig fraga for staden. Flera
stadsdelsndmnder har i remissvar betonat vikten av 1dga hastigheter vid forskolor och
skolor. Med anledning av detta behover delomrade 1 ses dver och trafikndmnden ska
aterkomma till kommunfullméktige med ett inriktningsbeslut for den totala
investeringsutgiften for trafiksdkerhetsatgérderna som géller for samtliga delomraden i
staden. I det kommande drendet ska skyltad hastighet inte Gverstiga 30 km/h pa de gator
som ligger invid skolor och dven vid forskolor om inte rimliga skél for annat
foreligger.”

Beslutet gillande sankt hastighet till 30 km/tim vid forskolor kommer inforlivas i
samband med beslut om nya hastighetsgrinser.



Bild 1: Ovéi‘sikt over Hastighetsplanens f};;a delomriden

Det &r viktigt att gillande hastighetsgrénser respekteras. De atgérder som staden kan
gora for att fa en god hastighetsefterlevnad &r att sétta rétt hastighetsgrans med hiansyn
till gatans funktion och utforma gatan sé att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegriansningen och i dvrigt kora sékert. Ddrmed kan framkomlighet, trygghet
och trafiksdkerhet for gdende och cyklister 6ka. I Stockholms trafiksdkerhetsprogram
har staden som malséttning att 2020 ska andelen som héller hastighetsgransen vara 98
%, att jamfora med ett antagande om 2009 ars hastighetsefterlevnad pa 50 %.

Att infora nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att sitta upp nya vigmarken,
utan dven atgirder for att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet samt sékra
strategiskt utvalda gang- och cykelpassager kan behdvas. Andelen sékra gang- och
cykelpassager och korsningar pa huvudgator ska enligt trafiksdkerhetsprogrammet vara
80 % till 2020, 2015 var andelen ca 13 %. Hastighetsplanen ar del i arbetet med att
uppfylla mélet om hastighetsefterlevnad och sidkra huvudgator.

Kontoret konstaterar att det &r en mojlighet att i samband med nya hastighetsgranser
atgarda platser med bristande sdkerhet. Samtidigt ar det ett mycket stort ekonomiskt
atagande for staden att koppla fysiska atgirder till en omskyltning till nya
hastighetsgrinser. Det dr darfor viktigt att hitta en rimlig niva for atgérderna, som kan
gilla for hela staden. Det har darfor gjorts en prioritering av var och hur omfattande
atgirder som ska goras.

For att prioritera mellan alla berérda gator har foljande kriterier anvénds som



beddmningsgrund (enligt utrednings- och inriktningsbeslut i trafikndmnden):

Platser ddr manga barn ror sig, d.v.s. kring skolor och forskolor, storre idrottsplatser och

storre lekplatser som ligger i direkt anslutning till gatan och som har en permanent

verksamhet

Platser med stort olycksantal

Strackor som har 14g hastighetsefterlevnad, d.v.s. dir hastigheterna 6verskrids mycket

och ofta

Strackor som har roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter

For gator med en hojd hastighet gors alltid en sérskild beddmning av atgardsbehov
Mellan de platser som identifieras enligt ovan gors en prioritering utifran

ekonomiska ramar, se vidare avsnittet om ekonomi.

Arendets beredning och innehdll

Detta drende omfattar trafiksékerhetshdjande atgirder inom delomrade 1 i Hagersten
med del av Liljeholmen och i Spanga-Tensta for gator med lagfrekvent busstrafik.
Kungsholmen innefattas inte i detta genomforande beslut eftersom majoriteten av
gatorna trafikeras av hogfrekvent busstrafik. Atgirder pa Kungsholmen kommer dirfor
att hanteras i etapp 2 tillsammans med gator i Spadnga-Tensta som har hogfrekvent
busstrafik. Detta blir aktuellt forst efter att teststrdckorna har utvirderats hosten 2018.
Utover Béackvagen/Sparkbanksvéigen som &r en teststriacka sa har inte Hégersten nagon
gata med hogfrekvent busstrafik som ingar i hastighetsplanen.

Beslut om fordndrade hastighetsgréinser fattades av trafiknamnden 2015-09-24 § 40,
en Oversyn av dessa kommer att géras med anledning av beslut i kommunfullméaktige
om 30 km/tim vid férskolor 2017-04-24 § 64. For delomrade 1 kommer darfor kontoret
att se dver de gator som har hastighetsgrins 6ver 30 km/tim och om inte rimliga skil for
annat foreligger justera till 30 km/tim vid forskolorna. Omskyltning planeras till hdsten
2017. I detta drende ingar enbart en beskrivning av behov av justerad hastighet vid
forskolor pa de elva gator dér atgirder nu foreslas.

Arendet har beretts inom trafikkontoret. For cirkulationsplatserna i Tensta har
samrad dven skett med stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret. Kontoret har
dven haft dialog med landstingets trafikforvaltning.

Atgirdsforslag

Detta genomforandebeslut géller trafiksdkerhetsatgérder for etapp 1 i Higersten med del
av Liljeholmen och i Spanga-Tensta. Etapp 1 innefattar gator som trafikeras av
lagfrekvent busstrafik (glesare trafikering &n 10 minuters intervall per linje).
Genommforandebeslut for gator med hogfrekvent busstrafik kommer att tas upp i etapp
2 efter att utvirderingen av teststrickorna dr genomford och en gemensam malbild med
trafikforvaltningen ar framtagen. Genomforandebeslut for teststrickorna fattades i
trafikndimnden 2016-10-20 § 12. Etapp 2 kommer att omfatta gator i Spanga-Tensta och
pa Kungsholmen. Eftersom majoriteten av gatorna pa Kungsholmen trafikeras av
hogfrekvent busstrafik ingar Kungsholmen i sin helhet i etapp 2.

Innan hastigheten sdnktes varen 2016 pa gator i hastighetsplanen del 1 genomfordes
studier pa ett par platser géllande vdjningsbeteende — hur stor andel motorfordon som
védjde mot gaende vid oreglerade Gvergangsstéllen. Platserna som studerades och dar
atgarder foreslas inom ramen for etapp 1/teststrackor var Personnevégen och
Bickvégen. Pa Personnevigen véjde ca 85 % av motorfordonen for gdende och pé



Béckvégen ca 48 %. Studier kommer genomforas pa liknande sitt efter genomforda
atgarder for att folja upp vilken effekt den fordndrade hastigheten och atgérderna har pa
vijningsbeteendet.

Totalt for de tva stadsdelsomradena foreslés atgérder pa 11 gator. Urvalet har
baserats pé de kriterier som beslutades i samband med utredningsbeslutet i oktober
2016. Motivering samt forslag till atgarder beskrivs nedan.

Med anledning av beslutet om 30 km/tim vid forskolor har kontoret gatt igenom de
aktuella gatorna for att se var hastighetsgrinsen ska justeras. Vid inventeringen har
kontoret utgatt fran tillgdngligt material och om det skulle visa sig att nagon forskola
har forbisetts vid inventeringen kommer hastighetsgransen justeras dven dér. For
forskolor som har tillfélligt bygglov kommer kontoret att ha en dialog med
stadsbyggnadskontoret géllande verksamhetens varaktighet for att fi underlag till hur
lange en tillféllig hastighetssédnkning ska finnas pa platsen.

Spanga-Tensta

Kontoret foreslar atgérder pa Hjulsta backar, Tenstaviagen, Tensta allé, Spanga kyrkvég
(Hjulstavdgen-Tenstavidgen), Sundbyviagen och Avestagatan. Urvalet av gator i
stadsdelsomrédet baseras pé tidigare ndmnda kriterier.

Hjulsta backar

Hjulsta backar, fran korsningen med Tenstavégen till efter korsningen med Hjulsta torg,
kommer skyltas om fran 30 km/tim till 40 km/tim. Det finns en skola och forskola vid
Hjulsta backar, 30 km/tim behalls vid dessa. Strickan fran Hjulsta torg och nordvist,
vid Hjulstaskolan, kommer behalla 30 km/tim. Gatan har ett relativt litet trafikflode om
ca 1000 fordon/arsmedeldygn. Anspraket pa passager for fotgéingare och cyklister ar
litet pé strackan dar hastigheten hojs, men storre pa den nordvéstra delen av gatan dér
gatan inte korsas i bestimda punkter. Gang- och cykeltrafik sker i huvudsak via ett
planskilt system, liksom for omradet i stort d& det dr byggt enligt
trafiksepareringsprincipen. Trafikmétningar fore omskyltningen av hastigheten visade
att hastigheten var 43 km/tim i 85-percentilen. Kontoret bedomer att hastighetssékring
krévs av strategiskt valda korsningspunkter for att stodja trafikanterna att halla angiven
hastighet. Gatan trafikeras ej av ordinarie busstrafik.
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Bild 2. Oversikt dver atgirder lings Hjulsta backar.

Vid Hjulsta backar ligger Hjulstaskolan och for att sékerstélla 1ag hastighet vid
korsningsstrak mellan bostadsomrade och skolan foreslas att ett asfaltsgupp anldggs, se
bild 2 nr 1.

Hjulsta backar har olika karaktir och utformning pé olika delar av gatan. For att
tydliggoéra 6vergdngen mellan den trafikseparerade delen av gatan och gatan inom
bostadsomréadet foreslas en ’port” i form av refuger att placeras strax norr om infarten
mot Hjulsta torg. Se bild 3 nedan och bild 2 nr 2.
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Bild 3. Port pa Hjulsta backar.

Tenstavdigen

Tenstavédgen har skyltats om fran 50 km/tim till 40 km/tim (Hjulsta backar-Spéanga
kyrkvig) och kommer hojas frén 30 km/tim till 40 km/tim (i h6jd med Lunda gangbro-
Hjulsta backar). 30 km/tim behélls forbi forskolorna som ligger mellan Bergslagsvigen
och Lunda géngbro. Gatan har ett trafikflode om ca 5000-6600 fordon/&rsmedeldygn.
Passager for fotgéingare och cyklister sker i stort via befintliga gdng- och cykeltunnlar,
liksom for omradet i stort d& det dr byggt enligt trafiksepareringsprincipen. Behov av
passage i plan har identifierats vid en plats lings med vagen. Trafikmétningar fore
omskyltningen av hastigheten visade att hastigheten var 53-57 km/tim i 85-percentilen
pa strackan som sénks till 40 km/tim och 43 km/tim pa strackan dér hastigheten hgjs till
40 km/tim. Mellan 2010 och 2016 har det skett ca 30 trafikolyckor varav tva med
allvarlig utgdng. Kontoret bedomer att hastighetssékring kriavs av strategiskt valda
korsningspunkter for att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet. Gang- och
cykelvidgen som loper parallellt med Tenstavigen &dr utpekad som huvudstrak i stadens
cykelplan. Gatan trafikeras av busslinjerna 517 och 546 i 15-minuterstrafik
(Bergslagsvigen-Hagstraket) och 514 och 546 i 15-minuterstrafik (Hagstraket-

Tenstastraket) samt 514 1 15-minuterstrafik och 179 i 6-minuterstrafik (Tenstastraket-
Spanga kyrkvag).
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Bild 4. Oversikt ver atgirder lings Tenstaviigen.

Tenstavégen ar rak, relativt bred och inbjuder till hogre hastigheter dn den skyltade
40 km/tim vilket ocksa trafikmétningarna fore omskyltningen till 40 km/tim visade.
Idag &r korsningarna med anslutande gator utformade som trevédgskorsningar. Vid
korsningen med Hagstraket (se bild 4 nr 3) har kontoret identifierat behov av ett nytt
overgangsstille da gangtrafikanter i dagsldget korsar vigen ner i slinten mot befintlig
gang- och cykelvig i dalen. Kontoret foreslar att trevigskorsningarna
Tenstaviagen/Hjulsta backar (se bild 4 nr 1), Tenstavdgen/Hjulstrastraket (se bild 4 nr 2),
Tenstaviagen/Hagstraket (se bild 4 nr 3), Tenstavdgen/Tenstastraket (se bild 4 nr 4) och
Tenstavigen/Spénga kyrkvig (se bild 4 nr 5) byggs om till cirkulationsplatser dar
cirkulationsplatsen vid Tenstastraket/Hagstraket kompletteras med ett nytt
Overgangsstille vaster om korsningen. Kontorets bedomning ér att cirkulationsplatserna
kommer att bryta den raka siktlinjen och bidra till 1agre hastigheter ldngs med gatan.
Cirkulationsplatserna ger ockséd mojlighet for busstrafiken att véinda i korsningarna och
diarmed undvika langa rundkdrningar i omréadet. Pa Tenstavagen foreslas atgarder pé del
av striicka som ingér i etapp 1 trots att denna trafikeras av stombuss. Atgirderna med
cirkulationsplatser dr framtagna i samrad med trafikforvaltningen och bedoms inte
paverka busstrafiken pa ett sidant sétt att tgirden behdver invénta etapp 2 och
utvirdering av teststrickorna. Cirkulationsplatserna &r fullstora vilket betyder att
busstrafiken inte behdver trafikera 6ver den upphdjda delen i kdrbanan runt rondellen.
Se bild 5 nedan for utformning av cirkulationsplats i korsningen
Tenstaviagen/Hagstraket. Belysning som péverkas av den nya korsningsutformningen
kommer att flyttas och sdder om korsningarna kommer dven nya belysningsstolpar att
placeras. Rondellerna kommer att gestaltas med véxtlighet och de trdd som behdver tas
ned for att inrymma cirkulationsplatserna kommer att erséttas med likvérdiga vid eller i
nédrheten av korsningarna. Ett mindre intrdng gors i parkmarken sdder om nagra av
korsningarna, intranget dr avstdmt med och godként av stadsbyggnadskontoret och



exploateringskontoret, vilka har gjort beddmningen att en planindring inte &r
nodvandig.

.
FEFLEX SR @_[3 /) / (\
ELACIT L7 y "‘:," H FEFLEX Sk R

/ ,

ELAAVIT

(&) RTTeD

f Tenstaplan - - -
R [ .

Bibliotek REFLEXSKERM
\ BLA T

Bild 5. Ny cirkulationsplats i korsningen Tenstavigen/Hagstraket.

For att fa 6kad hastighetsefterlevnad pa Tenstavigen mellan korsningen med
Bergslagsvéigen och Hjulsta backar (se bild 4 nr 6) foreslas busskuddar pa strickan vid
de tva forskolor som é&r lokaliserade s6der om viagen. Det befintliga dvergangsstillet
strax véster om Lunda gangbro (se bild 4 nr 7) kompletteras med en refug mellan de
busskuddar som finns dér idag for att férhindra att motorfordon kér mellan farthindren.
Se bild 6 nedan for utformning vid 6vergangsstille vaster om Lunda gangbro.
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Bild 6. Ny refug vid dvergangsstélle pa Tenstavigen.

Tensta allé

Tensta allé kommer skyltats om fran 30 km/tim till 40 km/tim férutom vid forskolan
som ligger intill gatans véstra del dér 30 km/tim kommer behallas. Gatan har ett
trafikflode om ca 2400 fordon/arsmedeldygn. Passager for fotgéngare och cyklister sker
via befintliga géng- och cykelbroar, men for gaende ocksa i plan langs med strickan.
Behov av en ny passage i plan har identifierats vid en plats ldngs med gatan. I dagsldget
finns det gangbana bara pé norra sidan om véigen. Bade gang- och cykeltrafik sker i
huvudsak via ett planskilt system, liksom for omradet i stort d& det ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen. Trafikméitningar fére omskyltningen av hastigheten visade
att hastigheten var 39 km/tim i 85-percentilen. Kontoret bedomer att hastighetssékring
krévs av strategiskt valda korsningspunkter for att stddja trafikanterna att halla angiven

hastighet. Gatan trafikeras av busslinje 514 i 15-minuterstrafik.
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Bild 7. Oversikt dver atgirder lings Tensta allé dér strecket symboliserar en ny



gangbana.

For att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet pa Tensta allé, eftersom
hastighetsefterlevnaden ér relativt 1dg langs gatan idag, foreslas en gangbana (1,5 m
bred) anldggas soder om gatan (se bild 7). Gatan smalnas saledes av och upplevs triangre
vilket bidrar till lagre hastigheter. D4 gatan trafikeras av buss i linjetrafik behover dock
en viss gatubredd behéllas for att f4 en godtagbar framkomlighet. Lings sddra delen av
gatan finns en tradrad som kontoret bedomer &r vardefull att bevara, ddrav den nya
gangbanans ringa bredd. Dock forbéttras standarden for géngtrafikanterna med
asfalteringen av gangytan da det redan idag gar manga mellan tridraden och kdrbanan.
Ett nytt 0vergangsstélle med avsmalning anldggs mitt pa strackan (se bild 7).
Overgangsstillet underlittar for gangtrafikanter att korsa gatan samt att avsmalningen
verkar hastighetsddmpande, se bild 8 nedan for utformning.
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Bild 8. Nytt 6vergangsstille med avsmalning pa Tensta allé.

Spanga kyrkvig (Hjulstavigen-Tenstavigen)

Spanga kyrkvag har skyltats om fran 50 km/tim till 40 km/tim, en ytterligare sdnkning
till 30 km/tim kommer ske vid forskolan som ligger intill vdgen strax norddst om
korsningen med Tenstavdgen. Gatan har ett trafikflode om ca 3800-4400
fordon/arsmedeldygn. Passager for fotgingare och cyklister sker i stort via befintliga
gang- och cykeltunnlar, liksom for omradet i stort da det &r byggt enligt
trafiksepareringsprincipen. Inget nytt behov av passager i plan har identifierats.
Trafikmétningar fore omskyltningen av hastigheten visade att hastigheten var 49 km/tim
i 85-percentilen pa del av strickan och 62 km/tim i 85-percentilen pa del av strickan
vilket tyder pa att hastighetsefterlevnaden med den nya hastigheten kommer att bli 1ag
om inte hastighetsddmpandeatgérder genomfors. Mellan 2010 och 2016 har det skett ca
25 trafikolyckor varav tre med allvarlig utgang pa strackan Hjulstavdgen-Tenstavdgen
pa Spanga kyrkvég. Kontoret bedomer att hastighetssdkring kriavs av strategiskt valda



korsningspunkter for att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet. Gatan trafikeras
av busslinjen 514 (Spéanga kyrka-Tenstavdgen) i 15-minuterstrafik.
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Bild 9. Oversikt dver atgirder lings Spanga kyrkvig.

For att fa hogre hastighetsefterlevnad och darmed bidra till minskat antal olyckor
foreslas en cirkulationsplats i korsningen Spanga kyrkvég/Tenstavigen (se bild 4 nr 5)
och ett antal hastighetsdampande atgarder lings med strackan. Se bild 10 nedan for
utformning av korsningen Spanga kyrkvég/Tenstavagen till en cirkulationsplats.
Nordvést om korsningen gors ett fastighetsintrang, fastigheten dgs av staden och
intranget dr godként av exploateringskontoret. De ca 25 kvm dér nya gatan gér in pa
fastigheten kommer att regleras over till gatufastigheten.
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Bild 10. Ny cirkulationsplats i korsningen Spénga kyrkvég/Tenstavigen.

For att tydliggora infarten till omradet och minska hastigheterna foreslas en port med
refuger soder om korsningen Spanga kyrkvig/Kréllingegrind (se bild 9 nr 1). Porten
smalnar av till ett korfélt mellan refugerna och ger en chikanutformning.

Pé tva platser ldngs med strickan foreslas busskuddar for att bidra till 6kad
hastighetsefterlevnad och ddrmed firre antal olyckor. Atgérderna #r placerade vid
infarten till bostadsomréadet 6ster om Spanga kyrkvag och vid korsningen med
Holmingegrénd (se bild 9 nr 2 och 3).

Sundbyvdiigen

Sundbyvédgen har skyltats om fran 50 km/tim till 40 km/tim pa del av strackan. Vid
Sundbyskolan och forskolor har 30 km/tim behallits. Gatan har ett trafikflode om ca
3000 fordon/arsmedeldygn. Trafikmétningar fore omskyltningen av hastigheten visade
att hastigheten var 45 km/tim i 85-percentilen. Kontoret bedomer att hastighetssdkring
krévs av strategiskt valda korsningspunkter for att stodja trafikanterna att halla angiven
hastighet. Sundbyvégen ar utpekad som huvudstrak i stadens cykelplan. Gatan trafikeras
ej av busstrafik.
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Bild 11. Atgiirdens placering p4 Sundbyvigen.

For négra ar sedan genomfordes trafiksdkerhetsatgirder pa bl.a. Sundbyvagen vid
Sundbyskolan och vid forskolor inom ett skolprojekt. Dock finns det ett oreglerat
overgangsstille vid korsningen med Brotorpsvagen (se bild 11) som anvénds av
skolbarn pé vég till Sundbyskolan som inte dr hastighetssidkrat. For att hastighetssikra
overgangsstillet foreslds en avsmalning som minskar bredden pa kdrbanan till ett
korfalt forbi 6vergingsstillet. For att klara svingande fordon ut frdn Brotorpsvigen som
ska fardas osterut pd Sundbyvégen har 6vergéngsstillets placering forskjutits ndgot
osterut. P4 grund av lermark kan inte 6vergéngsstéllet hdjas upp och skarvar som kan ge
vibrationsproblem undviks. Se bild 12 nedan for utformning av dvergangsstillet med

avsmalning.
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Bild 12. Avsmalning till ett korfalt forbi befintligt vergangsstille pa Sundbyvagen.

Avestagatan

Avestagatan kommer skyltats om frén 30 km/tim till 40 km/tim p4 del av striackan
(Bromstensvigen-Salagatan/Nyhammarsgatan) och fran 50 km/tim till 60 km/tim pa del
av striackan (Bergslagsvdgen-Bromstensviagen). Vid Solhemsédngens skola kommer 30
km/tim behallas. Kontoret har inte identifierat ndgra forskolor langs strickan dér
hastigheten hdjs. Gatan har ett trafikflode om ca 2600 fordon/arsmedeldygn
(Bromstensvégen- Salagatan/Nyhammarsgatan) och ca 8000 fordon/arsmedeldygn
(Bergslagsviagen-Bromstensvagen). Trafikmitningar fore omskyltningen av hastigheten
visade att hastigheten var 45 km/tim i 85-percentilen (Bromstensvagen-
Salagatan/Nyhammarsgatan) och 55 km/tim (Bergslagsvégen-Bromstensvigen).
Kontoret bedomer att hastighetssékring krivs av strategiskt valda korsningspunkter for
att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet. Langs Avestagatan l6per idag en
géng- och cykelbana som pa strickan Bergslagsvigen-Bromstensvagen ar separerad
med en gronremsa. Del av Avestagatan (Bergslagsvigen-Bromstensvigen) ér utpekat
som pendlingsstrak i stadens cykelplan och strickan Bromstensvéigen-Salagatan
trafikeras av busslinjerna 157 och 517 i 12-minuterstrafik.
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Bild 13. Atgirdernas placering pa Avestagatan.

Pa strickan pa Avestagatan dér hastigheten héjs fran 50 km/tim till 60 km/tim finns det
ett idag oreglerat Gvergangsstille som foreslas byggas om och kompletteras med
busskuddar (se bild 13 nr 1). Varje korfilt forbi 6vergangsstéllet smalnas av till 3,25 m
och refugerna breddas samt forlédngs forbi de foreslagna busskuddarna. Se bild 14
nedan. Atgirden bedoms hastighetssikra Svergingsstillet.



Bild 14. Ny utformning av 6vergangsstille pd Avestagatan.

Vid Avestagatan/Bromstenvégen (se bild 13 nr 2) foreslas busskuddar anlaggas invid
befintlig gdng- och cykelpassage dé passagen ér relativt bred och cykelpassagen utgor
en del i ett pendlingsstrak. Atgirden bedoms hastighetssikra passagen.

Strax véster om korsningen med Ankarrumsgatan foreslas en gangpassage anldggas
da det idag dr nagot glest mellan ordnade passager (se bild 13 nr 3). Passagen utformas
med klackar som smalnar av kdrbanan till ett korfalt.

Oster om korsningen med Salagatan finns ett oreglerat vergangsstille (se bild 13 nr
4) som foreslas kompletteras med en avsmalning genom att klackar byggs ut som ger en
bredd mellan kantsten gdngbana och refug pa 3,25 m.

Héagersten och del av Liljeholmen

Kontoret foreslar att atgdrder pa Vistertorpsvagen, Vasaloppsvégen (Vistertorpsvigen
— Lugntorpsvégen), Personnevégen, Slattgardsvagen, samt Hagerstensvagen
genomfors. Urvalet av gator i stadsdelsomradet baseras pa ovan nimnda kriterier. Aven
Béckvdgen samt Sparbanksvagen avses att atgdrdas men dessa gator ingér i projektet
géllande teststrackor och har redan erhallit ett genomf6randebeslut i trafikndmnden
2016-10-20 § 12.

Viistertorpsviigen

Hastigheten pa gatan har sankts fran 50 km/tim till 40 km/tim, dock bibehélls
hastighetsgransen 30 km/tim utanfor skolan. Kontoret har inte identifierat nagra
forskolor intill gatan. Gatan trafikeras av ca 4000 fordon/arsmedeldygn och



trafikmétningar fore omskyltningen visade att hastigheten var 43 km/tim i 85-
percentilen. Kontoret foreslar atgérder pa strackan utanfor skolan dar manga barn ror
sig for att sékra strategiskt valda korsningspunkter och f& 6kad hastighetsefterlevnad.
Invid skolan korsar ménga barn Véstertorpsviagen pa vag till skolan och vid
platsbesok framgick att vissa barn och vuxna anvénder sig av en befintlig parkvéig och
korsar gatan déir overgéngsstélle inte finns idag. Det framgick dven att det befintliga
overgangsstille som ligger véster om korsningen med Stortloppsvagen anvinds av de
som kommer vésterifran trots att det &r en omvég. For att ordna passager 6ver gatan
foreslas det tva nya dvergangsstillen pa strickan i forlingningen av parkstraket och

dven vaster om korsningen med Stdrtloppsvégen (se bild 15 nedan).
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Bild 15. Oversikt dver atgirderna pé-Véistertorpsvégen.

For att hastighetssdkra 6vergangsstillena foreslas avsmalningar som minskar bredden
pa korbanan till ett korfalt forbi 6vergangsstillet (se bild 16).
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Bild 16. Avsmalning av 6verlgé’1ngsstéille.

Vasaloppsvdgen (Viistertorpsvigen — Lugntorpsvigen)

Hastigheten pé gatan ar sénkt fran 50 km/tim till 40 km/tim pé delar av strickan och
kommer hdjas pé en del av gatan fran 30 km/tim till 40 km/tim. Kontoret har inte
identifierat nigra forskolor intill gatan. Gatan har ett trafikfléde pa ca 1700
fordon/arsmedeldygn, dock ér trafikflodet ca 4000 fordon/drsmedeldygn i korsningen
med Personnevigen. Trafikmétningar fore omskyltningen visade att hastigheten var 35
km/tim i 85-percentilen. Kontoret foreslér atgarder vid korsningspunkter pa
Vasaloppsvagen dér hastighetsbegriansningen kommer hdjas (se bild 17).



Bild 17. Oversikt 6ver foreslagna atgdrder pa Vasaloppsvégen.

Vid korsningen Vasaloppsvigen/Sndbollsgriand (se bild 17 nr 1) foreslds en avsmalning
av dvergangsstillet samt busskuddar pa gatan for att fa ett hastighetssidkrat
overgangsstille (se bild 18).
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Bild 18. Busskuddar samt en avsmalning av dvergéngsstillet.

Vid korsningen Vasaloppsviagen/Terrdngvagen (se bild 17 nr 2 och bild 19) foreslas
busskuddar pa gatan for att f4 6kad hastighetsefterlevnad pé gatan. Det finns dven ett
Overgangsstille pa andra sidan korsningen som fér en viss hastighetssiakring, men att
placera busskuddarna precis vid 6vergangsstillet skulle medfora att busskuddarna
skulle hamna mitt 1 korsningen, vilket inte &r en optimal 16sning dé busskuddarna &r

tankta att grenslas.
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Bild 19. Busskuddar pa Vasaloppsvégen.



Vid korsningen Vasaloppsvagen/Stortloppsvégen (se bild 17 nr 3 och bild 20) foreslas
avsmalning av overgangsstillet sé att oskyddade trafikanter far en kortare stracka att
passera. over gatan samt att busskuddarna hastighetssikrar passagen.

Bild 20. Foreslagna atgérder vid korsningen Vasaloppsvigen/Stortloppsvégen.

Personnevigen

Pé en del av gatan, mellan Avgiftsvagen — Stjernstroms vidg kommer hastighetsgransen
ej hojas till 40 km/h forrén en trafikseparering ar byggd. Pa del av gatan kommer
hastigheten att hojas fran 30 km/tim till 40 km/tim och pa resterande del av gatan har
hastigheten sinkts fran 50 km/tim till 40 km/tim. Vid forskolor vid gatan kommer
hastigheten vara 30 km/tim. Trafikmingden varierar pa strickan fran 12400
fordon/arsmedeldygn vid Sodertéljevigen till som lagst 5000 fordon/arsmedeldygn vid
Stjernstroms vig. Gaturummet ar idag relativt brett och inbjuder till hogre hastighet 4n
den skyltade 40 km/tim. Trafikmétningar fore omskyltningen visade att hastigheten var
52 km/tim 1 85-percentilen pa den stracka som hastigheten har sénkts och ca 43 km/tim
pa den stracka som hastigheten kommer hojas. For att fa en 6kad hastighetsefterlevnad
foreslas att ett antal oreglerade 6vergangsstillen och korsningar hastighetssikras (se
bild 21).
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Bild 21. Oversiktsbild éver platse} for atgérder pé Personnevagen.

Vid korsningen med Skridskovigen (se bild 21 nr 1) samt vid korsningen med
Vasaloppsvigen (se bild 21 nr 3) foreslas minicirkulationer (se bild 22). En
minicirkulation innebér att personbilar kan kora runt i cirkulationen medan stdrre

fordon maste kora dver en upphdjd yta som &r placerad i mitten.
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Bild 22. Minicirkulation vid korsningen Personnevégen/Skridskovagen.

Vid tunnelbanebron (se bild 21 nr 2) finns ett oreglerat 6vergangsstille som foreslas
hastighetssidkras genom att smalna av passagen samt placera refuger i gatan sé att
fordonen maste fardas med en sidoforskjutning, chikan (se bild 23).
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Bild 23. Avsmalning samt dvergangsstille med refug, chikan.

Vid forskolan och minigolfbanan (se bild 21 nr 4 och 5) finns tva oreglerade
overgangsstillen som foreslds hastighetssikras. For att hastighetssékra
overgangsstillena foreslds avsmalningar som minskar bredden pa korbanan till ett
korfalt forbi 6vergéngsstillet samt att refuger placeras pa vardera sidan om
overgangsstillet sa att fordonen maste firdas i en sidoforskjutning, chikan. Se bild 24
nedan for utformning av dvergéngsstélle med avsmalning och refug.

==
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Bild 24. Avsmalning av dvergéngsstélle samt refug, chikan.

I korsningen Personnevigen/Anders Lindbergs vég (se bild 21 nr 6) finns ett oreglerat
Overgangsstille som foreslas hastighetssékras genom att passagen smalnas av till 3,5
meter samt att en refug placeras mitt i gatan sa att fordonsforare maste gora en
sidoforskjutning och pa sa sitt fa ner hastigheten.



Bild 25. Foreslagen 16sning i korsningen Personnevigen/Anders Lindbergs vag.

Sldttgardsvigen

Hastigheten pa gatan kommer hojas fran 30 km/tim till 40 km/tim, férutom vid skolan
och forskolor dér 30 km/tim behalls. Trafikmidngden pé strickan varierar mellan 4100
till 5100 fordon/&rsmedeldygn och trafikmétningar fore omskyltningen visade att
hastigheten var 39 km/tim i 85-percentilen. Strickan trafikeras av busslinje 135 som
trafikerar med 30-minuters trafik. DA det &r en hojning av hastigheten foreslar kontoret
atgdrder vid 6vergangsstillen for att hastighetsikra strategiskt utvalda passager ldngs
gatan samt vid skolan (se bild 26).
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Bild 26. Oversikt dver atgarder langs Slattgardsvagen.

Pé Slattgardsvégen finns ett oreglerat 6vergangsstille som &r placerat mellan tva
forskolor (se bild 26 nr 2) och ett dvergangsstille som &r placerat pa striacka (se bild 26
nr 1). For att hastighetssékra 6vergéngsstillena foreslas en avsmalning som minskar
bredden pa kdrbanan till ett korfalt forbi 6vergéngsstillet. Pa grund av lermark kan inte
overgangsstillet hojas upp och skarvar som kan ge vibrationsproblem undviks. Se bild
27 nedan for utformning av 6vergangsstillet med avsmalning.



Bild 27. Avsmalning av dvergéngstille pa Slattgardsvigen.

Vid korsningen Sléttgardsvigen/Gillegatan (se bild 26 nr 3) finns ett oreglerat
overgangsstille over Slattgardsvigen. For att hastighetssikra dvergéngsstéllet foreslas
en avsmalning av korbanan till 3,5 m vilket medfor att strickan for gdende att korsa
gatan minskar (se bild 28).



P& Slattgardsvégen s6der om skolan (se bild 26 nr 4) foreslas en avsmalning av gatan
och en trafiksignal for att f4 6kad hastighetsefterlevnad (se bild 29).

T
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Bild 29. Avsmalning av gatan sdder om-;lzolan pa Sléttgé;zi_svéigen.

Vid korsningen Sléttgardsviagen/Lugntorpsvégen (se bild 26 nr 5) finns tva oreglerade
overgangsstillen som foreslds hastighetssidkras genom att de hojs upp (se bild 30).
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Bild 30. Foreslagen utformning vid korsningen Lugntorpsvégen/Slattgardsvigen.

Hdigerstensvdgen (Stjernstroms vdg — Sldttgdrdsvégen)
Hastighetsbegrinsningen pa strickan har sankts fran 50 km/tim till 40 km/tim férutom

pa en stricka pa ca 115 m dar hastigheten kommer héjas fran 30 km/tim till 40 km/tim,
men kontoret kommer se 6ver hastighetsgransen vid forskola pa strackan.
Trafikméngden ar ca 4200 fordon/arsmedeldygn, dock négot lagre invid Milarhdjdens
centrum, 2900 fordon/arsmedeldygn. Trafikmétningar fore omskyltningen visade att
hastigheten var som mest 47 km/tim 1 85-percentilen och invid Mélarhdjdens centrum
34 kn/tim. For strackan dér hastigheten hojs forslas hastighetsddmpande atgérder.
Pé striackan dar hastigheten hojs fran 30 km/tim till 40 km/tim finns tvé oreglerade

overgangsstillen (se bild 31 nr 1 och 2). Kontoret foreslér att tva busskuddar byggs vid

denna plats for att hastighetssékra 6vergangsstillena.
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Bild 31. Oversikt 6ver -étgéirder som foreslés pa Hégéfstensvégen.

Luftkvalitet

For luftkvalitet har berdkningar genomforts for att visa pa hur hastighetshojningarna
kan péaverka luftkvaliteten. Ett antagande har gjorts for hur stor skillnad i verklig
hastighet omskyltningen av hastighetshojningarna kommer att medfora.

For de végstriackor dir hojd hastighet planeras beddoms det ge sma fordandringar i
luftfororeningshalterna. Okad hastighet medfor ligre utslipp av NOx och
avgaspartiklar, medan utslépp och uppvirvling av slitagepartiklar dkar.

Indirekta effekter av omskyltningen som t ex utformning av gaturum, trafikhinder,
hastighet pd omgivande gator och trafiksékerhet bedoms ha storre effekt pa
luftkvaliteten.

Géllande miljokvalitetsnorm for PM10 klaras for alla vigstréckor.

Efter genomforda hastighetshojningar och atgarder kommer eftermédtningar av
trafikmédngd och hastighet att goras for att sikerstilla att genomférda berdkningar och
antaganden stimmer. Eventuellt kan en ny berdkning behdva genomforas vid for stor
differens.

Buller

En bullerberdkning har genomforts for alla gator dér en hojning av hastigheten ar tankt
att genomforas. Berdkningarna utgér ifrdn dagens reella medelhastighet i km/tim,
trafikflodet (vardagsmedeldygn) och tungtrafikandelen.



Berédkningarna visar att vid en hojning fran 30 km/tim till 40 km/tim blir det ingen
skillnad i ljudniva. En hgjning fran 50 km/tim till 60 km/tim kan dock leda till en
okning av ljudnivan.

De gator som far en hdjning frén 50 km/tim till 60 km/tim &r f6]jande (hastigheten
pa Bromstensvigen mellan Spénga station och Avestagatan kommer inte att hojas innan
separering med racke sker mellan gang- och cykelbanan och kdrbanan enligt beslut i
trafiknimnden 2017-02-02 § 11):

Avestagatan, delen Bergslagsviigen — Bromstensvigen
Gatan ligger pa kanten av ett industriomrade med byggnader enbart pa ena sidan. Det
finns inga bostéder i anslutning till gatan.

Bromstensvigen, mellan Ulvsundaviigen och dster om Magasinsviigen, och mellan
Spénga station och Avestagatan

Bebyggelsen dr avskild fran gatan med ett bullerplank. P4 strickan Spéanga station —
Avestagatan avskiljer Mélarbanan helt pa andra sidan.

Fagerstagatan, delen Bergslagsvigen — Avestagatan
Pé strickan finns ingen bebyggelse i anslutning till vigen.

Genomforandebeslutet innefattar endast fysiska atgarder i Hagersten med del av
Liljeholmen samt Spanga-Tensta. Dock ar det tva gator, Vésterbron och Centralbron, pa
Kungsholmen som dven far en hojd hastighet fran 50 km/h till 60 km/h. Dérav beskrivs
dessa nedan med konsekvenser géllande buller.

Viisterbron

Pé striackan finns ingen bebyggelse i anslutning till vigen, ddremot ligger bron ovanpa
Langholmen och ansluter till Hornstull och Marieberg dér bostader finns i anslutning till
vagen.

Centralbron

Bedomningar har gjorts for Centralbron eftersom data saknades nir berdkningarna togs
fram. Férmodligen blir det ingen skillnad i ljudniva eftersom medelhastigheten redan
ligger hogre dn den skyltade hastigheten.

Trots en dkning i ljudnivan dr kontorets bedomning att en hojning av skyltad
hastighet dr genomforbar da det i de flesta fall inte finns ndgra bostéder i anslutning till
gatorna.

Kontoret avser att ga vidare med hastighetshojningar pa Vésterbron, Centralbron,
och Avestagatan, delen Bergslagsvigen — Bromstensvigen.

For Bromstensviagen, mellan Ulvsundavidgen och Magasinvigen och Fagerstagatan,
mellan Bergslagsvigen och Avestagatan forutsitts provning av ATK, vilket beskrivs
nedan.

Kontorets bedémning avseende buller

Kontorets beddmning &r att en hjning av skyltad hastighet fran 50 km/tim till 60
km/tim ar ldmplig att genomfora eftersom det i de flesta fall inte finns bostidder i
anslutning till de foreslagna strickorna. I Visterbrons fall finns det en risk att ljudmiljon
kommer att forsdmras nagot pa vissa platser dér det finns bostdder i anslutning till
brofastena i Hornstull och Marieberg. Dock foreslas en hastighetssédnkning vid



anslutningarna hér fran 50 km/tim till 40 km/tim, vilket kan ha en lugnande effekt pa
trafikrytmen och en positiv paverkan pé ljudmiljo.

Eftermétningar av trafikméngd och hastighet kommer att goras efter genomforda
atgérder, direfter kan bullernivan beréknas da det i projektet beror pa verklig hastighet.
Om bullernivéerna inte &r godtagbara efter genomforda dtgérder kan en
hastighetssinkning vara aktuell.

ATK, automatisk trafiksdkerhetskontroll

I inriktningsbeslutet som trafikndmnden tog 2017-02-02 uppdrog ndmnden &t
trafikkontoret att for de gator dér avsteg beviljats och genomforts prova fragan om ATK
(automatisk trafiksdkerhetskontroll). Trafikkontoret har ett pdgaende arbete med att se
over gator géllande ATK och efter dtgérderna dr genomforda avser kontoret att prova
fragan gillande ATK péa dessa gator genom att dar kriterierna uppfylls for att ATK ska
kunna beviljas ansdka om etablering. Kontoret har en pagdende dialog med SKL och
Trafikverket géllande etablering av ATK i titort samt utveckling av kriterierna. Arbetet
kommer aterredovisas i trafikndimnden.

For de gator i detta genomforandebeslut dér kontoret nu foreslar atgarder bedoms
hastighetsefterlevnad rada efter att atgérderna &r genomforda. Enligt dagens kriterier ar
grundkravet att hastigheten (85-percentilen) dverskrids med 10 km/tim eller mer, vilket
kontoret inte bedomer kommer att vara fallet efter att atgarder dr byggda. Kontoret
avser dock att genomfora eftermétningar pa gatorna for att se vilken hastighet som rader
efter ombyggnation. Férutom grundkravet pa hastighetsdvertradelse krivs enligt nu
géllande kriterier att ett eller flera tilldggskrav uppfylls om ATK ska kunna beviljas.
Tillaggskraven &r: hog olycksrisk, hoga bullervirden och/eller hoga
luftfororeningshalter samt stor andel oskyddade trafikanter som korsar véigen.

For Fagerstagatan och Bromstensvégen var en provning av ATK en forutsittning for
att hoja hastigheten till 60 km/tim. Kontoret avser att prova ATK pa dessa striackor
genom en ansokan till Trafikverket och aterrapportera resultatet till trafiknimnden
framover.

Tidplan

Trafiksékerhetsatgiarderna géllande hastighetsplanen for del 1 &r uppdelad pa tva
etapper. Etapp ett innefattar gator med lagfrekvent busstrafik och etapp tva innefattar
gator med hogfrekvent busstrafik.

. Projektering: sep 2016 — april 2017

. Upphandling: maj — juni 2017

. Genomforande: aug 2017 - okt 2019

. Eventuellt projektering, upphandling och genomforande for etapp 2, beroende
pa resultat av utvdrdering av teststrackorna, 2019-2020.

Ekonomi
Efter inriktningsbeslutet har projektet delats upp i tva etapper, dér etapp ett innefattar
gator med lagfrekvent busstrafik. I Spanga-Tensta kommer det tillkomma ytterligare en
etapp medan Hégersten med del av Liljeholmen innefattas endast av gator med
lagfrekvent busstrafik.

I listan nedan redovisas totalutgift for de olika omradena som ingér i beslutet.



Hagersten med del av Liljeholmen 23,5 mnkr
Spéanga-Tensta 55,5 mnkr

I beslutet ingar saledes atgérder for totalt 79 mnkr. Projektet &r inrymt inom ndmndens
budget.

Investering for omrdde Higersten med del av Liljeholmen

Utgift i 16pande prisniva (mnkr) |

2015 2016 [2017 2018  [Totalt
[Utredning/Projektering 0,3 1,5 0,5 2,3
Utbyggnad (inkl. 0,2 6,2 10, 16,9
byggledning) 5
Byggherrekostnader 0,3 0,3 0,3 0,2 1,1
Riskpéslag och oforutsett 0,9 23 3,2
(20 %)
Totalt 0,6 2,0 7,8 13, 23,5

0

I beloppet for ar 2017 och 2018 ingar ett paslag med cirka 20 % for risk- och
osédkerhetsfaktorer med anledning av erfarenheter frén liknande projekt. Osédkerhet
giller bl.a. avseende eventuella markfororeningar och att paverkan pa ledningar kan bli
mer omfattande 4n véntat.

Investering for omréde Spanga-Tensta

Utgift i 16pande prisniva (mnkr)
2015 016 [2017 2018 [2019 [Totalt
Utredning/Projektering 0,5 2,6 0,7 0,5 0,0 4,31
1
Utbyggnad (inkl. 0,1 12, 12, 12, 37,9
byggledning) 6 6 6
Byggherrekostnader 0,4 0,6 0,3 0,3 0,1 1,7
Riskpaslag och oférutsett 39 39 3,8 11,6
(30 %)
Totalt 0,9 3,3 17, 17, 16, 55,5
5 3 5

I beloppet ingar ett paslag med cirka 30 % for risk- och osékerhetsfaktorer med
anledning av erfarenheter fran liknande projekt. Osékerhet géller bl.a. avseende
eventuella markfororeningar och att paverkan pé ledningar kan bli mer omfattande &n
véntat, samt att viss osdkerhet forekommer for markutfyllnad vid planerade
cirkulationsplatser.

Drift och underhall

Kontoret bedémer att driftkostnaderna okar i och med de tillkommande atgérderna da
ytor i korbanan blir mer svaratkomliga och fler anldggningar skapas som kraver
underhéll t.ex. cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphéjda



overgangsstillen. Dock bedomer kontoret att dessa driftkostnader dr inom kontorets
ram.

Investeringskalkyl och kapitalkostnader
En investeringskalkyl har tagits fram enligt stadens anvisningar. Berékningen visar ett
negativt nettonuvirde om 69,1 mnkr. Investeringskalkylen finns redovisas i Bilaga 1.
Da projekten blir klara olika ar kommer kapitalkostnadsdkningen att ske succesivt.
Omrade Hdgersten och del av Liljeholmen, kommer fr.o.m. 2019 belasta budgeten med
kapitalkostnader pa 0,8 mnkr per ar. Omrade Spdnga-Tensta kommer fr.o.m. 2020
belasta budgeten med kapitalkostnader pa 2,6 mnkr per ar. Kostnaderna har berdknats
med 30 &rs genomsnittlig avskrivningstid och en intern rdnta om 0,7 procent.
Kapitalkostnaderna, som minskar successivt med gjorda avskrivningar, far beaktas i
ndmndens budget fran och med 2019.

Risker

I dagslédget ar det en svar marknad géllande entreprendrer da det &r manga byggarbeten
som pagér i staden. Det finns en risk att det inte kommer in anbud eller att anbuden &r
hogre 4dn vad kontoret har forutsitt.

Projektet dr berdknat med en byggstart under hosten 2017. Innan projektet kan
paborja en byggnation krévs ett beslut i Kommunfullméiktige. Om beslutet drdjer i
Kommunfullméktige innebér det att atgarderna forskjuts och troligtvis inte kan paborjas
forrén varen 2018. Under 2018 har kontoret dven flertalet andra projekt under
genomforande sé utgifterna fran 2017 kan bli svéra att inrymma under 2018. Det
medfor att tidplanen kopplat till hastighetsplanen forskjuts ytterligare. Det blir da ett
storre glapp mellan omskyltning, som genomfordes varen 2016, och fysiska atgérder.

Analys och konsekvenser
Hastighetsdversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten efter gatans funktion
samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin.

Maluppfyllelse trafiksdkerhetsprogrammet

De nya hastighetsbegransningarna och de fysiska atgarderna bidrar till en 6kad
hastighetsefterlevnad och i forlangningen minskat antal trafikolyckor samtidigt som
allvarlighetsgraden minskar for de trafikolyckor som sker. De fysiska atgiarderna syftar
till storsta delen till att hastighetssdkra och verka hastighetsddimpande for befintliga
gang- och cykelpassager. Aven de nya gang- och cykelpassagerna som foreslas kommer
hastighetssikras. De atgiarder som foreslas bidrar till ettuppfyllande av stadens
trafiksdkerhetsméal, ddr andelen hastighetsefterlevnad och andelen hastighetssékrade
passager pa huvudgator gar i rétt riktning.

Flera atgérder &r foreslagna vid skolor vilket &r i linje med stadens plan for trygga
och sékra skolvdgar. Ddarmed verkar ett genomforande av foreslagna atgérder mot att
uppnd delmalet i trafiksdkerhetsprogrammet om andel sdkra gang- och cykelpassager
vid skolor.

Miljoé och stadsbild
Hastighetsoversynen och foreslagna gatuombyggnader ar primért en
trafiksdkerhetsatgédrd, men ger samtidigt ménga positiva foljdeffekter saésom minskat



buller och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Vid cirkulationsplatserna i Tensta och vid ytterligare ett par platser kommer trad att
paverkas och behdva tas ned. I genomforandet ingar att de trdd som tas ned i och med
utbyggnaden av de fysiska dtgirderna ersitts med likvirdiga exemplar och antal.
Framkomlighet
Stockholm har kollektivtrafik pad majoriteten av huvudgatorna och det ar viktigt for
staden att verka for att kollektivtrafikens framkomlighet forbéttras. I och med inférandet
av foreslagna atgarder kommer trafiksidkerheten att forbéttras pad huvudgatorna i de
aktuella stadsdelsomradena samtidigt som det finns en risk for att det pa vissa platser
kan inverka negativt pa kollektivtrafikens framkomlighet. Det foreligger saledes en
malkonflikt mellan dkad trafiksékerhet och 6kad framkomlighet. De atgdrder som ar
foreslagna uppfyller de krav som stills i den nationella 6verenskommelsen géllande
gupp och busstrafik samt de krav som stélls i Ribuss, (Riktlinjer Utformning av
infrastruktur med hénsyn till busstrafik), for Stockholms lin. Ett sétt som kontoret
tillsammans med trafikforvaltningen har valt att arbeta vidare med och som ligger till
grund for foreslagna beslut i detta tjansteutlatande, &r att differentiera gator med lag-
respektive hogfrekvent busstrafik. Gator som trafikeras av busstrafik som definierats
som hogfrekvent och av stombuss foreslas avvakta utvirderingen av genomforda
teststrackor innan kontoret tillsammans med trafikforvaltningen sétter en gemensam
malbild for omfattning och typ av atgirder for dessa gator.

Framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i och med foreslagna
atgarder, bade genom att befintliga passager hastighetssékras och att nya passager
skapas.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 19 maj 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att trafiknimndens beslut om trafiksékerhetsétgérder har
utformats i linje med malséttningarna om 6kad hastighetsefterlevnad och minskat antal
trafikolyckor i Trafiksdkerhetsprogram for Stockholm 2010-2020, beslutad av
kommunfullméktige den 8 november 2010 (utl. 2010:113).

Hastighetsoversynen och gatuombyggnader ar primért en trafiksékerhetsatgird, men
kan samtidigt ge ménga positiva foljdeffekter saisom minskat buller och vibrationer
samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Stadsledningskontoret konstaterar att nimndensamtidigt med genomforandebeslutet
dven fattat beslut om inriktning for hela projektet Hastighetsplaner. Forutsatt att
kommunfullméktige godkinner trafiknimndens beslutade inriktning for
trafiksdkerhetsatgérder i hela staden kan trafikndmnden omradesvis genomfora



atgdrderna enligt nimndens planering.

Stadsledningskontoret foresldr kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige
besluta att trafikndmnden far genomfo6ra investeringar i trafiksidkerhetsatgérder i
stadsdelsndmndsomréde Hagersten, med del av Liljeholmen, till en utgift om 23,5
mnkr, och i stadsdelsndmndsomréde Spanga-Tensta till en utgift om 55,5 mnkr, enligt
trafikndmndens beslut. Utgifterna for 2017 ska rymmas inom ndmndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2018.
Stadsledningskontoret foreslar vidare att trafikndmnden fér i uppdrag att teckna
erforderliga avtal.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)
enligt f6ljande.

Delvis godkianna kontorets forslag till beslut.

Skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska vara
hogst 30 km/h.

Moderaterna och Liberalerna menar att hastigheten aldrig ska dverstiga 30 km/h pa
de vigar som ligger i ndra anslutning till férskolor och skolor. Det &r en viktig princip
att det dr lika dverallt sa att det blir lattare for bilister att komma ihag.

Vidare ér vi lite tveksamma till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60
och 80-skyltar eftersom vi dr oroade dver att det blir otydligt och forvirrat bland
trafikanterna. Redan i samband med att Riksdagen réstade igenom de nya
hastighetsbestimmelserna 2007 diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i 10-
steg i1 hastighetsintervallet. Vi vill darfor uppmana trafikkontoret att implementera
beslutet med viss forsiktighet samt med forstarkt skyltning for att undvika oklarheter.

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C) enligt foljande.

Delvis godkéanna kontorets forslag till beslut

Skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska vara
hogst 30 km/h

Centerpartiet har tidigare framfort tveksamheter kring att hoja hastigheterna pa
gatorna i staden av skél som ror framst trafiksékerhet och luftkvalitet. Centerpartiet
deltog inte i beslutet om hastighetsgrinser del 1 som fattades i september 2015. Hade
vi deltagit vid sammantréadet vi haft invindningar mot hdjningar av hastigheterna.
Staden bor g mot sidnkta hastigheter sett, inte tvéart om.

Centerpartiet vill framhélla att det maste vara en sjédlvklarhet att 30 km/h ska gilla
vid alla forskolor, dven de med tillfélliga bygglov.

Vidare ér vi lite tveksamma till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60
och 80- skyltar eftersom vi dr oroade Gver att det blir otydligt och forvirrat bland
trafikanterna. Redan i samband med att Riksdagen rostade igenom de nya
hastighetsbestimmelserna sé diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i 10-
steg 1 hastighetsintervallet. Det maste vara tydligt och enkelt att folja
hastighetsbegriansningarna.

Sérskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd (V), enligt foljande.



Nar det giéller forskolor som har tillfélligt bygglov anger trafikkontoret att de kommer
att ha en dialog med stadsbyggnadskontoret géllande verksamhetens varaktighet for att
f& underlag till hur linge en tillfallig hastighetssénkning ska finnas pa platsen. Det ar
en sjalvklar del i kontorets arbete att tillsékra sig den informationen. Det kan dessvérre
uppsta oklarheter kring denna formulering. En forskola som star pé tillfélligt bygglov
ska dock inte med anledning av detta undantas frin kommunfullméktiges beslut om att
skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska vara
hogst 30 km/h.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) enligt foljande.

Kristdemokraterna vill framhélla att det maste vara en sjdlvklarhet att 30 km/h ska
gélla vid alla forskolor, d&ven de med tillfélliga bygglov.

Vidare &r vi tveksamma till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60 och
80- skyltar eftersom vi &r oroade Gver att det blir otydligt och forvirrat bland
trafikanterna. Redan i samband med att Riksdagen réstade igenom de nya
hastighetsbestimmelserna sa diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i 10-
steg 1 hastighetsintervallet. Det maste vara tydligt och enkelt att folja
hastighetsbegransningarna.



