Utlatande 2017:150 RVII (Dnr 124-893/2017)

Hastighetsplaner

Trafiksdkerhetsatgarder i hela staden
Inriktningsbeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Inriktning for trafiksékerhetsatgérder kopplat till hastighetsplanen i hela
staden till en berdknad investeringsutgift om 750 mnkr enligt utlatandet,
godkénns.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

I Stockholm pégér en omfattande dversyn av nuvarande hastighetsgranser och
for det forsta delomradet genomfordes beslutade hastighetssdnkningar under
varen 2016. Inriktningsbeslutet Trafiksdkerhetsatgérder i delomréde 1 for
Higersten med del av Liljeholmen, Spanga-Tensta och Kungsholmen (Dnr
123-306/2017) aterremitterades frd&n kommunfullméktige den 24 april 2017.
Till aterremissen gavs trafikndmnden i uppdrag att dterkomma till
kommunfullméktige med inriktningsbeslut for den totala investeringsutgiften
for trafiksékerhetsatgirder som géller samtliga delomrédden samt att skyltad
hastighet inte ska dverstiga 30 km/h pé de gator som ligger invid skolor och
dven vid forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger. Det
aterremitterade inriktningsbeslutet for delomrade 1 ingar i detta
inriktningsbeslut som géller samtliga delomraden samt att uppdraget om




skyltad hastighet pd gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor har
inforlivats i detta drende.

Det ar viktigt att géllande hastighetsbegriansning respekteras. Att infora nya
hastighetsgrianser handlar darfor inte bara om att skylta om; det kan dven
behovas atgérder for att sdkra korsningspunkter och stodja trafikanterna att
hélla angiven hastighet. Trafikndmnden onskar dérfor utreda vilket behov det
finns av att gora trafiksdkerhetsatgirder i samband med omskyltning av
hastigheterna i staden.

Det kommer att behdva goras en prioritering bland atgirdsbehoven och
trafikndmnden foresléar foljande kriterier som beddmningsgrund: platser dér
ménga barn ror sig, platser med stort olycksantal, strickor med lag
hastighetsefterlevnad, platser med réda kvalitetsavvikelser for oskyddade
trafikanter samt gator som fér en hojd hastighet. Trafikndmndens forslag &r att
arbeta med ett antal typatgirder langs strickorna for att fa
hastighetsefterlevnad och hastighetssikra passager samt korsningar, se bilaga
2. Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En cirkulationsplats
ar betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Pa de platser dir hastighetskameror (ATK)
kan komma i fraga som en atgérd for 6kad hastighetsefterlevnad bedoms for
nérvarande investeringsutgiften enligt uppgift fran Trafikverket till ca 500 tkr
per kamera (kan variera beroende pa plats). Den arliga driftkostnaden bedoms
till ca 100 tkr per kamera.

Trafikndimnden beddmer att det dr en rimlig ambitionsniva att ha en budget
pa cirka 30-60 mnkr per stadsdelsomrade for att kunna atgérda de viktigaste
strackorna. Trafikndmnden bedomer att det da gar att f4 en god trafiksékerhet i
de strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till det stora spannet ar att vissa
stadsdelar &r storre och didrmed har fler gator som é&r i behov av atgérder.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser positivt pé trafikndmndens planer pa att
genomfora trafiksikerhetsétgirder i samband med omskyltning av nya
hastighetsgréinser 1 hela Stockholm. Malet att 6ka efterlevnaden av
hastighetsgrinserna pé stadens gator ar angeléget.



Mina synpunkter

Generellt sdnkta hastigheter och en 6kad hastighetsefterlevnad pa stadens gator
ar en forutsittning for att minska antalet doda och skadade i trafiken. For att
forbattra trafiksidkerheten och forbéttra efterlevnaden av skyltad hastighet
behovs omfattande investeringar. Detta innebér en mdjlighet att atgirda platser
med idag bristande sdkerhet, men samtidigt dr det ett stort dtagande att koppla
fysiska atgérder till en omskyltning for nya hastighetsgrinser, vilket gor att det
ar viktigt att hitta en rimlig niva for atgirder.

Trafikndimnden har bedomt kostnader for omskyltning, kommunikation och
gatuatgirder till ett samlat investeringsbehov for hela staden till cirka 750
mnkr under perioden 2017-2026. Det &r en historisk satsning pa 6kad
trafiksikerhet i Stockholms stad.

For gdende och cyklister, barn och dldre, samt personer med olika
funktionsnedsattningar &r det av allra storsta vikt att staden lagger resurser pa
att oka trafiksékerheten i hela staden. Sérskild vikt ska ldggas pa
trafiksdkerheten ddr manga barn vistas. Skyltad hastighet ska inte verstiga
30 km/h pa de gator som ligger invid skolor och dven vid forskolor om inte
rimliga skl for annat foreligger.

Ett arbete med forédndring och anpassning av kriterier och riktlinjer for
hastighetskameror till kommunala vagars forhallanden pagar for narvarande
genom Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL). Tidigare
har kriterier och riktlinjer huvudsakligen varit anpassade till statliga vigar och
dess forhdllanden. Atgérden ger bittre trafiksikerhet for alla trafikantgruppen,
framst for oskyddade trafikanter. Staden kommer att bisté och ge stod i arbetet
med att forédndra och utveckla kriterier och regelverk runt hastighetskameror
pa kommunala végar i syfte att inforliva redskapet som en ytterligare metod
for hastighetsefterlevnad.

Bilagor
1. Reservationer m.m.

2. Exempel pa fysiska atgérder

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Sérskilt uttalande gjordes av borgarriddet Cecilia Brinck (M) och borgarradet
Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi anser att hastigheten aldrig ska 6verstiga 30 km/h pa de vdgar som ligger i nira
anslutning till férskolor och skolor. Det dr en viktig princip att det ar lika 6verallt sa att
det blir lattare for bilister att komma ihag.

Vidare &r vi tveksamma till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60 och
80-skyltar eftersom vi &r oroade dver att det blir otydligt och forvirrat bland
trafikanterna. Redan i samband med att Riksdagen rostade igenom de nya
hastighetsbestimmelserna ar 2007 diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i
10-steg i hastighetsintervallet. Vi vill darfor att beslutet genomfors med viss
forsiktighet samt med forstarkt skyltning for att undvika oklarheter.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar féljande.
Inriktning for trafiksékerhetsatgérder kopplat till hastighetsplanen i hela
staden till en berdknad investeringsutgift om 750 mnkr enligt utlatandet,
godkénns.

Stockholm den 31 maj 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Kerstin Tillkvist

Sérskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Johanna
Sj6, Markus Nordstrom och Lars Jilmstad (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sirskilda
uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sarskilda
uttalande i borgarraddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

I Stockholm pégar en omfattande dversyn av nuvarande hastighetsgrianser och
for det forsta delomridet genomfordes beslutade hastighetssénkningar under
varen 2016. Inriktningsbeslutet Trafiksékerhetsatgérder i delomrdde 1 fo6r
Héagersten med del av Liljeholmen, Spédnga-Tensta och Kungsholmen (Dnr
123-306/2017) aterremitterades fran kommunfullmiktige den 24 april 2017.
Till aterremissen gavs trafikndmnden i uppdrag att dterkomma till
kommunfullméktige med inriktningsbeslut for den totala investeringsutgiften
for trafiksékerhetsatgirder som géller samtliga delomraden samt att skyltad
hastighet inte ska 6verstiga 30 km/h pa de gator som ligger invid skolor och
dven vid forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger. Det
aterremitterade inriktningsbeslutet for delomrade 1 ingar i detta
inriktningsbeslut som géller samtliga delomraden samt att uppdraget om
skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor har
inforlivats i detta drende. Det &r viktigt att gdllande hastighetsbegriansning
respekteras. Att infora nya hastighetsgrinser handlar darfor inte bara om att
skylta om; det kan dven behdvas atgérder for att sdkra korsningspunkter och
stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet. Trafiknimnden 6nskar darfor
utreda vilket behov det finns av att gora trafiksdkerhetsatgirder i samband med
omskyltning av hastigheterna i staden.

Det kommer att behdva goras en prioritering bland atgiardsbehoven och
kontoret foreslér foljande kriterier som bedémningsgrund: platser dar manga
barn ror sig, platser med stort olycksantal, strickor med lag
hastighetsefterlevnad, platser med réda kvalitetsavvikelser for oskyddade
trafikanter samt gator som fér en hojd hastighet. Trafikndmndens forslag &r att
arbeta med ett antal typatgirder langs strackorna for att fa
hastighetsefterlevnad och hastighetssékra passager samt korsningar, se bilaga
2. Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En cirkulationsplats
ar betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. P& de platser dir hastighetskameror (ATK)
kan komma i fraga som en atgérd for 6kad hastighetsefterlevnad bedoms for
nédrvarande investeringsutgiften enligt uppgift fran trafikverket till ca 500 tkr
per kamera (kan variera beroende pa plats). Den arliga driftkostnaden bedoms
till ca 100 tkr per kamera.

Trafikndmnden bedomer att det &r en rimlig ambitionsnivé att ha en budget
pa cirka 30-60 mnkr per stadsdelsomrade for att kunna atgérda de viktigaste
strickorna. Trafikndmnden bedomer att det da gér att fa en god trafiksékerhet i



de strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till det stora spannet &r att vissa
stadsdelar &r storre och darmed har fler gator som &r 1 behov av dtgérder.

Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 18 maj 2017 f6ljande.

1. Trafikndmnden godkénner inriktningsbeslutet for
trafiksikerhetsétgirder i hela staden kopplat till hastighetsplanen till en
sammanlagd utgift om cirka 750 miljoner kr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
nidmndens beslut.

3. Trafikndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd m.fl. (L), bilaga 1.

Trafikkontorets tjainsteutldtande daterat den 8 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utgéangspunkten i stadens 6versiktsplan dr att det ska vara mojligt att pa ett tryggt
sdtt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har stor betydelse for
detta savél som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa lang
sikt. Réatt hastighet pa stadens vigar och gator 4r en forutséttning for att minska antalet
doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksékerhetsprogram beskriver inriktningen pa
de atgdrder som behdvs for att uppnéd malen till r 2020.

I trafiksdkerhetsprogrammets atgérdsplan 2012 fick trafikkontoret i uppdrag att
genomfora en dversyn av stadens hastighetsgrinser genom att ta fram hastighetsplaner
for tre pilotomraden (del 1 i figur 1 nedan) samt att under 2013 dterkomma till
namnden med en redovisning av resultaten.

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta, Kungsholmen
och Higersten med delar av Liljeholmen). Under 2013 fick kontoret godként av
ndmnden att g& ut pa remiss med de framtagna planerna samt att fortsatta med
hastighetsdversyn for resten av staden. I samband med att trafikndmnden behandlade
drendet att dndra hastighetsgranserna inom del 1 den 24 september 2015 fick kontoret i
uppdrag att genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser av nya
hastighetsgrinser i dessa omraden. Omskyltningen av hastighetssdnkningarna har
genomforts under varen 2016.

Utdver att nimnden fattade beslut om fordndrade hastighetsgréanser fattades dven
foljande beslut:



- Foreslagna hastighetshojningar ska foregés av trafiksiker-hetshjande
atgdrder samt utredningar av luft och buller.

- Vid hastighetshojningar ska i mdjligaste mén trafikseparering ske pé gator
dir detta saknas mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken.

- Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pé gator i det dvergripande
nétet med hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket begrédnsad
bebyggelse i direkt anslutning till vigen.

- Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dir det saknas fysisk
separering utover kantsten mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafiken. Saknas separering ska fysiska atgérder genomforas for
att separera viagbana och oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas
av namnden.

Viillingby

DEL 1 GENOMFORANDE HOSTEN 2015
DEL 2 REMISSRUNDA 2015
DEL 3 REMISSRUNDA 2015

[ DEL4 UTREDNING 2015

Figur 1: Oversikt ver Hastighetsplanens fyra delomrﬁde;l

I oktober 2016 fattades utredningsbeslut géllande trafiksidkerhetsatgérder for hela
staden i trafikndmnden som senare godkéndes i kommunstyrelsen ekonomiutskott.

I februari 2017 fattades ett inriktningsbeslut for de fysiska atgarderna for
delomrade 1 gillande hastighetsplanen for Spanga-Tensta, Kungsholmen och
Hagersten med del av Liljeholmen i trafikndmnden. I beslutet uppdrog trafiknimnden
till kontoret att prova ATK (automatisk trafiksdkerhetskontroll) for ett antal gator inom
delomrade 1 och aterkomma till nimnden med en redovisning. Utredning for detta
pagar och kontoret avser att soka ATK-etablering for ett antal gator i staden i enlighet
med inriktningsbeslut i trafikndmnden 2017-02-02 § 11. Trafikverket tillsammans med



Polisen gor en bedomning av de ansdkningar som inkommer och fattar sedan beslut
om etablering utifran de kriterier som finns. Kontoret for ocksa pa nimndens uppdrag
en dialog med SKL och Trafikverket géllande platser och forutsittning for etablering
av ATK i tatort samt utveckling av kriterierna. Arbetet kommer redovias for
trafikndmnden i ett separat drende.

Inriktningsbeslutet behandlades i Kommunfullméaktige 2017-04-24 § 64. I det
inriktningsbeslutet framgér vilka gator som trafikkontoret avser att utreda vidare
gillande trafiksikerhetsatgirder for delomrade 1. Arendet iterremitterades till
trafikndmnden med uppdrag till trafikndmnden att dterkomma till kommunfullméktige
med ett samlat inriktningsbeslut for hela staden. Detta inriktningsbeslut omfattar
fysiska atgérder kopplat till hastighetsplanen for hela staden och ersdtter dirmed
inriktningsbeslutet for delomrade 1. Beslutet i kommunfullméktige foljer enligt nedan:

”1. Arendet om hastighetsplaner aterremitteras

2.Trafiknimnden ska aterkomma till kommunfullméktige med inriktningsbeslut for
den totala investeringsutgiften for trafiksékerhetsatgiarder som géller samtliga
delomraden.

3. Skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska
vara hogst 30 km/h.

4. Att i ovrigt anfora foljande

Trafiksékerheten &r en prioriterad och mycket viktig fraga for staden. Flera
stadsdelsndmnder har i remissvar betonat vikten av 1dga hastigheter vid forskolor och
skolor. Med anledning av detta behover delomrade 1 ses dver och trafikndmnden ska
aterkomma till kommunfullméiktige med ett inriktningsbeslut for den totala
investeringsutgiften for trafiksékerhetsatgarderna som géller for samtliga delomraden i
staden. I det kommande drendet ska skyltad hastighet inte 6verstiga 30 km/h pa de
gator som ligger invid skolor och &ven vid forskolor om inte rimliga skél for annat
foreligger.”

Beslutet gillande sénkt hastighet till 30 km/tim vid forskolor kommer att inforlivas
i samband med beslut om nya hastighetsgrénser for delomrade 2-4. For delomrade 1
har trafiknimnden redan beslutat om nya hastighetsgranser (2015-09-24). For
delomrade 1 kommer dérfor kontoret att se dver de gator som har hastighetsgrins 6ver
30 km/tim och om inte rimliga skl for annat foreligger justera till 30 km/tim vid
forskolorna. Omskyltning planeras till hosten 2017.

Arendets beredning och innehdll

Detta tjénsteutldtande omfattar inriktningsbeslut gillande trafiksdkerhetsatgérder for
hela staden kopplat till hastighetsplanen. Genomférandebeslut géllande férédndrade
hastighetsgrianser for delomrade 1fattades av trafikndmnden 2015-09-24 § 40.
Genomforandebeslut for forandrade hastighetsgrianser for resterande delomraden
planeras behandlas 16pande i trafikndimnden under 2017 och framat. Uppdrag gillande
ATK kommer redovisas i ett separat drende till trafikndmnden.

Projektet har bedrivits internt pa trafikkontoret. Kontoret har dven haft en dialog
med exploateringskontoret géllande pagaende exploatering som kan paverka val av
16sningar. Kontoret har haft en dialog med stadsdelsforvaltningen och
stadsbyggnadskontoret i samband med forslaget pa nya hastigheter men inte i samband
med val av fysiska atgdrder. Samrad har hallits med stadsledningskontoret.



Inriktningsbeslut for trafiksdkerhetsdtgdrder

Mal och syfte

Syftet med inriktningsbeslutet &r att utreda behovet av trafiksédkerhetsatgarder i
samband med omskyltning av hastigheterna i staden, som ett sétt att stodja
trafikanterna att hélla hastighetsbegrinsningen samt sékra utvalda gang- och
cykelpassager.

Det ar viktigt att géllande hastighetsgrinser respekteras. De atgérder som staden
kan gora for att f4 en god hastighetsefterlevnad &r att sétta rétt hastighetsgrans med
hénsyn till gatans funktion och utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att
hélla hastighetsbegransningen och i dvrigt kora sdkert. Ddrmed kan framkomlighet,
trygghet och trafiksékerhet for gdende och cyklister 6ka. I Stockholms
trafiksdkerhetsprogram har staden som malsdttning att &r 2020 ska andelen som haller
hastighetsbegriansningen vara 98 %. Hastighetsplanen &r en del i arbetet med att
uppfylla mélet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att skylta om, utan dven
atgérder for att stodja trafikanterna att halla angiven hastighet samt sdkra strategiskt
utvalda géng- och cykelpassager kan behovas. I trafiksdkerhetsprogrammet &r
malsattningen att sdkra 80 % av korsningarna och géng- och cykelpassagerna pa
stadens huvudgator.

Maluppfyllelse trafiksdkerhetsprogrammet

De nya hastighetsbegriansningarna och de fysiska atgérderna bidrar till 6kad
hastighetsefterlevnad och i forlangningen ett minskat antal trafikolyckor samtidigt som
allvarlighetsgraden minskar for de trafikolyckor som sker. De fysiska &tgirderna syftar
till storsta delen till att hastighetssékra och verka hastighetsdimpande for befintliga
géng- och cykelpassager. Aven de nya ging- och cykelpassagerna som eventuellt
kommer att foreslas ska hastighetssikras. De typétgiarder som foreslés bidrar till ett
uppfyllande av stadens trafiksdkerhetsmal, dar andelen hastighetsefterlevnad och
andelen hastighetssikrade passager pa huvudgator gér i ritt riktning.

Miljo och stadsbild

Hastighetsoversynen och de kommande foreslagna gatuombyggnationerna ar primért
en trafiksikerhetsatgérd, men ger samtidigt ménga positiva foljdeffekter sdsom
minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Framkomlighet

Framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i och med de foreslagna
typatgédrderna genom att befintliga passager hastighetssékras.

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det 4r en mdjlighet att i samband med nya hastighetsgrinser
atgdrda platser med bristande sidkerhet. Samtidigt dr det ett mycket stort ekonomiskt
atagande for staden att koppla fysiska atgarder till en omskyltning av nya
hastighetsgranser. Det dr darfor viktigt att hitta en rimlig niva for tgérderna, som kan
gélla for hela staden. Det behdver darfor goras en prioritering av var och hur
omfattande atgirder som ska goras.



For att prioritera mellan gator i hastighetsplanen foreslas foljande kriterier
anvindas som bedomningsgrund:

e  Platser dir manga barn ror sig, d.v.s. kring skolor och forskolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser som ligger i direkt anslutning till
huvudgata och som har en permanent verksamhet

e Platser med stort olycksantal

e  Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, d.v.s. dér hastigheterna 6verskrids
mycket och ofta

e  Strickor som har roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter

e  For gator med en hojd hastighet gors alltid en sérskild bedomning av
atgiardsbehov

Mellan de platser som identifieras enligt ovan gors en prioritering utifran
ekonomiska ramar, se vidare avsnittet om ekonomi.

Kontoret foreslar att atgirderna ska vara enklare typétgirder, som i forsta hand
utfors som punktatgérder i strategiskt viktiga korsningspunkter. Se bilaga 1 for
exempel pa typatgirder. Foreslagna enklare typétgéirder kostar cirka 0,3-2 mnkr. En
cirkulationsplats &r betydligt dyrare, cirka 7 mnkr.

Pé de platser dir hastighetskameror (ATK) kan komma i friga som en atgérd for
okad hastighetsefterlevnad bedéms for ndrvarande investeringsutgiften enligt uppgift
fran trafikverket till ca 500 tkr per kamera (kan variera beroende pé plats). Den érliga
driftkostnaden bed6ms till ca 100 tkr per kamera.

Tidplan

Kontoret har delat in staden i fyra delomrdden géllande framtagandet av
hastighetsplanen (en uppdelning i fler delomraden kan komma att ske om behov
finns). Forslag till hastighet har sedan succesivt tagits fram per del och remitterats.
Darefter ska trafiknimnden godkinna forslag till nya hastighetsgrénser samt besluta
om genomforande av en omskyltning. Genomforandebeslut for fordndrade
hastighetsgrianser planeras tas upp i trafiknimnden under 2017 och framat.

Detta inriktningsbeslut syftar till att visa pa en helhet gillande hastighetssédkrande
atgarder for projektet. Da det fortfarande ar i ett tidigt skede &r detaljerade studier dnnu
inte gjorda, vilket gor att kontoret i dagsldget inte vet vilka gator som kan komma att
bli aktuella for atgarder. For att trafikndmnden ska f& mojlighet att ha synpunkter pa
detta har kontoret for avsikt att for respektive delomréade presentera reviderade
inriktningsbeslut, som &r mer detaljerade, for nimnden.

Kontoret avser att for varje delomrade ga upp med ett samlat tjansteutlatande till
trafikndimnden géllande nya hastighetsgrénser och fysiska atgérder. I beslutet kommer
nya hastighetsgranser presenteras som ett genomforandebeslut samt ett reviderat
inriktningsbeslut med forslag pé vilka gator som kontoret avser att arbeta vidare med
géllande fysiska atgérder. En 6vergripande tidplan presenteras i tabell 1 diar Rev IB
innebér det samlade tjdnsteutlatandet som kontoret avser att ta upp i trafikndmnden.

Efter beslut om hastighetsgranser och vilka gator som ska arbetas vidare med
géllande fysiska atgéarder arbetas forslag pa atgirder fram och ett genomférandebeslut
skrivs fram.

Projektperioden stracker sig till ca 2026 och det sista genomforandebeslutet bor
vara beslutat ca 2023. Dé det pagar ett arbete tillsammans med landstingets



trafikforvaltning géllande atgirder pa gator med hogfrekvent busstrafik har kontoret
dven delat in vissa delomrdden med gator som har lagfrekvent busstrafik och gator
som har hégfrekvent busstrafik. Detta pd grund av att inte hela arbetet ska stanna upp i
avvaktan pé resultatet av projektet med teststrackor. Genomforandebeslut for

teststrackorna togs i trafikndmnden 2016-10-20 § 12.
R E—

Utredning

2023 2024 2025

Del 1 Lagfrekvent
Del 1 T¢
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Del 1 Hogfrekvent

Del 2 Lagfrckvent
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Tabell 1: Overgripande tidplan gillande utredning, reviderade inriktningsbeslut,
projektering och genomforande av atgarder kopplat till hastighetsplanen

Ekonomi

Den totala utgiften for trafiksékerhetsatgarder kopplat till hastighetsplanen beddms till
cirka 750 mnkr. Ovanstdende tidplan visar ett genomforande i en takt som ar lamplig
utifran inférande av nya hastighetsgranser. Den totala volymen om 750 mnkr ar svar
att inrymma pa kort tid inom kontorets langsiktigt hallbara investeringsplan. For
nérvarande finns ca 560 mnkr inrymt inom flerarsprogrammet med utblick till 2022.
Resterande etapper kommer dérfor att prévas i kommande investeringsplan for 2019-
2023. Konsekvensen om forslaget inte kan inrymmas &r att utbyggnadsperioden
forlangs och/eller ambitionsnivan géillande omfattning av atgdrderna minskas.

Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En cirkulationsplats &r
betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret bedomer att det dr en rimlig ambitionsnivé att
ha en budget pé cirka 30 - 60 mnkr per stadsdelsomrade for att kunna atgérda de
viktigaste strackorna. Kontoret bedomer att det da gar att fa en god trafiksékerhet i de
strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till det stora spannet &r att vissa stadsdelar
ar storre och darmed har fler gator som ér i behov av atgérder.

Som beskrivits ovan innebér foreslagen ambitionsniva en total utgift om cirka 750
mnkr for fysiska dtgirder kopplat till hastighetsplanen. Dartill kommer enligt tidigare
beslut utgifter for omskyltning samt kommunikationsinsatser, dér utgiften har
beréknats till cirka 40 mnkr for hela staden.

Pé grund av att tidplanen dr mycket preliminér, och att forslag till dtgdrder kommer
att preciseras forst senare under planeringsprocessen, har en rittvisande
investeringskalkyl inte kunnat uppréttas i detta skede.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt, preliminért fran och med ar 2019
och kapitalkostnaderna kommer dérefter att 6ka arligen under perioden 2020-2026.
Kapitalkostnaden, som preliminért beréknas till cirka 27,4 mnkr ar 2026 nér hela
projektet dr genomfort, minskar dérefter med gjorda avskrivningar. Kostnaden, som
preliminért dr berdknad med en genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och en intern
ranta om 0,7 procent, far beaktas i nimndens budget fran och med ar 2019.

Drift och underhall
Kontoret bedémer att driftkostnaderna 6kar i och med de tillkommande &tgérderna da
ytor i korbanan blir mer svaratkomliga och fler anldggningar skapas som kraver



underhéll t.ex. cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphéjda
Overgangsstillen.

Risker

I dagslédget har kontoret inte utrett vilka atgarder som ska byggas i respektive omréden.
Dairav &r dkningen av driftkostnaderna svéra att beddma, sa det finns en risk att
driftkostnaderna okar sé att de inte ryms inom ram.

Da projektet dr planerat att paga under sé pass lang tid finns det en risk att det
kommer in andra projekt som prioriteras in hogre dn hastighetsplanen. Det kan
medfora att projektet blir bortprioriterat eller forsenat da det inte ryms inom ram.

I dagsldget dr det en svar marknad géllande entreprendrer dé det &r ménga
byggarbeten som pagér i staden. Det finns en risk att det inte kommer in anbud eller att
anbuden ar hogre dn vad kontoret har kalkylerat.

Stockholm har kollektivtrafik pad majoriteten av huvudgatorna och det ar viktigt for
staden att verka for att kollektivtrafikens framkomlighet forbattras. I och med
inforandet av atgérder pa huvudgator och uppsamlingsgator i staden finns det en risk
for att det pé vissa platser kan inverka negativt pa kollektivtrafikens framkomlighet.
Det foreligger saledes en mélkonflikt mellan 6kad trafiksékerhet och dkad
framkomlighet.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 19 maj 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafikndmndens planer pé att genomfora
trafiksdkerhetsatgérder i samband med omskyltning av nya hastighetsgrinser i hela
Stockholm. Malet att ka efterlevnaden av hastighetsgrinserna pa stadens gator ar
angeldget. Att trafiken haller rétt hastighet dr en forutséttning for att minska antalet
doda och skadade i trafiken, men ocksa av betydelse for trygghet, miljo och
tillgénglighet. Hastighetsoversynen kan ocksa ge positiva foljdeffekter, sésom minskat
buller och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

I utredningsbeslutet uppskattade trafikndmnden den totala utgiften preliminért till
680 miljoner kronor. I inriktningsbeslutet efter aterremissen framgar att atgérderna
berdknas till 750 mnkr. Stadsledningskontoret konstaterar att nimnden i sitt underlag
till budget for 2018-2020 inrymt investeringar om cirka 515 mnkr till och med 2022,
vilket dr ndgot mindre dn vad ndmnden uppger i sitt beslut. Stadsledningskontoret
konstaterar att detta far provas i kommande budgetarbete.

Néamndens dkade kostnader for avskrivningar och internrdnta medges i och med



beslut om genomforande. De 6kade kostnaderna for drift och underhall stills ddremot
under prévning mot samtliga 6vriga behov i staden i den arliga budgetprocessen.
Néamndens inriktning bor i forsta hand vara att inrymma dessa kostnader genom
omprioritering inom befintlig driftkostnadsbudget.

Stadsledningskontoret konstaterar att nimnden fir dterkomma framgent med
delgenomforandebeslut i nimnd eller till kommunfullméktige.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att
godkénna inriktningen for trafiksdkerhetsatgarder kopplat till hastighetsplanen i hela
staden till en berdknad utgift om 750 mnkr, enligt trafiknimndens beslut.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd (V), enligt f6ljande.

Nar det géller forskolor som har tillfalligt bygglov anger trafikkontoret att de kommer
att ha en dialog med stadsbyggnadskontoret géllande verksamhetens varaktighet for att
f& underlag till hur linge en tillfallig hastighetssénkning ska finnas pa platsen. Det ar
en sjalvklar del i kontorets arbete att tillsékra sig den informationen. Det kan dessvérre
uppsta oklarheter kring denna formulering. En forskola som star pa tillfalligt bygglov
ska dock inte med anledning av detta undantas frin kommunfullméktiges beslut om att
skyltad hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor ska vara
hogst 30 km/h.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd m.fl. (L) enligt foljande.

Liberalerna vill understryka vikten av att aldrig ska dverstiga 30 km/h pé de vigar som
ligger i néra anslutning till forskolor och skolor. Det dr en viktig princip att det &r lika
overallt sé att det blir lattare for bilister att komma ihdg. Vidare &r vi lite tveksamma
till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60 och 80-skyltar eftersom vi &r
oroade dver att det blir otydligt och forvirrat bland trafikanterna. Redan i samband
med att riksdagen rostade igenom de nya hastighetsbestammelserna 2007 diskuterades
riskerna med att blanda hastigheter i 10-steg i hastighetsintervallet. Vi vill darfor
uppmana trafikkontoret att implementera beslutet med viss forsiktighet samt med
forstarkt skyltning for att undvika oklarheter.



