Utlatande 2017:140 RI (Dnr 111-731/2017)

Sverigeforhandlingen — Storstad Stockholm
Ramavtal och Objektavtal

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

L.

Ramavtal 6, Sverigeférhandlingen — Storstad Stockholm, mellan staten
genom Sverigeforhandlingen, Stockholms l4ns landsting, Stockholms
stad, Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna
kommun och Osterdkers kommun, i enlighet med bilaga 1 till
utlatandet godkénns.

”Finansieringsplan” samt ”Specifikation inklusive tidplan”,
underbilagor till Ramavtal 6, i enlighet med bilaga 1 till utldtandet
godkénns.

Objektavtal "Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan”,
Sverigeforhandlingen - Storstad Stockholm, mellan staten genom
Sverigeforhandlingen, Stockholms ldns landsting och Stockholms stad,
i enlighet med bilaga 2 till utldtandet godkénns.

Objektavtal "Roslagsbanan till City”, Sverigeférhandlingen - Storstad
Stockholm, mellan staten genom Sverigeférhandlingen, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun
och Osterdkers kommun, i enlighet med bilaga 3 till utldtandet
godkénns.

Objektavtal ”Sparvag Syd”, Sverigeforhandlingen - Storstad
Stockholm, mellan staten genom Sverigeférhandlingen, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad och Huddinge kommun, i enlighet med
bilaga 4 till utlatandet godkéanns.

Stadens totala kostnad for utbyggnaden av sparbunden kollektivtrafik,
enligt bifogade avtal uppgaende till 2 882 mnkr (prisniva januari
2016), finansieras genom avséttning till medfinansiering av




infrastrukturella projekt.

7. Utgifterna for stadens atagande for Cykelobjekt, enligt bifogade avtal
uppgéende till 148,5 mnkr (prisniva januari 2016) under aren 2019-
2026, behandlas i kommande ars budgetar.

8. Kommunstyrelsen medges rétt att utse stadens representanter i
Projektets Styrelse och Projektstyrelser.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutséttning att
kommunfullméaktige beslutar enligt ovan, foljande.
Stadsdirektoren medges rétt att utse de tjinsteméin som ska representera
staden i Styrelsen och Projektstyrelser.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Inom ramen for Sverigeférhandlingen har Stockholms stad, staten genom
Sverigeforhandlingen, Stockholms léns landsting, Solna stad, Huddinge
kommun, Tdby kommun, Vallentuna kommun och Osterakers kommun
beslutat att ingd avtal om finansiering och genomférande av tunnelbanans,
Sparvig Syds och Roslagsbanans utbyggnad. Avtalen ér villkorade av beslut i
respektive parts hogsta beslutande organ, vilket for staden innebar
kommunfullméktige. De avtal som ligger till grund for 6verenskommelsen om
storstadsatgirder i Stockholmsregionen &r ett ramavtal inklusive finansierings-
och tidplan samt fyra objektspecifika avtal, Tunnelbana Alvsjo -
Fridhemsplan, Spérvig Syd, Roslagsbanan till City och Tunnelbanestation
Hagalund.

Stadens totala finansieringsutgift for utbyggnaden av den sparbundna
kollektivtrafiken enligt bifogade avtal uppgér till 2 882 miljoner kronor
(prisniva januari 2016), inklusive riskavsittning pa totalt 253 miljoner kronor.
Samtliga investeringskostnader i avtalet ska rdknas upp med
konsumentprisindexfoérdndringen (KPI) fran januari 2016 och framat.

Stadens finansieringsutgifter for projektet foreslas finansieras genom
avsittning till medfinansiering av infrastrukturella projekt.




Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Mina synpunkter

Stockholmsregionen véxer med néstan 40 000 invénare per ar. For att mota
befolkningsokningen krévs ett omfattande bostadsbyggande men dven en
utbyggnad av spar och vigar for att klara person- och varutransporter. For att
klara framkomligheten i regionen ar 4ven 0kade satsningar pa en regional
utbyggnad av cykelnétet av stor betydelse.

Historiskt har bostadsbyggandet och infrastrukturen inte byggts ut i takt
med regionens tillvéxt och snabba demografiska forédndringar. Flera
kommuner i regionen har tagit ett stort ansvar for bostadsbyggandet medan
andra kommuner i praktiken stillt sig vid sidan av ett regionalt ansvarstagande
pa detta omrade. Under manga ér stoppades dven utbyggnaden av tunnelbanan
i linet, av ogrundade politiska skil. Aven staten har i alltfor liten grad
finansiellt medverkat for att tidigareldgga transportinfrastruktur i regionen.
Stockholmsdverenskommelsen och Sverigeférhandlingen dr 4nd4 tvé bra
exempel pa en statlig medverkan i regionens utbyggnad av angeldgna
kollektivtrafiksatsningar, likasé Citybanan och Forbifart Stockholm. Statens
andel av finansieringen har i praktiken och sammantaget 4nda minskat 6ver
aren. Idag far kommuner och landstinget, liksom stockholmarna genom
trangselavgifter, finansiera huvuddelen av dessa investeringar. Det har
inneburit och kommer innebéra stora ekonomiska ataganden aren framover for
kommunerna, inte minst fér Stockholms stad.

Sverigeforhandlingen innebér en rad vidlkomna satsningar pé kollektivtrafik
i Stockholmsregionen. Tunnelbanan kommer att byggas ut mellan Alvsjé och
Fridhemsplan med sex stationer: Alvsjo, Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg,
Liljeholmen och Fridhemsplan. Sparvig Syd kommer att byggas ut mellan
Flemingsberg och Alvsjd. Sparviigen kommer att g& via Masmo, Kungens
kurva, Skérholmen, Segeltorp och Fruéngen. Roslagsbanan forléngs i tunnel
frén Universitetet via en ny station vid Odenplan och vidare till T-centralen.
En ny tunnelbanestation vid Hagalund mellan stationerna Arenastaden och
Hagastaden kommer att byggas. Ett stort antal cykelobjekt i Huddinge, Téby
och Stockholms stad kommer att genomforas. Kopplat till dessa satsningar
kommer det att byggas 6ver 100 000 nya bostéder i Stockholm.

Totalt innebér kollektivtrafikobjekten en investering pa 25,1 miljarder
kronor i regionen. Av den totala summan medfinansierar Stockholms stad
objekten med néstan 2,9 miljarder kronor, varav cirka 2 miljarder avser



finansiering av tunnelbanan mellan Alvsjo och Fridhemsplan. Finansieringen
via tringselskatten beréknas till 7,5 miljarder och 6vriga berérda kommuner
och landstinget medfinansierar projekten med drygt 6,2 miljarder. Den statliga
medfinansieringen pé 8,4 miljarder dr berdknad utifran det antal bostédder som
kommunerna atar sig att bygga fram till ar 2035. Stockholms stads del av det
totala bostadsatagandet uppgar till 49 000 bostider ldngs det
kapacitetsforstéarkta nétet.

I avtalen finns ocksa reglerat ifall forutséattningarna patagligt forandras,
detta kan vara av exempelvis geotekniska eller geologiska orsaker eller
kopplat till planer, tillstdnd och liknande. Om kostnadsdkningarna dverstiger
en viss niva kan detta medfora att ett eller flera kollektivtrafikobjekt
omprovas.

Det ar mycket gladjande att ett stort politiskt stod har kunnat uppnas mellan
berdrda kommuner i ldnet, Stockholms l4ns landsting och den statliga
Sverigeforhandlingen. Aven regeringens engagemang i utvecklingen av
regionens infrastruktur har varit viktigt for att en dverenskommelse ska
komma till stdnd. Ovanstaende projekt och ett antal andra viktiga regionala
projekt kommer ocksa ingé i den nationella plan som kommer att beslutas av
regeringen varen 2018. Viktigt ar ocksa att dagens rekordhoga
bostadsbyggande kan fortsitta i Stockholm for att mota den stora
bostadsefterfragan som finns.

Stockholm stads aktiva medverkan har varit en avgorande forutséttning for
att Sverigeforhandlingen har kunnat genomforas péa ett framgangsrikt sétt.
Stadens medfinansiering i foreslagna kollektivtrafiksatsningar dr omfattande
men dnda pa en acceptabel niva. Stockholm fortsétter att vixa. Det kommer
aren framover att behovas fler investeringar i transportinfrastruktur och
bostider for att denna region ska kunna klara tillvixten och mota konkurrensen
frén andra framgéangsrika regioner i Europa.

Bilagor
1. Ramavtal 6 Storstad Stockholm, inkl. bilaga 1 och 2
2. Objektavtal tunnelbana Alvsjd — Fridhemsplan
3. Objektavtal Roslagsbanan till City
4. Objektavtal Sparvag Syd
5. Objektavtal tunnelbanestation Hagalund

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.

1.

Ramavtal 6, Sverigeforhandlingen — Storstad Stockholm, mellan staten
genom Sverigeforhandlingen, Stockholms l4ns landsting, Stockholms
stad, Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna
kommun och Osterdkers kommun, i enlighet med bilaga 1 till utlatandet
godkénns.

“Finansieringsplan” samt ”Specifikation inklusive tidplan”,
underbilagor till Ramavtal 6, i enlighet med bilaga 1 till utlatandet
godkénns.

Objektavtal "Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan”,
Sverigeforhandlingen - Storstad Stockholm, mellan staten genom
Sverigeforhandlingen, Stockholms ldns landsting och Stockholms stad,
i enlighet med bilaga 2 till utldtandet godkéanns.

Objektavtal "Roslagsbanan till City”, Sverigeférhandlingen - Storstad
Stockholm, mellan staten genom Sverigeférhandlingen, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun
och Osterdkers kommun, i enlighet med bilaga 3 till utlitandet
godkinns.

Objektavtal ”Sparvag Syd”, Sverigeforhandlingen - Storstad
Stockholm, mellan staten genom Sverigeférhandlingen, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad och Huddinge kommun, i enlighet med
bilaga 4 till utlatandet godkéanns.

Stadens totala kostnad for utbyggnaden av sparbunden kollektivtrafik,
enligt bifogade avtal uppgaende till 2 882 mnkr (prisniva januari 2016),
finansieras genom avséttning till medfinansiering av infrastrukturella
projekt.

Utgifterna for stadens atagande for Cykelobjekt, enligt bifogade avtal
uppgéende till 148,5 mnkr (prisniva januari 2016) under aren 2019-
2026, behandlas i kommande ars budgetar.

Kommunstyrelsen medges ritt att utse stadens representanter i
Projektets Styrelse och Projektstyrelser.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutséttning att
kommunfullmédktige beslutar enligt ovan, f6ljande.
Stadsdirektoren medges rétt att utse de tjinstemén som ska representera
staden i Styrelsen och Projektstyrelser.

Stockholm den 31 maj 2017



P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD
Kerstin Tillkvist



Arendet

Regeringen beslutade den 1 juli 2014 att tillkalla en sédrskild utredare, som ska
fungera som forhandlingsperson i kommittén for utbyggnad av nya stambanor
samt dtgirder for bostdder och dkad tillgénglighet i storstdderna

(dir. 2014:106), numera kallad Sverigeforhandlingen. H.G. Wessberg utsdgs
till forhandlingsperson och Catharina Hékansson Boman till bitrddande
forhandlingsperson.

Sverigeforhandlingen har regeringens uppdrag att forhandla om en
finansiering av hoghastighetsjarnvig mellan Stockholm och Goteborg/Malmo
samt om atgérder som forbattrar kollektivtrafiken i storstadsregionerna. Totalt
ska infrastruktursatsningar runt om i Sverige mojliggora byggandet av cirka
100 000 nya bostader. Forhandlingen har ocksa i uppdrag att titta pa en mojlig
utbyggnad av jarnvégen i norr och ingé 6verenskommelser for att framja
cykling. Vidare ska forhandlingen analysera och prova mojliga
finansieringsldsningar for Ostlig forbindelse samt utreda ytterligare en fast
forbindelse mellan Sverige och Danmark.

Stockholms l4n ar Sveriges huvudstadsregion och tillvaxtmotor. En
tredjedel av Sveriges ekonomiska tillvaxt skapas i Stockholm och hér finns
néstan en tredjedel av landets totala arbetsmarknad. Lanet har en dryg
femtedel av Sveriges befolkning pa tva procent av Sveriges yta. Befolkningen
vaxer med ca 35 000 personer per ar och véntas né 2,6 miljoner ar 2030.

Stockholmsregionen spelar ddrmed en viktig roll for den offentliga
ekonomin. Regionen har en allt storre betydelse for Sveriges samlade tillvaxt,
vardeskapande, foretagande och innovation. Det &r i det europeiska och
globala sammanhanget regionens framtid avgdrs. Det regionala
transportsystemets snabbhet och tillforlitlighet &r av central betydelse for
ndringslivets mojlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft och
dérmed motivera sin verksamhet i landet. Studier och rapporter visar att tva av
regionens storsta utmaningar &r att kraftigt 6ka bostadsbyggandet och
kapaciteten i infrastruktursystemet.

Att minska bostadsbristen och dimensionera bostadsmarknaden for
framtidens behov samt att bygga ut kollektivtrafiken i lanet &r sadlunda en
forutsdttning for att regionen ska kunna fortsitta fungera som tillvixtmotor
och att arbetsmarknaden fortsatt ska kunna utvecklas.

En forutsattning for att kunna bygga det stora antalet bostéder i regionen
som behovs ér att ha ett kollektivtrafiksystem som kan mota detta behov. Den
sparbundna kollektivtrafiken &r hér central da det behdvs en utbyggd
kapacitetsstark kollektivtrafik. Citybanan mdjliggdr en kapacitetsforstirkning



for pendeltagen och utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsférhandling dito f6r tunnelbanan. Men ytterligare forstarkningar &r
viktigt for regionens framtid.

Den 21 april 2017 undertecknades inom ramen for Sverige-forhandlingen —
storstad Stockholm — en dverenskommelse mellan regeringens férhandlare och
Stockholms léns landsting, Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun,
Tiby kommun, Vallentuna kommun och Osterikers kommun om fyra nya
sparbundna kollektivtrafikobjekt och drygt 100 000 nya bostdder. Som ett led i
detta har dven Sverigeforhandlingen haft i uppdrag att se Gver nivéerna for
trangselskatten.

Overenskommelse om storstadsdtgdrder i Stockholmsregionen inom ramen for
Sverigeforhandlingen

Inom ramen for Sverigeférhandlingen har Stockholms stad, staten genom
Sverigeférhandlingen, Stockholms ldns landsting, Solna stad, Huddinge
kommun, T4by kommun, Vallentuna kommun och Osterakers kommun
beslutat att ingd avtal om finansiering och genomforande av tunnelbanans,
Sparvig Syds och Roslagsbanans utbyggnad. Avtalen ar villkorade av beslut i
respektive parts hogsta beslutande organ, vilket for staden innebar
kommunfullmiktige. De avtal som ligger till grund for 6verenskommelsen om
storstadsatgirder i Stockholmsregionen &r ett ramavtal inklusive finansierings-
och tidplan samt fyra objektspecifika avtal, Tunnelbana Alvsjo -
Fridhemsplan, Spérvig Syd, Roslagsbanan till City och Tunnelbanestation
Hagalund.

Ramavtalet

Syftet med Ramavtalet &r att overgripande reglera forutsittningarna for
genomforandet av Projektet. Ramavtalet med underbilagor gar att ldsa i sin
helhet i bilaga 1 till utlitandet. Ramavtalet ar ett samarbetsavtal som utgar fran
att parterna efter bista formaga ska samarbeta for att komma fram till basta
mdjliga 16sning. Detta medfor dérfor att samtliga tdnkbara detaljer inte har
reglerats inom detta Ramavtal.

Ramavtalet har tva bilagor, Finansieringsplan samt Specifikation inklusive
tidplan som mer i detalj reglerar finansieringsatagandena for respektive part
samt vad som innefattas i respektive objekt, inklusive de olika tidplanerna.

Projektet omfattar fyra Delprojekt/Objekt:

e Utbyggnad av tunnelbana mellan Alvsjé — Fridhemsplan med
hopkoppling med rdd linje vid Liljeholmen.



e Utbyggnad av Roslagsbanan till City, med tunnel frén Albano och
stationer vid Odenplan och Centralen.

e Utbyggnad av Sparvig Syd mellan Alvsj6 och Flemingsberg, via
Skédrholmen och Kungens kurva.

e Utbyggnad av en ny tunnelbanestation vid Hagalund léngs med gula
linjens dragning frén Odenplan till Arenastaden, i enlighet med 2013
ars Stockholmsforhandling.

Objekten enligt ovan regleras ndrmare i fyra Objektavtal. Dessa beskrivs
narmare under Objektavtal nedan. I objektet Tunnelbanestation Hagalund &r
Stockholms stad inte med som part utan det ar enbart mellan staten,
Stockholms lins landsting och Solna stad.

Objektavtal
Nedan beskrivs kortfattat de olika Objektavtalen.

Tunnelbana Alvsj6 - Fridhemsplan
Tunnelbanan ska g fran Alvsjo till Fridhemsplan i bergtunnel. Vid Aspudden
ansluts den nya tunnelbanan till r&d linje via tunnel, vilket innebar att tdg frin
Norsborg/Skirholmen kan nyttja den nya tunneln till Fridhemsplan. Sex nya
stationer omfattas: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvsjo.

Slutlig strackning kommer avgoras inom ramen for planldggningsarbetet
som ska omfatta studier och samrad dven av alternativa strackningar.

Investeringskostnaden, exklusive fordon och depé, for Objektet uppgar till
cirka 11 500 miljoner kronor (prisniva januari 2016).

Objektavtalet gér att ldsa i sin helhet i bilaga 2 till utlatandet.

Roslagsbanan till City
Befintlig Roslagsbana forldngs frén Universitetet till City via Odenplan.
Forlangningen blir cirka 4 km och omfattar tva nya stationer vid Odenplan och
T-centralen (varvid striickan Universitetet — Ostra station inte lingre
trafikeras). Roslagsbanans nya stationer ska ansluta till de befintliga
tunnelbanestationerna vid Odenplan och T-centralen.

Investeringskostnaden, dvs. exklusive fordon och depa, for denna strécka
uppgar till ca 6 500 miljoner kronor (prisniva januari 2016).

Objektavtalet gér att 14sa i sin helhet i bilaga 3 till utlatandet.

Spérvéig Syd



Spérvéig Syd planeras g& mellan pendeltagsstationerna i Flemingsberg och
Alvsjo via bland annat Masmo, Kungens Kurva, Skirholmen, Segeltorp och
Fruéngen. Sparvdg Syd blir drygt 17 km 1&ng och omfattar totalt 16 nya
hallplatser. Storre delen av sparvigen &r utformad att g& ovan jord. Undantaget
ar tunnel under Masmo och tunnel under Kista.

Investeringskostnaden, dvs. exklusive fordon och depa, for denna striacka
uppgar till ca 3 800 miljoner kronor (prisniva januari 2016).

Objektavtalet gér att 14sa i sin helhet i bilaga 4 till utlatandet.

Tunnelbanestation Hagalund

Tunnelbanestationen Hagalund byggs i Hagalund, Solna kommun, mellan
stationerna Arenastaden och Hagastaden ldngs planerad Gul linje.
Investeringskostnaden for Objektet uppgar till cirka 1 200 miljoner kronor
(prisnivé januari 2016).

Stockholms stad dr inte med som part utan det dr enbart mellan staten,
Stockholms ldns landsting och Solna stad. Detta Objektavtal ersitter ”Avtal
om finansiering och utbyggnad av en tunnelbanestation i Hagalund pé gula
linjen” (dnr 111-467/2017) som hanterades i kommunfullméktige den 3 maj
2017. Stockholms stad stod med i avtalet da staden var med som part i avtalen
for 2013 érs Stockholmsfoérhandling for den aktuella tunnelbanestrackningen,
men enbart for att visa att staden tagit del av avtalet och inte har nagot att
erinra mot detta.

Objektavtalet gar att 14sa i sin helhet i bilaga 5 till utlatandet.

Finansiering

Investeringskostnaderna for projektet i sin helhet, dvs. kostnaderna for
utbyggnad av Objekten samt kostnaderna for inkop av fordon samt utbyggnad
av depaer och depaanslutningar, beréknas till 30 200 miljoner kronor (prisniva
januari 2016). Detta &r inklusive en riskavsittning pa 2 100 miljoner kronor
(prisniva januari 2016). Finansieringen i sin helhet regleras i Ramavtalets
bilaga 1, Finansieringsplan.

De berorda parterna ska gemensamt bidra till finansieringen av
utbyggnaden av de utpekade kollektivtrafikobjekten medan enbart landstinget
finansierar inkdp av fordon och utbyggnad av depéer och depaanslutningar.
Totalt for hela projektet anges parternas finansiering av projektet enligt
nedanstédende fordelning, inklusive riskavséttning (varvid noteras att
landstingets finansiering nedan inkluderar 5 100 miljoner kronor for fordon
och depéer):



Part Belopp (miljoner Procent
kronor) (avrundat)
Staten 15910 53 %
Landstinget 8 150 27 %
Stockholm 2 882 10 %
Taby 913 3%
Huddinge 808 3%
Solna 650 2 %
Osteraker 457 1 %
Vallentuna 430 1%

Projektet ska enligt Ramavtalet finansieras av staten till 53 procent,
kommunerna till 20 procent och landstinget till 27 procent. Av statens andel
om 15 910 miljoner kronor finansieras 7 500 miljoner kronor via
trangselskatten, vilket kréver beslut i riksdagen.

Nedan visas parternas finansiering av infrastruktur (exklusive fordon och
depaer) fordelat pa Objekt. Staden finansierar ingenting for Objekt
tunnelbanestation Hagalund.

Miljoner kronor
Fridh [ Roslagsb Sparvag Tunnelbanestation Risk-
- Alvsjd till City Syd Hagalund a

Statlig medfinansiering 3712 1435 1681 200 1382 8410
Trangselskatt 4654 2119 727 0 0 7 500
Kommunal medfinansiering

Stockholm stad 2056 275 298 0 253 2882
Taby kommun 0 836 0 0 77 913
Vallentuna kommun 0 394 0 0 36 430
Osteraker kommun 0 418 0 0 39 457
Huddinge kommun 0 0 31 0 77 808
Solna stad 0 0 0 650 0 650
Stockholm |éns landsting 1078 1023 363 350 236" 3050
Summa finansiering 11 500 6 500 3800 1200 2100 25100

Samtliga investeringskostnader enligt ovan ska riknas upp med KPI-
forédndringen frén januari 2016 och framat.

Kostnadsokningar
Eventuella kostnadsokningar i projektet ska enligt Ramavtalet biras av de
inblandade parterna i enlighet vad som anges i tabell 3 i Ramavtalets bilaga 1.




Stockholms stad tar i avtalet pa sig ett ansvar for kostnadsokningar pé totalt
takbelopp om 253 miljoner kronor (prisniva januari 2016), fordelat pd
Objekten Alvsjo - Fridhemsplan 197 miljoner kronor, Roslagsbanan till City
25 miljoner kronor och Spérvéig Syd 31 miljoner kronor. Stadens
riskavséttning pd 253 mnkr &r en del av stadens totala medfinansiering pa

2 882 mnkr. Kostnadsokningarna ska réknas upp med KPI-férdndringen frén
januari 2016 och framat.

Om kostnadsokningarna skulle innebéra att taktotalbeloppet pa 25 100
miljoner kronor (prisniva januari 2016) overstigs, krdvs nya beslut hos
respektive part.

Landstinget svarar for alla fordyringar som uppkommer for fordon, depaer och
depédanslutningar.

Bostadstillskott

Stockholms stad atar sig i avtalen att svara for tillskott av en del av statens
finansieringsitagande, kallat ”Bostadstillskott”, for Objekten. Stadens
bostadstillskott uppgar till totalt 696 miljoner kronor (prisniva januari 2016),
688 miljoner kronor till Objekt tunnelbana Alvsjd — Fridhemsplan och 8
miljoner kronor till Objekt Roslagsbana till City. Bostadstillskottet inkluderas i
Ramavtalets betalplan som finns i Ramavtalets bilaga 1.

Bostadstillskotten ska aterbetalas av staten till staden &r 2035 om staden
uppfyllt sitt bostadsatagande vid denna tidpunkt. Om staden inte uppfyllt sitt
bostadsatagande vid denna tidpunkt ska bostadstillskotten aterbetalas sa snart
stadens bostadsatagande uppfylls. Bostadstillskotten betalas dock ut av staten
till staden senast ar 2040.

Genomforande
Det dr landstinget som kommer att ansvara for och genomfora samtliga av
Projektets kollektivtrafikutbyggnader.

Ett Genomforandeavtal mellan berdrda parter (landstinget och
kommunerna) inom respektive Objektsavtal ska tas fram for godkdnnande i
kommunfullmédktige s& snart som mojligt. Genomforandeavtalen ska behandla
principerna for genomforandet och ska precisera tidplan,
investeringskostnader, standard, kvalitetsnivaer, lokalisering av stationer och
uppgangar etc.

Tidigast bedomd trafikstart enligt nuvarande tidplan dr cirka 2035. Dessa
tidplaner innehéller ingen tid for 6verklagan eller annan fordrojning av
projekten.



Styrning
Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pé tva nivéer:
e Dels genom ett partssammansatt overgripande samverkansorgan for
principiella fragor med dverblick 6ver Projektet, ”Styrelsen”.
e Dels genom partssammansatta samverkansorgan for stod i arbetet med
genomforandet av respektive Objektavtal, ”Projektstyrelser”.

Staten tillsétter Styrelsens ordférande och utser sekretariat. Respektive part
under Ramavtalet utser en ledamot och en ersittare till Styrelsen. Styrelsen ska
behandla frégor som ror Projektet som exempelvis omfattning och
avgransning, tidplan, budget och prognoser samt andra fragor av stor vikt eller
av vasentlig betydelse.

Styrelsen ska tillse att Projektet genomfors i enlighet med Ramavtalet samt
folja respektive Projektstyrelse.

De 6verenskommelser etc. som triaffas inom Styrelsen ska triffas i
konsensus och kan komma att behdva godkénnas av respektive parts
beslutande organ for att dga giltighet.

Landstinget ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse for respektive
Objektavtal. Respektive Projektstyrelse bestar av tva representanter vardera
fran landstinget och berérda kommuner. Respektive Projektstyrelse ansvarar
for att, vid behov och utifran Genomforandeavtalen, besluta pa mer detaljerad
niva avseende atgirder rorande bostadsataganden, cykelobjekt och
kollektivtrafik-objekt som omfattas av Projektstyrelsens Objektavtal.

De 6verenskommelser etc. som traffas inom respektive Projektstyrelse ska
tas i konsensus.

Bostadsbyggande

En utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i denna omfattning méjliggér en
kraftigt utokad bostadsbebyggelse. Den 6kade bostadsbebyggelsen sker inte
bara lédngs utbyggda delar av den berdrda kollektivtrafiken utan lings hela det
kapacitetsforstdrkta nitet. Sammantaget innebédr Ramavtalet att kommunerna
atar sig att sjdlva eller genom annan markégare/bostadsproducent uppfora
drygt 100 000 bostéder i berort geografiskt omréde.

Stockholms stad étar sig att sjédlva eller genom detaljplanering skapa
forutsattningar for annan markagare/bostadsexploatdr att uppfora sammanlagt
49 000 bostéder i huvudsak utefter tunnelbanans dragning fram till och med ar
2035. Antalet géiller fardigstillda bostéder fran och med avtalets ingdende.



48 500 av ovan namnda bostédder ar kopplade till utbyggnaden av
tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan och 500 bostéder till Roslagsbanan till City.

Forindrade tringselskatter

Som en forutséttning for finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan finns
dven med fordndrade och breddade triangselskatter som alla parter i Ramavtalet
star bakom. Intdkterna frén trangselskatten gér tillbaka till regionen och staten
och regionen dr 6verens om hur medlen ska anvéndas.

Intdkterna fran tringselskatten baseras pa Trafikverkets berdkningar och
utgar frén att en forsta justering av trangselskatt i Stockholm genomf6rs é&r
2020 och successivt till ar 2045. Berdkningen utgar fran penningvérde ar 2016.
Intdkterna dr beréknade utifran foljande forutséttningar:

e Halvtimme tidigare pa4 morgonen

e Hogre avgiftsniva under hogtrafikmanaderna
e Forsta veckan i juli

e Dag fore helgdag

Staten ska till Projektet bidra med intékter fran tringselskatten till
Projektmedel med ett belopp om totalt 7 500 miljoner kronor. En 6versyn av
trangselskatten ska genomforas vart fjarde ar. Om de faktiska intdkterna fran
trangselskatten bedoms komma att understiga detta belopp ar parterna overens
om att justering av trangselskatten ska genomforas for att sékerstilla att statens
medfinansiering upprétthalls. Beredningen av trangselskattens justering ska
ske med parterna.

I dag finansierar trangselskatten bland annat tunnelbaneutbyggnaden enligt
2013 &rs Stockholmsforhandling, Forbifart Stockholm samt vissa regionala
projekt. Denna finansiering kvarstar i enlighet med fattade beslut, men de
hdjda och breddade intdkter som innefattas av denna 6verenskommelse
destineras till objekten inom ramen for Sverigeforhandlingen - Storstad
Stockholm.

Beslutet om forandring av tringselskatten enligt ovanstdende fattas
slutgiltigt av riksdagen. Finansdepartementet forbereder en lagradsremiss i
drendet.

Tidplan
Efter undertecknande av avtal kommer ordinarie planeringsprocess att
antingen startas upp eller fortsétta beroende pé vilket skede respektive Objekt



befinner sig i. Samtliga parters hogsta beslutande organ behdver godkédnna
avtalen for att de ska vara giltiga.

Tidplan for respektive kollektivtrafikobjekt, cykelobjekt och
bostadsitagande framgér av Ramavtalets bilaga 2 och Objektavtalen. Parternas
finansieringsdverenskommelse dr baserad pa foljande projektstarter for
kollektivtrafikobjekten:

e Pagdende, Tunnelbanestation Hagalund

e Ar2022, Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan
e Ar2024, Sparvig Syd

e Ar 2026, Roslagsbanan till City

Landstinget och berdérda kommuner kan triffa 6verenskommelse om att
tidigareldgga sin finansiering respektive medfinansiering av
kollektivtrafikobjekten enligt Ramavtalets bilaga 1 for att mojliggora tidigare
projektstarter.

Cykel
Tre cykelobjekt ingér i stadens atagande i enlighet med bifogade avtal.
Finansieringen av dessa ligger utanfor de projektmedel som redovisats ovan.
De tre cykelobjekten ér:
e Liljeholmsbron,
- atgdrder for battre framkomlighet i straket
- stracka cirka 0,45 km
- kostnad 33 mnkr (prisniva januari 2016)
o Arsta
- ny cykelbana mellan Arstabron och Arstabergsviigen
- stricka cirka 0,5 km
- kostnad 10 mnkr (prisniva januari 2016)
e Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken,
- Etapp 1: breddning forbi Riddarholmen 2019-2020, kostnad 35
mnkr (prisniva januari 2016)
- Etapp 2: flytbro vid Centralbron 2025-2026, kostnad 120 mnkr
(prisnivé januari 2016)
- stricka totalt cirka 0,52 km
- kostnad totalt 155 mnkr (prisniva januari 2016)




Genomforandet av cykelobjekten ska finansieras och genomfoéras av
kommunerna. Staten bidrar som medfinansidr med 25 procent av angiven
investeringsutgift for angivna cykelobjekt. Kommunerna stér for hela risken i
dessa objekt.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 8 maj 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Overgripande synpunkter

Stadsledningskontoret anser att utbyggnaden av den sparbundna kollektivtrafiken och
framforallt tunnelbanan &r en av de absolut viktigaste fragorna for savil staden som
regionen. Detta baserat pa den sparbundna kollektivtrafikens viktiga funktion for att
regionen ska fungera tillfredsstdllande. Som exempel kan ndmnas att antalet resor med
tunnelbanan &r cirka 320 miljoner per ar, vilket &r ndstan lika mycket som for all annan
sparbunden trafik i Sverige tillsammans.

Den kraftiga befolkningsdkningen stéller stora krav pé ett fungerande trafiksystem
dér den sparbundna kollektivtrafiken &r central. Utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet
med 2013 ars Stockholmsférhandling pagér och &r ett viktigt tillskott men det behovs
ytterligare forstiarkningar for att fa regionen att fungera tillfredstdllande framover.
Utbyggnaden av tunnelbanan och &vrig sparbunden kollektivtrafik i enlighet med
bifogade avtal dr ett viktigt steg for att genomfora stadens Vision 2040, 6versiktsplanen,
maélet om 140 000 nya bostader till &r 2030, Framkomlighetsstrategin samt mélen i
stadens klimatarbete.

Stadsledningskontoret anser generellt att Ramavtalet inklusive bilagor och samtliga
Objektavtal dr upprattat pa for staden acceptabla villkor och vialkomnar denna
overenskommelse.

Finansiering

Stadens totala finansieringsutgift for utbyggnaden av den sparbundna kollektivtrafiken
enligt bifogade avtal uppgar till 2 882 miljoner kronor (prisniva januari 2016). Det
motsvarar cirka 10 procent av den totala investeringskostnaden och &r uppdelade pa
Objekt enligt foljande (inklusive riskavsittning pa totalt 253 miljoner kronor):

Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan: 2 056 miljoner kronor.
Sparvig Syd: 298 miljoner kronor.
Roslagsbanan till City 275 miljoner kronor.

Stadsledningskontoret foreslér att stadens finansieringsutgift for projektet finansieras



genom avsittning till medfinansiering av infrastrukturella projekt.
Stadsledningskontoret anser vidare att stadens kostnad &r godtagbar sett till de stora
fordelar som projektet innebér for staden.

Stockholms stad atar sig i bifogade avtal att svara for tillskott av en del av statens
finansieringsatagande, kallat Bostadstillskott”, for Objekten. Stadens bostadstillskott
uppgar till totalt 696 miljoner kronor (prisniva januari 2016), 688 miljoner kronor till
Objekt tunnelbana Alvsjé — Fridhemsplan och 8 miljoner kronor till Objekt
Roslagsbana till City. Aterbetalning fran staten ska ske 2035 om staden uppfyllt sitt
atagande avseende bostadsbyggande. Senast ska pengarna dock betalas tillbaka till
staden 2040.

Stadsledningskontoret anser att angivet bostadstillskott till projektet dr godtagbart da
det tillsammans med &vriga parters bostadstillskott varit en viktig forutsdttning for den
totala finansieringen.

Stadens risk enligt Ramavtalet uppgar till 253 miljoner kronor (prisniva januari
2016). Det &r 10 procent av det totala riskbeloppet och dr proportionerligt till stadens
totala investeringskostnad i detta projekt. Om kostnadsdkningar pé storre belopp dn
detta skulle uppsta kravs nya beslut i kommunfullmédktige. Stadslednings-kontoret anser
att risken for staden ar godtagbar utifran géllande forutséttningar.

Om investeringskostnaderna for Objekten dverstiger takbeloppet 25 100 miljoner
kronor (prisniva januari 2016) sé kan enligt avtalet Objekten komma att omprovas eller
sdgas upp av endera parten. Detta ar en risk, framforallt om Objekten drar ut pa tiden
med projektstarter etcetera. Denna risk blir ligre ju tidigare som projektet kan paborjas
och firdigstillas. D4 tunnelbana Alvsjé — Fridhemsplan ligger forst av de storre
objekten utifran tidplanerna angivna i bifogat Ramavtal s& bedoms risken minst for
detta objekt.

Enligt avtalen ska indexupprikningen i projektet goras med Konsumentprisindex
(KPI). Detta innebér en risk d& Byggkostnads-index varit hogre 4n KPI under senare tid.
Da projektstarterna i nuldget ar satta till mellan 2022-2026 och genomférandetiderna &r
sa pass langa sé finns en risk for fordyringar avseende index-upprikning.
Genomforande
Genomforandeavtal kommer att behdva tas fram for samtliga kollektivtrafikobjekt infor
kommande beslut i kommunfullmiktige. Det dr landstinget som ansvarar for att dessa
kommer till stdnd. I avtalet regleras ingen senaste tidpunkt for dessa.

Nir det giller tidplanerna for projektstart 4r det satt till 2022 for tunnelbana Alvsjé -
Fridhemsplan, 2024 for Sparvig Syd och 2026 for Roslagsbanan till City.
Tunnelbanestation Hagalund startas omgaende dé det Objektet gér in i utbyggnaden av
tunnelbanan i enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling. Tidplanerna i avtalen ar
redovisade utan tid for 6verklaganden etc. Féardigstéllandet av projekten kan sélunda
komma att forskjutas nagot i férhallande till det som anges i avtalen.

Stadsledningskontoret anser att genomforandet av tunnelbana Alvsjd —
Fridhemsplan &r prioriterat och projektstart bor ske sa snart som det dr mojligt. Detta for
att minimera risker samt att paskynda fardigstdllande. For att detta ska bli mojligt
kommer det att krdvas forskottering fran staden och landstinget, da statens medel &r



lasta till vissa artal i enlighet med den betalplan som redovisas i Ramavtalets bilaga 1.

Regeringen kommer under varen 2018 slutgiltigt fastligga ramarna for den
Nationella planen for infrastruktur samt Lansplanen for Stockholms 14n. Den storsta
delen av statens medfinansiering till detta Projekt kommer ske i ndstkommande
Nationella plan och Lénsplan, dvs. efter 2029. Statens del av finansieringen kommer dé
att finnas med i form av medel fran Trafikverket och Lansstyrelsen.

Landstinget kommer att ha ett huvudansvar for att genomfora projektet. Da staden &r
med och medfinansierar &r det viktigt med insyn och mojlighet att vara med och
paverka i projektet. Stadsledningskontoret anser att av foreslagen modell med en
Styrelse for hela projektet samt en Projektstyrelse for respektive kollektivtrafikobjekt &r
tillrdcklig for att ge staden insyn och medbestammande i projektet. Detta &r samma
upplidgg som anvénds i utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet med 2013 &rs
Stockholms-forhandling, vilket stadsledningskontoret anser fungerat tillfredstillande.

I Ramavtalet punkt 4.4 stér att ”Landstinget, i sin egenskap av huvudman och
ansvarig for genomforande av Kollektivtrafik-objekten, dger ritt att efter ingdende av
Ramavtal och Objektavtal, och utan att villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal dndras
i ovrigt, gora skdliga justeringar och anpassningar av Kollektivtrafik-objektens
specifikation och tidplan....”. Stadsledningskontoret har gjort beddmningen att
landstinget behover samrdda med berdrda parter inom arbetsgrupp samt berdrd
Projektstyrelse innan séddana justeringar genomfors och behdver beakta stadens
intressen vad géller objektet.

Bostadsbyggande

Staden forbinder sig i Ramavtalet att sjédlva eller genom detalj-planering skapa
forutsittningar for annan markagare/bostads-exploator uppfora sammanlagt 49 000
bostdder utefter tunnelbanans dragning till senast ar 2035. Antalet géller fardigstéllda
bostéder efter avtalets ingdende, vilket stadsledningskontoret tolkar som att bostider
kan tillgodordknas Sverigeforhandlingen frén och med den 1 maj 2017.

Stadsledningskontoret kan konstatera att staden pa egen hand svarar for
tillskapandet av hilften av alla de bostdder som regeringen hade som mal med
Sverigeforhandlingen i hela landet. Tillsamman med resterande parter inom
Stockholmsregionen uppfylls hela det nationella malet pa 100 000 nya bostader till och
med ar 2035.

Stadsledningskontoret anser att stadens ambitidsa bostadsmal om 140 000 nya
bostéder till ar 2030 ligger vl i linje med vad staden nu forbinder sig till genom
Ramavtalet. Det kommer att innebéra en 6kad bostadssatsning i berérda omraden fram
till ar 2035.

Stadsledningskontoret anser att detta dr realistiskt att genomfora och nédviandigt for
att pa sikt mota den stora befolkningsdkningen pa ett langsiktigt hallbart sétt. Utan
satsningen pa sparbunden kollektiv-trafik och sdrskilt pa utbyggd tunnelbana skulle
utbyggnadstakten i staden forsvaras.

Influensomradet kopplat till utbyggnaderna av objekten i enlighet med bifogade
avtal har studerats gemensamt mellan staden och Sverigeforhandlingen.
Influensomradet kommer att faststillas i det forsta avstimningsérendet (&rsrapporten)



till Sverigeforhandlingen, genom beslut av kommunstyrelsen alternativt
kommunfullméktige, under 2018.

Tringselskatt

Nar det giller trangselskatten sa ska de nya justeringarna borja gélla fran 1 januari
2020, om riksdagen fattar beslut om detta. Trafikverket ska sedan vart fjarde ar folja
upp trangselskatten och foresla eventuella justeringar for att uppréatthélla funktion och
finansiering.

Stadsledningskontoret vill betona att eventuella ytterligare justeringar av
trangselskatten dven fortsattningsvis méste utga fran behovet av trafikstyrning och de
trafikkala vinsterna som kan uppnas, och inte av strikt finansiella skél. For att
sakerstilla att sa sker framledes anser stadsledningskontoret att berdrda parter, dér
staden &r en, méste delta i framtagande och beredning av kommande forslag till
justeringar av tringselskatten. Riksdagen fattar alla formella beslut kring justeringar av
tringselskatten.

I avtalen riknas medel fran trangselskatten in i statens del av finansieringen.
Stadsledningskontoret vill podngtera att detta dr regionala medel som ska tillfalla
satsningar i regionen och att denna 6verenskommelse bekriftar den princip om detta
som fastslas i Stockholmsforhandlingen fran 2009.

For att forslaget om tréngselskatt ska bli verklighet krivs ett riksdagsbeslut.
Finansdepartementet forbereder en lagradsremiss i fragan for beslut i regeringen och
sedan vidare provning av riksdagen véren 2018.

Ovrigt

Gillande Objektavtal Tunnelbanestation Hagalund ersitter detta tidigare avtal mellan
Solna stad och Stockholms ldns landsting i samma fraga. Stadsledningskontoret anser
att bifogat Objektavtal uppfyller samma kriterier som tidigare avtal som kommun-
fullméktige tog beslut om att inte ha ndgon erinran mot pa sammantridet den 3 maj
2017. Det viktiga ar enligt stadslednings-kontoret att sdkerstélla att Solna stad och
Stockholms léns landsting tar pa sig eventuell risk och att inte utbyggnaden av den gula
linjen paverkas negativt. Detta sikerstélls nu i Objektavtalet.

Stadsledningskontorets forslag

Stadsledningskontoret anser att Ramavtal inklusive bilagor och samtliga Objektavtal &r
upprittat pa for staden acceptabla villkor.

Stadsledningskontoret foreslar, mot bakgrund av det som sigs i detta
tjansteutlatande, att kommunfullméktige antar ”Ramavtal 6 inklusive bilagor och
Projektavtal med staten representerade av Sverigeforhandling, Stockholms ldns
landsting, Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun och
Osteraker kommun”, stadens totala kostnad for utbyggnaden av tunnelbanan finansieras
genom avsittning till medfinansiering av infrastrukturella projekt, kommunstyrelsen ska
utse stadens representanter i Styrelsen och Projektstyrelser, stadsdirektdren ska utse de
tjanstemdn som ska representera staden i Styrelsen och Projektstyrelser samt att beslutet
i drendet justeras omedelbart.



