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Sammanfattning

Denna PM sammanfattar tva undersokningar som baisgiv vilka
fordon som kor i Stockholms innerstad dagtid palagar. Trafiken
dagtid pa vardagar domineras av latta fordon saisopéilar och
latta lastbilar medan tunga fordon utgdr en liteh ingefar halften
av fordonen som passerar betalstationerna for$gisiatt under
vardagarna &gs av fysiska personer och héalfteoraligka
personer. Bland alla personbilar och latta lastlditadet 14 procent
som uppfyller senaste miljobilsdefinitionen franl30medan
flertalet fordon aterfinns i miljoklass 5. Bilarnklassade drivmedel
bestar enligt underlaget fran trangselskattedagabtlé lika stora
delar av bensin och diesel samt 15 procent bilar &ocertifierade
for el och etanolbransle.

Analyser gjordes aven av vilka branscher som ageboukar de
latta fordonen som kor i innerstaden pa dagtidasélagar. De
storsta branscherna var: Specialiserad bygg- och
anlaggningsverksamhet, Taxi, Uthyrning och leasiaugt Parti-
och provisionshandel. Basta miljoprestandan pafsirton har
taxibranschen. De branscher som har lagst andglfandon ar
specialiserad bygg- och anlaggningsverksamhet Beamschen
byggande av hus. Staden rekommenderas att préorite
informations-och paverkansarbete till de bransohed manga
fordon och laga miljoprestanda pa sina bilar.
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Bakgrund och syfte med
rapporterna

Stockholms stad har som langsiktigt klimatmal afiav
fossilbranslefri till 2040. For att nA malet beh&uategier for att
minska/ersétta biltrafik i innerstaden — eller oet disar sig vara
omgjligt — paverka forarna att valja ett fordon nigdtre
miljoprestanda. En trafikantgrupp som kan antagostén
betydande del av trafiken, i synnerhet i innerstageder vardagar
pa dagtid, ar foretag. Vilka branscher som kor masterstaden
och som staden darfor borde rikta sina anstrangnimpt ar dock
inte kant och behéver undersokas.

Denna PM sammanfattar tva undersokningar som gjodsr 2015
och 2016 om vilka personbilar och latta lastbilamskor i
innerstaden pa dagtid under vardagar. Undersokmiagix
avrapporterade i bilaga 1 och bilaga 2. | undersigjarna har flera
befintliga datakallor analyserats och nya datashanlats in genom
faltstudier. Dessa datakallors kvalitet och omiatjrdiskuteras i
kapitel 2. | kapitel 3 diskuteras och sammanfatasiitaten fran
analyserna av de olika datakallorna. Likheter ddlnsder mellan
de olika datakallornas resultat diskuteras ochigeglutsatser och
deras begransningar beskrivs.

Syftet med de tva undersdkningarna som sammanfateasa PM
ar att besvara fragan om vilka personbilar ocla lstbilar som kor
i Stockholms innerstad pa vardagar (dagtid) ochdetrader
dominans bland sarskilda branscher.

| forsta studien baserades analysen pa befinthgakdllor. 1 den
andra studien togs en mer detaljerad bild framilkea v
foretagsbranscher som kor smabil i Stockholms Btadr For detta
inh&dmtades nya data med hjalp av nummerskrivning.

Metod for de olika
datainsamlingarna

Dataunderlag och metod

Fem olika dataunderlag har anvéants i de tva unkleisgarna: fyra
med data insamlat for andra syften &n projektess1Jj samt en ny
datainsamling gjord inom projektet (del 2). Den nya
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datainsamlingen gjordes dels for att kompletter&dsta fyra
datainsamlingarna, dels for att fa en 6kad detafjsgrad om vilka
branscher som kor i innerstaden pa vardagar. Uraal&allor i den
forsta studien bygger pa uppgifter fran Miljoforvahgen och
Trafikkontoret i Stockholm.

De fem datakallorna beskrivs nedan.

Kalla 1: Fordon som passerat genom

Trangselskatteportalerna

| Stockholm tar staten ut en trangselskatt fordordom kor in eller
ut ur Stockholms innerstad pa vardagar mellan 06¢3018:29.
Fordonen som kor in eller ut ur Stockholms innef stk
automatiskt registrerade vid ett antal trAngselskattaler runt
Stockholm innerstad. Uppgifter om vilka fordon spasserar
samlas in av Transportstyrelsen som underlag fttedtbeslut. Data
hamtades for alla passager under 2015. Antaleagassarierade
runt 350 000 per manad. Detaljerade uppgifter omidioets dgare
sasom organisationsnummer lamnades inte ut av joassyrelsen.
Fordonets agare klassades darfér som antingernisikieder
privatperson och utan uppgifter om eventuell brhtiledrighet pa
fordonets juridiska agare.

Kalla 2: Resvaneundersokning for Stockholms 1an 201 5
Under 2015 genomfdrdes en regional resvaneunddrspkir
Stockholms l&n. Resvaneunderstkningen genomfooieses
enkatundersokning till invanare i aldern 16—84Faan den
undersdkningen har information om personer sont ieggssa
reserelationer inom Stockholm sammanstéllts. Deredstioner
som har undersokts ar sadana dar resan till nagjsker i
innerstaden under vardagar ungefar motsvarandédisom
trangselskatt tas ut i Stockholm. Avgransningemdsge for att
urvalet skulle motsvara de resor som goérs undegseiskattetid.
Inga uppgifter om vilka fordon som kars finns i
resvaneundersokningen och inte heller yrkesmasig.t

Kalla 3: Tidigare nummerskrivningar av fordon i

innerstaden

Trafikkontoret har 2009 och 2011 gjort nummerskingar av vilka
bilar som passerat ett antal videokameror pa Hatasgrespektive
Sveavéagen i Stockholms innerstad. Syftet med udiensgarna
var att undersoka vilka bilar som passerar pa gatfir att bedéma
olika fordonskategoriers bidrag till gatans luftiéeningshalt.
Registreringen har gjorts vardagar 06.30-18.30 wetidlertal
veckor. Den tillgangliga databasen som analyseedtsar uppgifter
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om fordonens registreringsnummer och detaljeraggifter om
agare.

Kalla 4: Utfardade nyttoparkeringstillstand

Foretag som har verksamhet inom Stockholms stacikadka om
nyttoparkeringstillstand. TillstAndet betalas ftirde och kostar

15 000 kronor. Det galler for parkering upp tilttimmar per
parkeringstillfalle pa gatumark inom Stockholmsista
kommungrans. Serviceutrustade fordon eller fordom s
transporterar gods i samband med service av diigaach behdver
parkera nara tillfalliga arbetsplatser kan fa il for
nyttoparkering. De fordon som anstker om dessadid har
foretradesvis arenden inom innerstaden eftersonevawv att
parkera dar ar stérre an i ytterstaden dar gatepak vanligtvis ar
gratis. Trafikkontorets databas med 2 866 nyttopamgstillstand
har analyserats. | databasen finns branschtillhétigngiven.

Kélla 5: Nummerskrivningar dagtid i innerstaden
Nummerskrivningar genomférdes under 2016 pa fyikagilatser i
Stockholms innerstad. Nummerskrivningarna gjordagaber-
november under tiden mellan hogtrafiktopparnayvidesaga
kl.09.00-11.30 och 13.00- 15.30. Varje plats stades vid flera
tillifallen frdn mandag till torsdag. Vid nummerskmingarna
noterades registreringsnummer samt eventuella aydifma
uppgifter om fordonet sasom strajpade foretagsnachrbransch
som namnen kunde héanvisas till (t.ex. taxi). Tulagtbilar och
busstrafik ingick inte i nummerskrivningen, menerades for att
kunna redovisa en fordelning av fordonsslag. Utifra
registreringsnummer hamtades uppgifter om fordgyerom
Transportstyrelsens fordonsurval. For de fordon agmeller
brukas av juridisk person har uppgifter om brarfs@mtats om SNI
(Svensk Naringsgrensindelning) koder vilket givppgifter om
bransch. Branschernas ibland krangliga beteckninghil har
anvants som namn pa branscherna for att undejdatférelse med
andra kallor och ge battre sparbarhet.

Svagheter och styrkor med de olika
datainsamlingarna

De olika datakallorna har olika styrkor och svaghebm paverkar
tolkningen av resultaten. Nedan beskrivs olika kigpeav
datakallornas kvalitet och i vilkken man det pavetkékningen av
resultatet.
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Representativitet

De olika datakallorna som anvants i studien ammade med olika
specifika syften. Det gor att de inte ar represesador all trafik i
Stockholms innerstad under vardagar pa dagtid.Kaltena
speglar vissa foreteelser pa ett bra satt, meradideteelser i
trafiken pa ett samre satt. Nyttoparkeringsdatabasgresenterar
till exempel bara de foretag som har en ekononystarav att
parkera till en fast manadskostnad vilket inteedaterat till hur
mycket de kor i innerstaden pa dagtid.

Resvaneundersokningen bygger pa ett slumpmassiajt aw
boende i Stockholms lan och ger darmed en godseptativitet for
de privatresor som gors i innerstaden en vardatiddag
Resvaneundersdkningen saknar daremot uppgifter om
godstransporter och har dalig tackning for resar gorts i
tjansten.

De mest aktuella nummerskrivningarna har gjortstp&atal
platser, men platserna ar valda sa att de bedoragepresentativa
for fordonstrafiken i hela innerstaden. Tiderna da
nummerskrivningen gjorts har dock valts for att msera antalet
fordonsrorelsen med foretagsbilar vilket gor att data bara
representerar den tiden pa dygnet, som ligger dtangningstid.

Trangseldatabasen ar i det ndrmaste en totalurkahéngbav alla
passager under vardagar pa dagtid. Endast utlafioisian, fordon
med olasbara registreringsskyltar samt tunga fosdtmas. Inte
heller fordon som passerat tullsnittet fore elléerebetaltid finns
med. Inte heller finns uppgifter om de fordon sadn kinnerstaden
men aldrig passerar avgiftsgransen. Sammanfattisgedéms
trangselskattedatabasen ge en god representativide latta
fordon som ror sig i innerstaden. Resvaneundersglkeni ger &
andra sidan en representativ bild av de persomakéo i
innerstaden pa dagtid.

Datakallorna har olika alder

Datakallorna ar olika farska och speglar forhalemdtrafiken i
Stockholm under olika ér, se Figur 1. Den aldstdisn ar
nummerskrivningarna pa Hornsgatan 2009 och Sveavagkl
medan den nyaste &r nummerskrivningen som gjordsten 2016.
Trafikméngderna antas ha forandrats relativt litdar
sjuarsperiodenDaremot antas det ha skett en stor forandring av
fordonsparken och fordonssammansattningen undexdeer

1 http://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motadon/
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eftersom manga bilar byts ut varje ar. Vilka bramescsom Kkor i
staden kan ocksa téankas paverkas av ekonomiskrkdnjuoch
forandrade konsumtionsmonster av tjanster i inadest.
Bedomningen ar dock att det gar att jamfoéra data filika ar.

Nyttoparkerings- Nummerskrivning
Nummerskrivning i Nummerskrivning databasen & iinnerstaden (Sveavdgen,
innerstaden iinnerstaden trangselskatte- Hornsgatan, St Eriksgatan
(Hornsgatan) (Sveavégen) databasen & Kungsbron)
® o— - —O0 O >
Y AN \e o
» P P P

RVU Stackholms 4n

Figur 1 Beskrivning av nér de olika datainsamlingar gjorts

Var i staden har métningarna gjorts?

De olika datakallorna beror delvis olika geogradiskmraden, se
Figur 2. Resvaneundersokningen &r avgransadsibrreom beror
innerstaden vilket &r samma omrade som trangsedskatadet. De
olika nummerskrivningarna ar gjorda pa vissa avgditett antal
gator. De tidigare platserna for nummerskrivningginocksa bland
de nya platserna for nummerskrivning. En styrkattalla platser
for nummerskrivning ligger inom trangselskatteonetdid
innerstaden. Nyttoparkeringstillstdnden ar mesielk for fordon
som har frekventa arenden till adresser inne gsélskatteomradet.

r .

Ojergirden

.
0
et
»

et
Nummerskrivning:

Yehost 2016
| .
Yvinter 2011
Y sommarhost2009

Figur 2 Geografiska platser for olika nummerskrivningar samt avgiftssnitt
for trangselskatt.
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Nar pa dygnet man mater och vilken dag i veckan

En styrka med studierna ar att de flesta underagannha innehaller
data som ar giltiga for samma tid pa dygnet ochnsarmeckodagar.
Resorna i RVU databasen avgransades till att gédtsvarande tid
som trangselskatt tas ut, se Figur 3. De tva aldre
nummerskrivningarna gjordes dagtid vardagar formeartid som
trangselskatt tas ut liksom de senare nummerskigarna, se Figur

Mdn Tis Ons Tors Fre ) Lér Sén Ki.06-18

Utanfer tullarna

Lastbil

All trafik latta fordon, hela D Innerstad, dagtid
Stockholm stad, alla tider

Figur 3 Beskrivning av tidsavgréansning och geografisk omfattning for
trangselskattedata fran 2015.

Mdn Tis Ons Tors ) Fre Lér Son Kl 09-15.30

Utanfer tullarna

Lasthil
Ovrigt

All trafik |&tta fordon, hela <) id o .
" Innerstad, dagtid ej rusnin
Stockholm stad, alla tider | 2 z

Figur 4 Beskrivning av tidsavgransning och geografisk omfattning for
nummerskrivning hosten 2016.

Vad och hur man mater
Tre av de fem datakallorna bygger pa uppgifter &otmamtade fran
fordonsregistret via uppgifter om registreringsskybet ger
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uppgifter om vem som &ager fordonet och fordonets
miljoegenskaper, vikt och alder mm. Alla uppgifte&m
fordonsregistret har dock inte kunnat analyserg@ssim vissa
uppgifter av sekretesskal eller andra skal tagits fiodn
databaserna.

Hur fordonet anvands och av vem kan man dock énteppgifter
om genom nummerskrivningar. Man kan ofta antagdtéoch
forare ar samma person eller att féraren ar adst@ékb agaren om
det ar en juridisk person som ager fordonet menvata saker.
Genom att observera bade bilen och registreringsgtirden
faltstudie som gjordes 2016 gick det att fa frate ther uppgifter
om hur fordonen anvands t.ex. om de var strajpag m
foretagsloggor mm. Resvaneundersokningar utgdiestén
manniskors beteende men fangar & andra sidanrbarekirdkdel av
de resor som gors i innerstaden.

Beddmningen ar att nummerskrivningar och trangséiska ena
sidan och resvaneundersckningen & andra sidan olkeeisaker
som inte gar att jamfora rakt av. Inte heller nyéikeringen gar att
jamfora med nagot annat eftersom alla branschehiat samma
ratt till nyttoparkering och inte samma efterfraggnden samma.
De uppgifter som gatt att fa fran Trangselskattsoasen samt
genom nummerskrivningen beddms vara tillrackligienag for att
veta vilka branscher som kor i innerstaden daglidardagar.

Resultat fran rapporterna

Personbilar och latta lastbilar vanligast i trafiken i innerstaden
Trafiken i innerstaden under vardagar dominerdait& fordon
som personbilar och latta lastbilar. Tunga fordtgduen liten del i
bade trangselskattedatabasen och i de tre numriveiiskjarna.
Omkring 90 procent av de observerade fordonenttar lEstbilar
eller personbilar. Andelen latta fordon ar nagagred de
nummerskrivningar som gjorts dver hela dygn oclr tweta veckor
an i de nummerskrivningar som skett under vissa tidgtid.

Om man jamfor férdelningen av fordon under hégktadimed
dagtid mellan hogtrafikperioderna ar andelen pdsganca 10
procentenheter mindre under icke-hogtrafik dadtiadelen
lastbilar ar istallet nagot hogre.
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Juridiska personer ager en stor del av de latta fordonen
Ungefar halften av fordonen som passerar betaisetna for
trangselskatt under vardagarna éags av fysiska persech halften
av juridiska personer. Alla bussar och de flesstbitar ags av
juridiska personer, men aven manga personbilar.

Nummerskrivningarna pa Sveavagen om Hornsgatan ggonts
under samma tid som trangselskatt tas ut, visamsamaonster. Nar
tidsperioden for undersékningen snavas in till dagtanfor
hogtrafiktid ar det fordon som anvéands i verksamdte som
dominerar trafiken i innerstaden. 53 procent as@elilarna och
89 procent av de latta lastbilarna ags av juridgesoner.
Sammanlagt 61 procent av de latta fordonen agératafgy eller
beddms inga i en verksamhet. Resultaten visar @ttyd att de
juridiska personerna éar viktiga aktor i arbetet ragdninska
trafikens utslapp atminstone i innerstaden.

Miljoprestanda och miljoklass

Enligt underlaget fran trangselskattedatabasen menai miljoklass
5 bade bland personbilar och latta lastbilar. &tilflatta lastbilar ar
klassade som EE\bch ca en femtedel av personbilarna som
passerar trangselskatteportalerna ar i miljoklagnénycket liten
del av de latta lastbilarna, 1 procent, uppfylleljGfordons-
definitionen for 2013. Andelen bland personbilahégre (18
procent). Bland alla latta fordon (personbilar &itta lastbilar), alla
agarformer, ar det 14 procent som uppfyller senaste
miljobilsdefinitionen fran 2013.

Basta miljoprestandan pa fordon har taxibranscbem, ocksa ar
den storsta branschen pa personbilssidan. Majemitzd
taxifordonen uppfyller milj6fordonsdefinitionen fri013 (61
procent). Snittet for alla personbilar &r 18 prac®e branscher
som har lagst andel miljéfordon ar specialiseragigbych
anlaggningsverksamhet samt branschen byggandesalbbasa
branscher har ocksa hég andel latta lastbilar meghsd manga
personbilar.

Drivmedel

Bilarnas klassade drivmedel bestar enligt undetlaga
trangselskattedatabasen till lika stora delar asioeoch diesel
samt sma andelar av bilar som ar certifieradelfocie

2 EEV star forEnvironmentally Enhanced Vehicles och ar en miljoklassning av
“rena fordon” som vager mer an 3,5 ton. Denna kigss ligger mellan Euro V
och Euro VI.

Kalla:https://en.wikipedia.org/wiki/European_emssi standards#Enhanced_env
ironmentally_friendly_vehicle
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etanolbrénsle. En liten andel av de latta forddrendrivas med
fornybart drivmedel eller el, totalt 15 procenteBel &r helt
dominerande for de latta lastbilarna (92 proceal) atgor aven
storsta andelen for personbilarna (46 procent) efirghalften av
taxifordonen kan drivas med gas eller el, heltrédtambinerat med
diesel eller bensin (54 procent), att jamfora mattet som ar 18
procent.

Alder péa fordonen

| de tillgangliga uppgifterna fran trangselskattetbasen saknades
uppgifter om fordonens alder. Den nya nummersknigain som
gjordes 2016 (mellan hogtrafiktoppar dagtid) visattehélften av
fordonen tagits ut 2013 eller senare.

Uppgifter fran resvaneundersokningens

Utifran resvaneundersokningen kan man utlasa adeasom kor bil
i innerstaden pa vardagar ar tva tredjedelar maratdlertalet ar i
medelaldern. Bilférarna har god tillgang pa pamgwid sitt arbete
och endast ca 20 % betalar sjalva for sin parkebagflesta
arendena med bilresorna ar resor till arbete oskaldo Att hamta
och lamna personer samt tjansteresor ar ocksaaikategorier.

Bransch

De storsta branscherna bland de latta fordonestarleksordning:

» Specialiserad bygg- och anlaggningsverksamhetlgisttil) som
star for 25 procent av de latta lastbilarna.

« Taxi (personbil) som star for 15 procent av perdanta (har
ingar en del fordon som &r registrerade pa privatpe men
strajpade med taxinamn).

« Uthyrning och leasing (personbil) som star for 6gant av
personbilarna.

» Parti- och provisionshandel, utom handel med motddn
(personbil), som star for 4 procent av personbiarn

Ovriga branscher star for 2 procent eller mindrel@wtotala antalet
latta fordon (personbil och latt lastbil).

3 Uttaget fran Resvaneundersokningen gallde andeldelresor som hade
startpunkt eller malpunkt i innerstaden eller pesde innerstaden (ej
Essingeleden) under vardagar pa dagtid. Detta iveskmer utforligt i Bilaga 1.
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Slutsatser

De tva delrapporterna om vem som Kor i innerstayian
tillsammans en god bild av vilka foretagsbransaoen ar vanligt
forekommande i trafiken under dagtid vardagar. \Bestudiernas
resultat vad galler fordonsandelar och andra paramér
samstammiga. Det ger en styrka at resultaten. Esritad skillnad
ar att andelen personbilar ar lagre i den andiestysom
genomfoérts mellan hogtrafiktoppar. Samtidigt ham dga studien
gett ett detaljerat svar pa de bada studiernasditdgestallning om
vilka foretagsbranscher som kor i innerstaden aglen
miljoprestanda de olika branschernas fordonspdr&er

De branscher som staden bor prioritera for sitirimfations- och
paverkansarbete ar de som har ett stort antal fidrttafik i
innerstaden pa vardagar och dessutom har fordoriaged
miljoprestanda. Detta géaller framforallt bransclze8pecialiserad
bygg- och anlaggningsverksamhet och Byggande agdms andra
branscher kopplade till bygg och fastighetssektAth.
taxibranschen sticker ut i statistiken med storenalljobilar visar
att enskilda branscher gar att paverka till detrbahed hjalp av
olika incitament.

Ett vardefullt sidoresultat i den andra studiedeém komplexa
blandning av &gande och brukande som finns fédigka och
privata fordon. Det finns ingen skarp uppdelninmssiger att
juridiskt agda ocksa anvands av foretag och viceaveDet &r
uppgifter som kan anvandas for att battre tolkigéice och
kommande studier baserade pa nummerskrivningarattae sjéalva
bilens strajpning.



