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Dags att ge gront ljus
for stombussar.

Stockholm viaxer med tva SL-bussar om dagen och tillvdaxten
sker i alla regionens delar. Ar 2030 berdknas vart lén ha cirka
2,6 miljoner invanare. Staden fértatas och nya stadsdelar
vaxer fram, dven i regionens ytteromraden. Nya knutpunkter,
for saval spar som vagtrafik, byggs. Allt fler ska bo, arbeta och

verka pa en och samma yta.

For att skapa en attraktiv storstadsregion
med bittre arbetsmarknad, fler bostdder och
kortare restider behdver vi knyta ihop regionen.
Kollektivtrafiken maste bli effektivare med
hogre kapacitet, storre utbud och snabbare
resor. Genom att forbattra tillgédngligheten och
kapaciteten i transportsystemet skapar vi ocksa

forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande.
Vi gor nu en gemensam satsning pa Stockholms
stombussar - Gront ljus stombuss . Tillsammans
med spértrafiken kommer Gront ljus stombuss
att snabbt och kostnadseffektivt binda samman
Stockholmsregionen. Darmed 6kar livskvalitén
for alla som bor och verkar hér. Nu kor vi!

Stombuss - vad dr det?

En bla buss som trafikerar kollektivtrafikens
stomndt. Trafiken ska kdnnetecknas av hég
turtdthet, snabbhet, tydlighet och palitlighet.



Stombussprojekt ger stor
nytta per satsad krona.

Stombussatsningarna ger stora nyttor, jamfor-
bara med flera av de spérprojekt som diskuteras
och planeras i Stockholms 1én. Restids- och
miljonyttorna uppgar till flera miljarder base-
rat pa en kalkylperiod pa 60 ar. Samtidigt ar
kostnaderna for stombussatsningarna i sam-
manhanget mycket blygsamma. Kostnaden for
samtliga atgérder langs stréket Skarpnéack-Gull-
marsplan-City-Solna &r légre dn kostnaden for
en ny markforlagd tunnelbanestation. Hela det
prioriterade stombussnétet skulle kunna genom-

tillsammans.

foras till en lagre kostnad 4n vad kostnaden ar
for varje enskilt sparprojekt. Till hoger finns en
sammanstillning av planerade projekt inom kol-
lektivtrafiken. Till varje projekt finns en stapel
som visar nyttan med projektet utifrin bedémda
restids- och miljonyttor. Nyttan &r uttryckt i
miljarder kronor berdknat for en kalkylperiod pa
60 ar. Stombussprojektet kompletterar sparsyste-
met och skapar tillsammans med sparsatsningar-
na ett starkare och mer tillgéngligt Stockholm.

Varje dag gérs nastan 300 000 resor
med stombussarna. Det ar fler resor
dn vad som sker i hela pendeltags-
systemet och dubbelt sa manga som
pa alla sparvagar och lokalbanor




Stombuss vs spartrafik.

Roslagsbanan T-Centralen via Odenplan
Tunnelbana Alvsjé - Fridhemsplan (via Liljeholmen)
Strak 1&3 Skarpnéck-Gullmarsplan-City-Solna C
Tunnelbana Arenastaden - Arninge

Tunnelbana Mérby C - Taby C

Sparvag syd

Tunnelbana Nacka C - Orminge i ytligt lage
Tunnelbana Ropsten - Lidings C

Strak 5 Hemmesta-Gustavsberg-Nacka Tpl
Kymlinge station

Tunnelbana Hjulsta - Barkarby

Roslagsbanan Arlanda

Hagalund station

Roslagsbanan Rimbo

Tunnelbana Fruéngen - Kungens kurva
Tunnelbana Hagsatra - Alvsjé pa bro

Lidingébanan Ropsten - Lidings C
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miljarder kronor

. Stombuss-projekt
. Spartrafik-projekt




En attraktiv kollektivtrafik
krdver god framkomlighet.

Allt fler manniskor maste ta sig fram i ett transportsystem
som redan dr drabbat av trangsel. Det leder till 6kad trdang-
sel pa vagndtet och i kollektivtrafiken. Vi behéver prioritera
fardsdtt som kan transportera flest manniskor pa minst yta.

Trangseln 1 vigsystemet skapar problem med
framkomligheten for busstrafiken. Vi maste
dérfor forbéttra framkomligheten i stombuss-
nétet genom en tydlig prioritering av kollektiv-
trafiken pd vara vagar. Det dr en forutséttning
for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft gentemot biltrafiken.

De flesta stombusslinjer har idag for 14g medel-
hastighet for att vara konkurrenskraftiga, oftast
inte hogre an 20-25 km/h och énnu ligre i
innerstaden. Ett annat problem &r att dragning-
arna dr krokiga. Att se till att stomlinjerna far
raka och direkta dragningar &r en viktig atgérd

for att korta restiderna och sdrskilja stom-
trafiken frén de Ovriga linjerna.

Stomndtet - ryggraden i kollektiv-
trafiksystemet

Nastan 300 000 resor per dag gors med stom-
bussar i Stockholms ldn. Det &r fler resor &n vad
som sker i hela pendeltagssystemet och dubbelt
sa manga som pa alla sparvégar och lokalbanor
tillsammans. En satsning pa stomnétet generellt
och stombussar speciellt &r centralt for att skapa
en attraktiv kollektivtrafik som binder samman
regionen pa ett effektivt satt.



Snabbfakta - nuldge

75 % av kollektivresorna sker i stomndétet, en stor del med buss
Trdngseln pa vagarna leder till minskad framkomlighet f6r bussar

Resendrerna far upp mot 30 procent ldngre restid pa grund av
att bussarna drabbas av tréangsel

Forbattrad framkomlighet ger:

vinster for resendren, en mer attraktiv och ett effektivt
samhdllet och miljén effektiv kollektivtrafik anvdnt vdagnat



Beprovade effektiva
lésningar finns redan.

For att identifiera atgarder som effektiviserar busstrafiken
genomfor Trafikverket, Trafikforvaltningen och ldnets
kommuner analyser av regionala stombusstrak.

I arbetet utgér vi fran Fyrstegsprincipen, som Att utoka stombussnétet och fraimja framkomlig-
innebdr att transportsystemet ska utformas heten for stombussarna forbattrar tillgdngligheten
och utvecklas utifran en helhetssyn i ett tidigt for resendrerna. Det dr ocksé ett mer kostnadsef-
skede av planeringen. P4 sa sétt kan vi hitta fektivt sétt att mota regionens stora utmaningar
bista mojliga atgirder for att 16sa problem eller ~ — befolkningstillvixten och ett mer klimatsmart
brister i transportsystemet. transportsystem.

2) Optimera

anvdnd den befintliga infrastruk-
turen mer effektivt.

1) Tank om

overvdg atgarder som kan
paverka behovet av resor.

3) Bygg om 4) Bygg nytt
genomfor begrénsade nyinvesteringar eller stérre om-
ombyggnationer. byggnadsatgérder om atgérder i

steg 1-3 inte réckt.



Atgirdsforslag: Utveckla
framtidens stomnadt nu.

Ett utvecklat stombussnat skapar, tillsammans med komplet-
teringar i sparsystemet, ett kollektivtrafiksystem som binder
samman regionen och minskar restiderna vasentligt.

Linjerna knyter samman strategiska knut- genomforas i nirtid och befintlig stombuss- och
punkter i regionen. Straken har delats in mellan ~ direktbusstrafik kan dra nytta av genomforda
strategiska knutpunkter i stomnétet, men dven atgirder. Nagra av dessa strackor har vi redan
efter geografisk spridning. De strackor dér studerat. Resultaten visar restidsvinster pa upp
resandet redan idag dr hogt och kan forvéntas till 18 minuter.

oka har prioriterats att utredas. Atgirderna kan

Fordndringar i kértid jamfort idag enligt genomférda studier:

-13 -11

min min
Hemmesta Tyresé Solna C Tyresé

- - - -
Slussen City City Solna
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Stomnatskarta for ..

framtiden.

Kartan visar hur Stockholms stomnat
med spartrafik och bussar kan se ut
omkring ar 2030.

Alla linjer i denna karta baserar sig pa
beslutade och féreslagna éandringar
for saval spar- som busstrafiken enligt
Stomnatsplanen.

— Stombusslinje

— Spartrafik (tvarbana, lokalba-
na, tunnelbana och pendel-
tag). Vita markeringar ar
stationer.

O Bytespunkt mellan spartrafik
och stombusslinje.

1-5,E-O Linjenamn fér stombusslinjer
enligt Stomnéatsplanen.

KALLHALL
AKALLA

JAKOBSBERG HJULSTA

BARKABY STATION

RINKEBY

HASSELBY STRAND (

VALLINGBY E, K BROMMAPLAN

STORA (
NOCKEBY ESSINGEN

STENHAMRA

SKARHOLMEN

EKERO
KUNGENS KURVA

FRUANGEN

MASMO FLEMING

NORSBORG FITTIA

SODERTALJE CENTRUM OSTERT
@
NYKVARN

GNESTA




() F G MOT NORRTALJE

VALLENTUNA
uppsaLAC (F KARSTA
-
MARSTA ARNINGE
o rr=.
) ROSLAGS ) OSTERSKAR
- NASBY, TABY CENTRUM H, J
UPPLANDS VASBY
-
8
o NASBYPARK
KISTA 0 SOLLENTUNA C
VAXHOLM
HELENELUND
ARENASTADEN MORBY CENTRUM
BYBERG € SOLNA C j—~ee{ ) O
‘ﬁ KAROLINSKA SRSk L GASHAG
, ROPSTEN HAGA
K -,b\ SJUKHUSET 2, 5 ® BRYGGA
I\@ STOCKHOLMS
1 )HAGAPLAN OSTRA }D FRIHAMNEN
. b RADIOHUSET
OSTERMALMSTORG STRANDVAGEN
FRIDHEMSPLAN /~~——
ALVIK ST ERIKSPLAN || ODENPLAN
N SERGELS WALDEMARSUDDE
TORG
. HEMMESTA
STOCKHOLM CITY T{ENTRALEN KUNGSTRADGARDEN
1 4 | ORMINGE
GUSTAVSBERG
SLUSSEN
(5) y SALTSJOBADEN
LILJEHOLMER HORNSTULL i,
A\
NACKA C
SOLSIDAN
SBERG L)
4
() SKARPNACK
ALJE SKONDAL
HAGSATRA TYRESO I, J, N
FARSTA STRAND O () TYRESO KYRKA
() nyFors
B T (o
HANDEN NYNASHAMN

1



12

Atgardsforslag: Effektivisera
befintliga stombusslinjer.

Att ge kollektivtrafiken prioritet framfor 6vrig fordonstrafik
handlar inte bara om att skapa en snabb och palitlig busstrafik.
Det handlar ocksa om att 6ka kapaciteten pa hart trafikerade

gator och vdagar.

Framkomligheten ar ofta begrinsad nér bus-

sarna maste samsas med bilarna om utrymmet.

Atgiirder som prioriterar kollektivtrafiken

ar nodviandiga for att gora stombussnétet
attraktivt. Vi har studerat och analyserat nagra
framgangsrika atgirder:

Bussgator reserverade for bussar ger snabb-
are, mer palitliga och kortare korvéigar &n
biltrafiken.

Busskarfalt ir effektivt ldngs strackor med
risk for kobildning och ger snabbare passage
genom korsningar.

Signalprioritering — 70-80 procent av alla
forseningar beror pa vintetid vid trafiksignaler.

Att ge bussen gront ljus snabbare kan minska
bussens statid med 10-20 procent.

Hallplatsens utformning har inverkan pé
hastigheten. Vid busskorfalt bor den vara
enkel, rak och utan sérskild ficka. Finns par-
kerade bilar pa strickan rekommenderas en
klackhéllplats for en rak inkdrning.

Attraktiva bytespunkter

Bytet ska upplevas snabbt, enkelt och tryggt.
For att minska den upplevda tidsforlust som ett
byte innebar 4r det ocksa viktigt att det finns
bra service i anslutning till bytespunkterna.



Smidig pa- och avstigning

Hallplatstiden har stor inverkan pa restiden.
Om foraren ska kontrollera biljetter maste alla
resendrer passera samma dorr, vilket tar tid.

Istdllet kan till exempel:

* resendren sjalv visa biljett i en automat eller

for personal pa stationen

Palitligt - bussar som
kommer i tid och ofta.

Snabbt - restidsvinster pa
10-20 minuter.

Nu kér vi!

De foreslagna atgérderna ger direkta effekter for
dagens resendrer. De dr enkla och beprdvade,
kan inforas snabbt och dr kostnadseffektiva. De
forbattrar befintligt kollektivtrafiksystem och
forstarker nyttan av trédngselskatten och andra
styrmedel. Samtidigt ger de ett effektivt utnytt-

jande av vignatet sa att fler far en bra resa.

Regionens aktorer stir enade bakom priori-

Effekter - en helt ny reseupplevelse!

* automatiska betalningssystem pa bussen
inforas

* en kondukt6r ombord ta upp betalning

* systematiska biljettkontroller inféras

Atgirderna ovan kan med fordel kombineras
for bésta effekt!

Bekvdmt - bussar som
undviker vagtrafikens kder.

Miljé- och klimatsmart -
fordon med senaste teknik
och effektivt utnyttjande
av vagndtet.

teringen av béttre bussframkomlighet. Den
stddjs av lanets stomnétsplan, Trafikverkets
framkomlighetsprogram och Stockholms stads
framkomlighetsstrategi. Behoven finns redan nu
och vixer standigt. Vi ér redo att ta ndsta steg
framat. Vi ser fram emot ett samarbete kring
satsningen med kommuner och andra viktiga
samarbetspartners.
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Tillsammans nar vi malen.

Ett gott samarbete kring prioriteringen av kollektivtrafiken
mellan alla aktérer ar viktigt for att vi framgangsrikt ska
kunna planera for kollektivtrafik och bebyggelse. Framtidens
stomndt bygger vi tillsammans!

Samarbetet mellan Trafikforvaltningen, Trafik-
verket och ldnets kommuner kring forbéttringar
av stomnitet dr mycket positivt. Det finns

ett stort engagemang bland kommunerna att, . A
tillsammans med landstinget, planera for en sig efter 5 ar!
effektivare kollektivtrafik. Detta &r sin tur &r
avgorande for att nd de mal som Stockholms
lans landsting satt upp for kollektivtrafiken i
det regionala trafikforsorjningsprogrammet:
Attraktiva resor, tillgdnglig och sammanhallen
region samt effektiva resor med 1ag miljo- och
hélsopéverkan.

Investeringen betalar

Det dr viktigt att vi ser till att nd dessa mal och
var vision "Europas mest attraktiva storstads-
region” genom att prioritera och sdkerstélla
finansieringen av ”Gront ljus stombuss”. Allas
insatser behdvs och vi behdver 6ka farten!

*Bygger pa studier av hittills utredda busstrak



Vad hander efter 203072,

Alla prognoser talar for att den kraftiga tillvdaxten till Ianet
fortsdtter. Efterfragan pa kollektivtrafiken kommer alltsa att

6ka. Darfor behover vi vara forberedda dven for perioden
efter 2030.

Behovet av ett kapacitetsstarkt stomnit som ger ~ bindande stombusslinjer. Atgirder som gors
ett effektivt resande sévél radiellt som pé tvdren  1ndértid i syfte att prioritera effektiv busstrafik
kommer att 6ka. Det kommer att finnas behov kommer att géra nytta och ha stor betydelse
av ytterligare forstiarkningar for spartrafiken dven efter 2030.

men ocksa 6kande behov av effektiva samman-

Turutbudet kan uvtdkas med dver
Tillgénglig och

50,o sammanhelon rogion.

Attraktiva resor och effektiva
fran Gustavsberg till Slussen resor med lag miljépaverkan.
med samma antal bussar.
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Med Gront ljus
stombuss far vi:

Okad kapacitet

et 40%

fler resendrer.’

Konkurrenskraftig busstrafik
lockar fler att stdlla bilen.




Mer attraktiva resor
- restiden minskar

Skapar en

10_ 90 | sammanbéiien

region.

minvuter.’

Varje

satsad krona
ger cirka

S kronor

tillbaka.

Kkr

“Bygger pa studier av hittills utredda busstrak
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Ordlista.

Bytespunkt
En knutpunkt dér det finns goda forutséttningar
for byten mellan samma eller olika trafikslag.

Framkomlighet

Hur l4tt man kan ta sig fram i ett gatunit i en
kombination av restid, medelhastighet och
restidspalitlighet.

Kapacitet

Hur manga tag, fordon eller resendrer ett system
klarar under en viss tid och i ett visst snitt, t ex
mellan tvd hallplatser.

Klackhallplats

En hallplats utbyggd i gatan. Finns bara ett kor-
félt i vardera riktning, stoppas normalt trafiken
bakom bussen nér den stér vid hallplatsen.

Kollektivtrafikandel
Andelen som reser kollektivt istdllet f6r med bil
under hogtrafiktid.

Linje
Bestamd strédcka trafikerad av kollektivtrafik som
stannar vid hallplatser/stationer langs strackan.

Maxtimme
Den timme under ett dygn da flest reser.
Normalt formiddag k1 7.30-8.30.

Pastigande
Antal resendrer som stiger ombord pa en linje
eller ett trafikslag under en viss tidsrymd.

Radiell
I riktning till och fran centrala Stockholm.

Restidskvot
Restiden med kollektivtrafik jamfort med bil.

Stomlinje

Linje 1 kollektivtrafiken som utgor del av stom-
nétet. Sérskiljs fran 6vrig kollektivtrafik genom
hogre framkomlighet, tydligare profil i fordons-
utformning och linjekartor.



Stomnat

Ett grovmaskigt ndt av spar- (pendeltag,
tunnelbana, tviarbana och lokalbana) och
stombusslinjer som tacker hela lanet. Knyter
samman regionen med en tydlig, palitlig och
bestaende struktur for savil radiellt resande
som tvarresor.

Stomtrafik

Den kollektivtrafik, bestdende av pendeltag,
tunnelbana, tvirbana, lokalbanor och bussar
(oftast bla) som trafikerar kollektivtrafikens
stomnat. Trafiken ska kdnnetecknas av hog
turtdthet, snabbhet, tydlighet och palitlighet.

Stomndtsplanen

Trafikforvaltningens plan for att utveckla
stomnitet i samarbete med kommunerna i
Stockholms 1an.

Upplevd restid

Sammanvégd restid for kollektivtrafikresor, dvs
géangtid, vantetid, bytestid och aktid. Bytestid
och véntetid viktas hogre dn aktid.



Vill du veta mer?.

Stockholms lans landsting
Trafikférvaltningen
08-686 16 00
registrator.tf@sll.se
www.sll.se

Trafikverket
0771-921921

www.trafikverket.se

Ett samarbete mellan
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