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RAMAVTAL 6 - STCRSTAD STOCKHOLM
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1. Parter

Detta ramavtal, inklusive Bilaga 1, Finansieringsplan, och Bilaga 2, Specifikation inklusive tidplan
("Ramavtalet”) dr daterat den 21 april 2017 och har ingétts mellan:

. Staten genom Sverigeférhandlingen
. Stockholms lans landsting

. Huddinge kommun

. Solna stad

. Stockholms stad

. Taby kommun

. Vallentuna kommun

. Osterékers kommun

O~ O & B W M e

vitka i det féljande enskilt bendmns fér "Part” och gemensamt f6r "Parterna”.

Huddinge kommun, Solna stad, Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kemmun och
Osterikers kommun bendmns nedan enskilt for ”“Kommun{en)”, och gemensamt for
"Kommunerna”. Stockholms ldns landsting bendamns nedan for ”"Landstinget”. Staten genom
Sverigeférhandlingen bendmns nedan for “Staten”.

Till detta Ramavtal fogas undertecknade objektavtal for berfrda Parter {enskilt ett "Objektavtal”
och gemensamt ”Objektavtalen”).

Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet dga
foretrdde. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalets huvuddokument och dess
bilagor ska vad som anges i Ramavtalets huvuddokument dga foretrade. Vid motstridighet mellan
vad som anges i Ramavtalet ska bilagenumreringen gdlla sdsom prioritetsordning.

Z.Inledning

2.1 tnligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeforhandlingen ska de av
regeringen utsedda forhandiingspersonerna genomféra férhandlingar och ingd
dverenskommelser med bertrda kommuner, landsting och andra berérda aktorer i
Stockholms ldn, Vistra Gotalands 13n samt Skdne lan kring dtgdrder som forbéttrar
tillgdngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna i dessa lan. Storstadernas tillvaxt férutsitter effektiva och hilibara
trafiksystem, fortétning som ger attraktiva stéder och dynamiska arbetsmarknadsregioner for
ménniskor och féretag. Atgirderna som regleras i detta Ramavtal avser Stockholms Idn och
utgdr en del av de sammantagna storstadssatsningar som omfattas av ramavial och framgér
av féljande iHustration.
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2.2 Det dr viktigt att dessa investeringar utformas pa ett sdtt som ger kostnadseffektiva
trafiklosningar och mojliggor ett dkat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt vl
fungerande arbetsmarknadsregioner. En fortdtad region med ett dndamalsenligt trafiksystem
bidrar till utvecklingen.

2.3 Regeringen har i direktiven for de senaste omgangarna av atgardsplanering uppdragit at
berérda myndigheter att permanent prova medfinansiering i planerings- eller
genomfarandeskedet. Det forutsitter att berdrda kommuner, regioner och andra aktdrer
samverkar for en effektiv utformning och maximal samhéallsekonomisk i&nsamhet av
storstadssatsningen i syfte att hitta de bista I6sningarna f6r utformning och finansiering.
Sverigeférhandlingen har anvant nyttoanalyser som underlag fér Parts deltagande i
finansieringen.

2.4 Syftet med Sverigeférhandlingens uppdrag ar dels att analysera behoven av atgérder i
storstadens transportinfrastruktur pa ett satt som maximerar deras samhélisekonomiska
{onsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en férbattrad
tillg@nglighet och ett dkat bostadsbyggande i framfbrallt storstdderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fértétning.

2.5 Sverigeférhandlingens arbetssatt ar nyttobaserat och det dr darfér nddvéndigt att, infor
overenskommelse om olika parters ataganden och ingdende av ramavtal och objektavial samt
andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttor som uppstar savél lokalt som regionait
vid en investering i dtgdrder for storstadens transportinfrastruktur, atgérder fér nya bostidder
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och dkad tillgédnglighet. Detta dr ett gemensamt projekt for Staten, alla berérda kommuner,
regioner, landsting med flera. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgdr dock inte
avtalsinnehall och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfér detta inte att

ingangna avtal ska justeras.

2.6 Enligt kommittédirektiv for Sverigeforhandlingen ska forhandlingspersonerna siutredovisa sitt
uppdrag senast den 31 december 2017 och i samband med detta utser regeringen ett organ
att svara for Sverigefdrhandlingens rédttigheter och skyldigheter enligt detta Ramavtal och
Objektavialen, och som ddrmed intrader i Sverigeforhandlingens stélle i Ramavtalet samt

Objektavialen.

2.7 Som en forutsdttning for finansieringen av Projektet finns dven med fordndrade ochbreddade
trangselskatter som alla Parter star bakom.

3. Definitioner

3.1 | detta Ramavtal ska foljande begrepp ha den innebdrd som framgdrnedan:

Bostadsatagande(n):

Cykelobjekt(en):

Genomfbrandeavial:

Kollektivtrafikobjekt{en}:

Projektet:

Projekimedel:
Projekistyrelse:

Styrelsen:

avser respektive Kommuns atagande att bygga
baostdder enligt vad som framgar i relevant Objekiavial.

avser respektive Kommuns ataganden att
tillhandahala infrastruktur fér cykelirafik enligt vad
som framgér av Bilaga 2.

avser avial som ska ingas vid ett senare skede mellan
Landstinget och bertrda Kommuner enligt detta
Ramavtal och Objektavtalen.

avser Landstingets atagande att bygga ut
kollektivtrafiken i Stockholmsomradet enligt vad som
framgar av Bilaga 2.

avser genomfdrandet av Kollektivirafikobjekten,
Cykelohjekten och Bostadsdtagandena.

har den innebdrd som framgar av Punkt 6.1,
har den innebord som framgar av Punkt 9.2.

har den innebérd som framgar av Punkt 9.2,
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4. Syftet och omfattning

4.1 Syftet med detta Ramavtal &r att Overgripande reglera forutsdttningarna fér genomfdrandet
av Projektet.

4.2 Parterna dr dverens om att i god anda, med erfarenhet frén arbetet med
Stockholmsdverenskommelsen, tillsammans finna lGsningar for att nd syftena med
Projektet.

4,3 Finansiering och betalning av Projektet framgar av Punkt 6 nedan samt, savitt avser
Cykelohjekten och Kollektivtrafikobjekten, av Bilaga 1 och, savitt avser Bostadsdtaganden, av
respektive Objektavtal.

4.4 Landstinget, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av
Kollektivtrafikobjekten, dger ritt att efter ingdende av Ramavtal och Objektavtal, och utan att
villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal dndras i Gvrigt, gbra skiliga justeringar och
anpassningar av Kollektivtrafikobjektens specifikation och tidplan sdsom till exempel, men
inte begrinsat till, om det krédvs for att uppna malsattningen for varje Kollektivtrafikobjekt.
Beslut om sadana skaliga justeringar och anpassningar ska ske med beaktande av samtliga
berdrda Parters intressen och f6regas av-information till bertrda Parter i de former som
framgar av Punkt 9. Parterna ar dock dverens om att Landstinget inte dger ritt att med
tillampning av denna Punkt 4.4 g6ra justeringar eller anpassningar av Kollektivtrafikobjekten i
den man det medfér férdndringar i Bilaga 2. Férandringar av Bilaga 2 ska istéllet hanteras
genom samrad och férhandling mellan bertrda Parter varvid bertrda Parter har att félja de
brinciper som anges i Punkt 15 nedan. Motsvarande rdtt att gdra skaliga justeringar ska galla
fér Kommunerna vad géller Cykelobjekten.

4.5 Genom detta Ramavtal forbinder sig Parterna att ta ansvar for sitt deltagande samt att aktivt
delta i och effektivt bidra till att Projektet kan genomféras och att Ramavtalets atgirder och
intentioner kan genomfdéras och samtidigt erhdlia bista mdjliga 16sningar utifran ett stads-,
trafik- samt kollektivtrafiksperspektiv.

5. Parternas dtaganden

5.1 Kollektivtrafikobjekten ska planeras och genomfdras av Landstinget enligt vad som anges i
Bilaga 2 och respektive Objektavtal. Granssnitt och samardning betraffande atgédrder
avseende Kollektivtrafikobjekt som enligt Bilaga 2 inte ska genomféras av Landstinget ska
hanteras i ndra samverkan och enligt vad som anges i Punkt 9.

5.2 Kommunerna ansvarar fér genomférande av Cykelobjekten och Bostadsataganden enligt vad
som foljer av Bilaga 2 och Objektavtalen.

5.3 Finansiering och medfinansiering ska ske enligt 3tagande i detta Ramavtal,
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5.4 Landstinget ansvarar for ingdendet av Genomforandeavtal med berérda Kommuner
betraffande Kollektivtrafikobjekten. Respektive Kommun ansvarar for ingdende av
Genomfdrandeavtal betrdffande Cykelobjekien.

5.5 Parts uttbmmande ansvar enligt detta Ramavtal och Objektavtalen, &r begrénsat till att
tillskjuta Projektmedel enligt vad som anges i Ramavtalet och Objekiavialen, och/eller
ansvara for andra ataganden som enligt Ramavtalet och Objektavtalen, dvilar sddan Pari.

5.6 Landstingets uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet ar att se till att kollektivirafiken i
i@net fungerar pé ett tillfredsstiliande sétt for ldnsinvanarna. Landstinget har i uppdrag att
samverka med nadrliggande kommuner och landsting, angrdnsande lans regionala
kollektivtrafikmyndigheter och med Gvriga berdrda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv och resendrer for att uppna vl
fungerande trafikiGsningar i regionen.

5.7 Ramavtalet omfattar Projektiet i dess helhet. Vissa Kommuner som dr Parter till Ramavtalet
medverkar dock enbart i vissa Objektsavtal vilket innebdr att medan samtliga Objektsavial
géller fér Staten och Landstinget sa géller de fér respektive Kommun endast med avseende
pé sédant Objektavtal dér Kommunen &r part.

6. Finansiering och betalning
6.1 Genomfbrandet av Kollektivirafikobjekten ska finansieras med medel franfoljande:

medfinansiering frdn Kommunerna, med 5 659 miljoner kronor,
medfinansiering frén Staten, med 14 527 miljoner kronor,
finansiering fran Landstinget, med 2 814 miljoner kronor, samt
medel om totalt 2 100 miljoner kronor som tiliskjuts av
Parterna enligt Punkt 6.2.

BowoNe

1-~4 ovan i denna Punkt 6.1 utgdr "Projektmedlen”.

Tidpunkterna for Projektmediens tillskjutande och fordelning pa de olika
Kollektivtrafikobjekten redovisas i Bilaga 1.

Darutdver, dvs. utanfor Projektmedien, svarar Landstinget fér finansiering och anskaffning av
fordon, depaer och depdansiutningar. Utanfor Projektmedel ligger dven Kommunernas
Bostadsatagande och finansiering av Cykelobjekten samt Parternas dtagande i dvrigt enligt
Bilaga 2 samt respektive Objektavtal.

Det noteras darvid att Projektmedlen och férdelningen av dessa dr uppdelade pa de
Kollektivtrafikobjekt sdsom framgar av respektive Qbjektavial och enligt vad som anges i
Bilaga 1. Villkoren i Ramavtalet avseende t.ex. tillskjutande av Projektmedien, justering av
Projektmedlen, féréndringar av omfattning och utformning av Kollektivirafikobjekt m.m.
galler for respektive Kollektivtrafikobjekt enskilt och inte for Kollektivtrafikobjekten
sammantaget. Som exempel, fér det fall ett Kollektivtrafikobjekt fordyras s& ska den fragan
hanteras enligt villkoren i Ramavialet med avseende pa det Kollektivirafikobjektet men ska
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inte kunna medfdra att Projektmedel som enligt Bilaga 1 &r hdnforligt till annat
Kollektivtrafikobjekt anvdnds for sadant fordyrat Kollektivtrafikobjekt.

6.2 For det fall kostnaden for Kollektivtrafikobjekten, med undantag for Kollektivtrafikobjektet
Tunnelbanestation Hagalund {se ndrmare Punkt 6.8 nedan), Gverstiger den del av
Projektmedlen som anges | Punkt 6.1 1-3 ska Parterna, exklusive Solna stad, efter
gemensamt beslut i Styrelsen tillskjuta ytterligare medel upp till ett tak om totalt 25 100
miljoner kronor. Respektive Parts kostnadsdkningsansvar, och fordeiningen Parterna emelian,
samt dess fordeining pa de olika Kollektivtrafikobjekten anges i Bilaga 1. Landstinget, i sin
egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av Kollektivtrafikobjekten, ska (via
Styrelsen, se Punkt 9) informera &vriga Parter sa snart Landstinget ser en risk for
kostnadsdkningar avseende nagot Kollektivtrafikobjekt. Om kostnaden for ett
Kollektivtrafikobjekt dverstiger taket for kostnadsokningar fér sadant Kollektivtrafikobjekt,
sasom angivet i Bilaga 1, ska detta hanteras genom samrad och férhandling mellan berérda
Parter varvid bertrda Parter har att f6lja de principer som anges i Punkt 15 nedan.

6.3 Eventuelia kostnadsminskningar for ett Kollektivtrafikobjekt i férhallande till Projektmedlen
ska tillgodordknas de finansierande Parterna enligt vad som anges i Bilaga 1.

6.4 Oaktat vad som anges i Punkt 6.2 svarar Landstinget/Kommunerna dock alltid for
kostnadsdkningar for av Landsting/Kommun pakallad/initierad standardh&jning, tilligg
och/eller andra forbattringar jamfért med vad som anges i Bilaga 2 och i respektive
Objektavtal. Det férutsétts darvid att sddana av Landsting/Kommun pékallade/initierade
forandringar maste vara genomforbara med beaktande av den dvergripande funktionen och
tidplanen f6r Projektet.

6.5 Nar det i detta Ramavtal hdnvisas till utgifter och andra finansiella regleringar dr dessa
angivna i prisniva januari 2016. Samtliga utgifter och finansiella regleringar, inklusive
angivna belopp for medfinansiering, ska justeras baserat pa utvecklingen av KP| enligt vad
som anges i Bilaga 1.

6.6 Utbver vad som anges | detta Ramavtal samt Bilaga 1 redovisas ytterligare viltkor for
tillskjutande av Projektmedien i respektive Objektavtal.

6.7 Medfinansiering fran Staten inkluderar dven medel fran forandrade och breddade intikter
fran tringselskatt i Stockholms l3n som innefattas av Bilaga 1. Svitt giller tringselskatt
noteras att regeringen bereder forslag om trangselskatt i Stockholms lan med regionen
och andra bertrda intressenter, myndigheter m.fl.

Intdkterna fran tringselskatter baseras pa Trafikverkets berdkningar och utgdr frén att en
forsta justering av trangselskatt i Stockholm genomfdrs &r 2020 och successivt till &r 2045.
Berdkningen utgar fran dagens penningvérde ar 2016. Intdkterna &r, upplysningsvis,
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berdknade utifran féljande forutséittningar:
i. Halvtimme tidigare pd morgonen.
ii. Hogre avgiftsnivd under hogtrafikmanaderna.
iii. Forsta veckan ijuli.
iv. Dag fére helgdag.

Staten ska till Projektet bidra med intdkter fran tréngselskatten till Projektmedel med ett
belopp om totalt 7 500 miljoner kronor. En dversyn av trangselskatten ska genomféras var
fidrde ar. Om de faktiska intdkterna fran trangselskatten beddms komma att understiga
detta belopp &r Parterna dverens om att justering av trangselskatten ska genomftras for
att sdkerstilla att Statens medfinansiering uppratthalls. Beredningen av tringselskattens
justering ska ske med Parterna.

6.8 Savitt avser utbyggnaden av Kollektivirafikobjekiet Tunnelbanestation Hagalund géller
féljande sdrskilda regleringar:

L]

Utbyggnaden av Kollektivirafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund ska genomforas
inom ramen for det projekt och i enlighet med det huvudavtal och det
delprojektavtal avseende utbyggnad av tunnelbanan som féljer av och regleras av
2013 ars Stockholmsfrhandling. Den tidplan och de kostnader betréffande
utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden, som har triffats avtal om i 2013-ars
Stockholmstverenskommelse, ska gilla cavsett detta Ramavtal.
Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund ska dock finansieras enligt vad
som foljer av detta Ramavial samt relevant Objektavtal. Solna stad respektive
Landstinget ansvarar for att bekosta eventuella kostnadsdkningar rbrande
tunnelbanestation Hagalund i proporticon till insatta investeringsmedel upp till ett tak
pa 15 procent av den totala investeringskostnaden om 1 200 miijoner kronor,
inklusive KPI-férandringen fran prisniva januari 2016, enligt vad som framgér av
Bilaga 1. Harvid ska Statens finansieringsandel betraktas som av Soina stad insatta
investeringsmedel. Eventuella kostnadsminskningar for Kollektivtrafikobjektet
Tunnelbanestation Hagalund i férhallande till Projektmedlen ska tiligodordknas Solna
stad respektive Landstinget i proportion {ill deras respektive finansieringsandel, dar
Statens finansieringsande! ska tillgodordknas Solna stad. Staten ska inte ha ndgot
ansvar for fordyringar och heller ingen ratt att tillgodorédkna sig
kostnadsminskningar.

6.9 Genomférandet av Cykelobjekten ska finansieras av Kommunerna. Staten bidrar som
medfinansiir med 25 % av investeringsutgifterna fér angivna Cykelobjekt, som framgar av
Bilaga 1.

7. Tidplan

7.1 Tidplan for respektive Kollektivtrafikobjekt, Cykelobjekt och Bostadsatagande framgar av
Bilaga 2 och Objektsavialen. Det noteras att Parternas finansieringsdverenskommelse dr
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baserad pa foljande projektstarter for Kollektivtrafikobjekten:

¢ Pagadende, Tunneibanestation Hagalund

o  Ar2022, Tunnelbana Alvsj-Fridhemsplan
o Ar2024, Sparvig Syd

e Ar2026, Roslagsbanan till City

Landstinget och berdrda Kommuner kan traffa dverenskommelse om att tidigareldgga sin
finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt Bitaga 1 fér att
méjliggdra tidigare projektstarter for Kollektivtrafikobjekten, t.ex. fér att minska
projektrisker. For det fall att sddan{a) Overenskommelse(r) triffas ska detta géras med
beaktande av den paverkan detta kan fa pa samtliga Kollektivtrafikobjekt och under
forutsattning att Landstinget i samrad med berdrda Kommuner har dvervagt vilka
konsekvenser sadan(a} tidigare projektstart({er) far. En eventuell éverenskommelse om
att tidigareldgga finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt
Bilaga 1 ska inte medfira nagra konsekvenser sdvitt avser Statens skyldighet att betala in
sin medfinansiering enligt Bilaga 1. Information om sddan éverenskommelse om dndrad
tidplan ska presenteras for Styrelsen.

7.2 Parterna ska halla varandra informerade om omstindigheter som kan komma att paverka
tidplanerna f&r Projektet.

7.3 For det fali Kollektivtrafikobjekten/Cykelobjekten skulle férsenas jimfort med den tidplan
som inkluderats i Bilaga 2 &tar sig Parterna att pa oférandrade villkor vidta samtliga de
ataganden som enligt Ramavtalet eller Objektavtal dvilar Parterna, oaktat att
fullgérandetidpunkten fér Parts dtagande ska ske vid en senare tidpunkt. Sdan forsening
paverkar inte Parternas skyldighet att betala in Projektmedel enligt vad som anges i Bilaga 1,
varvid det dock noteras att Parterna dr eniga om att den modell fér inbetalning som anges i
Bilaga 1 baseras pa den nu angivna tidplanen for respektive Kollektivtrafikobjekt. Vid
forandringar i den tidplan som anges i Bilaga 2 ska beréirda Parter gemensamt géra sidana
anpassningar som bdr géras till foljd av férandringen i syfte att uppna en inbetalning som
baseras pd samma principer som nér Ramavtalet ingicks, d.v.s. att Projektmedel tillskjuts i en
takt som @r kopplad till genomforande av respektive Kollektivtrafikobjekt/Cykelobjekt och
upparbetningen av kostnader i respektive Kollektivtrafikobjekt/Cykelobjekt.

8. Drift, underhall och dganderéitt

8.1 Landstinget ska &ga samtliga de anléggningar som blir resultatet av Kollektivtrafikobjekten och
ska svara for trafikering, drift och underhall av samtliga sddanaanliggningar.

8.2 Kommunen svarar, gentemot dvriga Parter, fr drift och underhal av samtliga Cykelobjekt.

9. Organisation och samverkan

9.1 For att mdjliggdra utbyggnaden av Projektet i tid och inom ramen for Projektmedlen krivs att
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samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som kravs for att

‘\ o E’:.’

genomfora Projektet.

9.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivder:

e Dels genom ett partssammansatt vergripande samverkansorgan for principiella fragor
med Gverblick dver Projektet ("Styrelsen”). Styrelsens sammansatining framgéar av
Punkta.5.

e Dels genom partssammansatia samverkansorgan fir stid i arbetet med

genomférandet av respektive Objektavial ("Projektstyrelser”), Projektstyrelsernas
respektive sammansattning framgér av Punkt 9.11.

9.3 Styrelsen och respektive Projektstyrelse kan besluta att representanter fran andra
intressenter ska kallas till och far nédrvara vid ett eller flera méten da sa bedéms nédvandigt
och {@mpligt och kan dven ndr s& beddms erforderligt adjungera lamplig person med
expertkompetens, fr deltagande i en eller flera fragor.

9.4 Parterna ska gemensamt verka for att aliménheten far den information som behdvs i
samband med genomifdrandet av Projektet. Landstinget har huvudansvar fér att uppratta en
kommunikationsplan i samrad med dvriga Parter.

Styrelsen

9.5 Staten tillsdtter Styrelsens ordférande. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot
och en erséttare fill Styrelsen. Staten uiser sekretariat fér Styrelsen. Ansvarig tjdnsteman i
Landstinget &r foredragande i Styrelsen.

9.6 Styrelsen ska behandla fragor som rér Projektet. Som ett led | detta arbete ska Styrelsen tillse
att Projektet genomférs i enlighet med Ramavtalet.

9.7 Styrelsen behandlar fragor sdsom:
e  Projektets omfattning och avgrdnsning
e Tidplan for Projektet
® Budget och prognoser fir Projektet, samt
e Andra fragor av stor vikt eller av vasentlig betydelse

Avsikten ar att fragor som géller praktiska utférandebeslut inte ska behtva foras upp i
Styrelsen, dvs. enbart frdgor som har viss betydelse ska féras till Styrelsen.

9.8 Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att fblja respektive Projektstyrelse.

9.9 De &verenskommelser etc. som tréffas inom Styrelsen tas i konsensus och kan komma att
behdva godkdnnas av respektive Parts beslutande organ for att dgagiltighet.
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9.10 Staten ansvarar for uppfdljning och arlig rapportering till regeringen avseende Projektets
genomférande. Uppfoljningen innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tilliggsavtal
sasom Okat bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering och restidsnytta.
Uppfdliningen sker arsvis baserat pa, bland annat, av Kommunerna och Landstinget insand
redovisning.

Projektstyrelser

9.11 Landstinget ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse avseende respektive Objektavtal.
Respektive Projektstyrelse bestdr av representanter fran Landstinget och berdrda
Kommuner. Landstinget och bertirda Kommuner ska utse tva representanter vardera till
respektive Projektstyrelse.

9.12 Respektive Projektstyrelse ansvarar fér att, vid behov och utifrén Genomférandeavtalen,
besluta pa mer detaljerad niva avseende 3tgarder rérande Bostadsataganden, Cykelohjekt
och Kollektivtrafikobjekt som omfattas av Projektstyreisens Objektavtal.

9.13 Som princip ska varje Projektstyrelse ha ett tangtgdende mandat att fatta och verkstilia
beslut inom Projektet savitt avser relevant Objektavtal, s3 linge sadant beslut eller
verkstdtlande inte star i strid med Projektet, Ramavtal eller de ekonomiska ramar som
faststéllts for Projektet. Varje Projektstyrelse har dven skyldighet att tillse att
information ges sdsom féreskrivs i Punkt 4.4.

9.14 De Bverenskommelser etc. som traffas inom respektive Projektstyrelse tas i konsensus.

10. Markatkomst

10.1 Landstinget atar sig att med Projektmedei svara for den markatkomst som behdvs for
genomforande av Kollektivtrafikobjekten, enligt de férutsattningar som ndrmare regleras i
Objektavtalen. Parterna &r medvetna om att markatkomst behdver sikerstillas fér depéer
och depdanslutningar, sasom férutsdttningar fér Kollektivtrafikobjekten, och bertirda Parter
ska samrada avseende behovet i syfte att gemensamt finna lamplig depdmark och underlitta
etablering av erforderlig depa och depaansiutningar.

10.2 Det permanenta marksanspraket i mark som 3gs av Kommunerna ska, med undantag fér
depaer och depaanslutningar, upplatas till Landstinget vederlagsfritt med servitutsritt.
Parterna ska gemensamt komma Sverens om deita | kommande Genomfirandeavtal,

11. Sarskilt om detaljplaner

11.1 Parterna &r medvetna om att respektive Kommuns beslutande organ beslutar om att anta
detaljplaner. Beslut om detaljplan ska féregas av samrad med de som ber6rs av detaljplanen
och Kommunerna ska dven vidta andra beredningsatgarder enligt lag for antagande av
detaljplan. Parterna &r medvetna om att sakégare har ratt att Gverklaga beslut om antagande
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av detaljplan och att beslut kan komma att prévas av behdriga instanser.
Planldggningsprocessen kan saledes komma att paverka Projektets tidplan samt slutliga
linjedragningar och stationsval.

11.2 Med hénvisning till Punkt 11.1 dr Parterna medveina om att respektive Objektavtal inte &r
bindande for respektive Kommun vid prévning av detaljplan,

11.3 Respektive Kollektivtrafikobjekt kommer att planldggas enligt gdllande lagstiftning. Den
slutliga linjedragningen av Kollektivirafikobjekten ska gbras i samrad med berbrda Parter
inom ramen for planldggningen.

12. Avtalstid och uppsédgning

12.1 Ramavtalet och respektive Objektavtal galler fran dess ikrafttrddande och intill dess att
Projektet genomfdrts och Parternas dvriga dtaganden enligt Ramavialet och Objektavtalet
har fullgjorts.

12.2 Ramavtalet och respektive Objektavtal kan inte sdgas upp eller frantradas av Part med
mindre dn att samtliga berrda Parter enas dirom.

13. Andring av avtalet

Samtliga &ndringar och tillagg till detta Ramavtal eller ndgot av Objektavtalen ska vara skriftliga
och godkanda av berbrda Parters beslutande organ for att gélla.

14. Avtalets giltighet

Detta Ramavtal trader ikraft ndr det har undertecknats av samtliga Parter och under forutséttning
att nedanstidende beslut har fattats och vunnit laga kraft:

¢ Stockholms Lins Landstingsfullmékiige godkdnner Ramavtalet genom ett besiut som
vinner laga kraft;

e Huddinge kommuns kommunfulimaktige godkdnner Ramavtaiet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

e Solna stads kommunfulimiktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som vinnerlaga
kraft;

e Stockholms stads kommunfullmaktige godkdnner Ramavialet genom ett besiut som
vinner laga kraft;

e Tadby kemmuns kommunfullmaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut somvinner
laga kraft;

e Vailentuna kommuns kommunfullmaktige godk&nner Ramavtalet genom ett beslutsom
vinner laga kraft;

s (sterdkers kommuns kommunfullmiktige godkinner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft; och

e Regeringen och i forekommande fali Riksdagen godkanner Ramavtalet.
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15. Andrade forutsiattningar

Om ndgot villkor enligt Punkt 14 inte kan uppfylias eller om ndgot Bostadsatagande, Cykelobjekt
eller Kollektivtrafikobjekt inte kan genomfdras pa grund av, t.ex. men inte begrinsat till,
bristande geotekniska eller geclogiska forutsittningar eller att planer, tillstdnd eller liknande inte
erhalls, kraftigt férsenas eller erhalls med innehall som i viss mé&n avviker frén vad som férutsattes
vid detta Ramavtals respektive relevant Objektavials ingdende eller om kostnadstkningar
dverstigande vad som anges i Punkt 6.2 uppstar under det fortsatta projekteringsarbetet ska
endera part till det relevanta Objektavtalet i god anda och med utgdngspunkt i villkoren i
Ramavtalet fora upp fragan till relevant Projektstyrelse (och vid behov Styrelsen) och baserat pa
erforderligt underlag diskutera hur detta ska pdverka det ber6rda Bostadsitagandet,
Cykelobjektet eller Kollektivtrafikobjektet och forutsattningarna for dess uppfyliande. Sadan
diskussion kan avse tidplan, funktion och/eller kostnad men ska endast hinfdra sig till det
Bostadsadtagande, Cykelobjekt eller Kollektivtrafikobjekt vars genomférande har forhindrats.
Utgdngspunkten for en sadan diskussion ska vara att enas om sddana anpassningar av Ramavtalet
och/eller Objektavtalet som kravs for att s langt som majligt vidmakthélla de principer som legat
till grund for ingdende av detta Ramavtal (dock med beaktande av de férhallanden/indrade
forutsdttningar som féranlett sadan diskussion/justering). Vad som anges i denna Punkt 15 ska
gélla Parterna emellan oberoende av om villkaren for ikrafttrddande av Ramavtalet i Punkt 14 &r

uppfyllda.

For det fall en situation som beskrivs ovan uppkommer, efter det att parterna i god anda prévat
fragan och férutsattningarna for uppfyllandet dndras, kan aktuellt Koltektivtrafikobjekt komma att
omprovas pa endera parts initiativ.

For det fall en situation som beskrivs ovan uppkommer och detta medfér att dtgiarder som
omfattas av ett elier flera Objektavtal inte kan genomféras och Parterna enas att bringa ett elier
flera Objektavtal tilt upphérande, ska berdrda Parter i en sddan situation svara for nedlagda
kostnader ("forgdveskostnader”) baserat pa Parternas respektive finansieringsitagande avseende
Projektmedel, oavsett vilken eller vilka Part{er) som faktiskt har tillskjutit medel vid den
tidpunkten.
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Detta Ramavtal dr upprattat i 8 exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm, 21 april 2017
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Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan
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RAMAVTAL 6 ~ STORSTAD STOCKHOLM

BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN

Denna bilaga syftar till att beskriva hur Projektet ska finansieras och betalas.

Beloppen i denna Bilaga 1 &r angivna i prisniva januari 2016. Beloppen ska rdknas om med hinsyn till
fordndringen i KPI fran januari 2016 och intill dess att respektive Part ska tillskjuta medel enligt vad
som anges i denna Bilaga 1.

Till fljd av avrundning av beloppen i denna Bilaga 1 kan avvikelser mellan total- respektive
delsummor férekomma.

1. Finansiering av samt arlig investeringsplan for Kollektivtrafikobjekten

Parternas dtaganden vad galler finansiering och medfinansiering av respektive Kollektivtrafikobjekt
samt respektive Parts ansvar for fordyringar sdvitt avser Kollektivtrafikobjekten (riskavsittning)
framgar av Tabell 1.1. Riskavsdttning redovisas i en separat kolumn i Tabell 1.1 och resterande
belopp i Tabell 1.1 redovisas saledes exklusive riskavsittning.

Hantering av ansvar for kostnadsfdrandringar beskrivs j avsnitt 6 | Ramavtalet samt i avsnitt 3 i denna
bilaga.

Tabell 1.1 Finansiering av Kollektivtrafikobjekten

Miljoner kronor

arvdg - Tunneibanestation - ..
8yd o Hagalund:

Statlig medfinansiering 1681 200
Trangselskatt 4854 2149 727 &) 0 7 500

Kommunal medfinansiering

Stockholm stad 2058 275 298 0 253 2882

Taby kommun 0 836 0 0 77 913

Vallentuna kommun 0 394 0 0 36 430

Osterdker kommun 0 418 0 0 39 457

Huddinge kommun 0 0 731 0 7 808

Solna stad 0 0 0 650 o** 650
kh_o_lm ién_s lar;_;js;in 1478

* Med “riskavsdtining” avses { denna bilaga Parts fordyringsansvar enligt punkt 6,2 i Ramavtalet.

* Utdver vad som framgdr av tabellen ovan bekostar Landstinget eventuella kostnadsékningar fér
Tunnelbanestation Hagalund upp till ett totalt belopp om 52,5 miljoner kronor och Solna stad bekostar
eventuella kostnadsdkningar upp till ett totalt belopp om 127,5 miljoner kronor,
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Utbver vad som anges i Tabell 1.1, dvs. utanfér Projektmedlen, svarar Landstinget for finansiering
och anskaffning av fordon, depder och depdanslutningar, till en kostnad om 5,1 miljarder kronor.
Utanfér Projektmedel ligger dven Kommunernas Bostadsataganden och finansiering av
Cykelobjekten.

Av Tabell 1.2 framgar den arliga projektbudgeten f6r respektive Kollektivirafikobjekt.

Tabell 1.2 - Arlig projektbudget for respektive Kollektivtrafikobjekt

Miljoner kronor

025 2026 2027

Tunneibana Alvsjo-Fridhemsplan 11500 0 0 0 0 0 183 385 365 548 1085 1369

Sparvag Syd 80 0 0 6 0 0 0 0 91 181 181 452
Roslagsbanan tifl Gity 00 0 O 6 0 & 0 0 0 0 92 275
Hagalund _ _ 12_00 _40_ _60 17_0 2_50 250 )
Summainvestering | 23000 40 60 170 250 ‘250 433

Mifjoner _kr{_)nor _

- 2028 2020 2030 2031 2032 034 2035 2036 2037

Tunnelbana Alvsié-Frichemsplan 1389 1369 1368 1095 1004 821 548 0 0 0

Sparvag Syd 452 543 633 543 452 272 0 0 0 0
Roslagsbanan till City Z75 3668 641 824 824 824 V32 641 641 365
Hagalund 0_ _ (}
Summa i.r.z\.r'é;:t'ei'i'ﬁ “o 641 365
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Parternas respektive arliga tiliskott (finansiering respektive medfinansiering, exklusive
riskavsattningar) till Kollektivtrafikobjekten framgér av Tabell 1.3,

Kommunerna kommer att svara for tillskott av en del av Statens finansieringsatagande
{(”Bostadstillskottet”). Respektive Kommuns Bostadstillskott framgar av Tabell 4 och ir inridknade i de
belopp som anges i Tabell 1.3 . Bostadstiliskotten kommer att dterbetalas till respektive Kommun nar
dess Bostadsdtagande dr uppfyllt. Sddan dterbetalning sker enligt avsnitt 4.

Tabell 1.3 ~ Parternas respektive arliga tiliskott till Kollektivtrafikobiekten

Miljoner kronor

2 a1 222 2025 2024 2025 2% 2027

Tréangselskatt (inklusive 1an) 7500 o

0 0 0 0 183 325 325 325 325 425
Nationell plan 5236 0 0 2 50 78 0 0 0 0 0 0
Lénsplan 1768 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 250
Stockholm stad 2629 0 0 ] 0 0 0 20 93 279 663 878
Téby komrmun 836 0 0 il 0 0 0 0 0 59
Valleniuna kommun 394 0 o 5} 0 0 3} 0 0 0 0 26
Osteriker kommun 48 0 © 0 0 0O ©0 0 0 0o 0 29
Huddinge kommun 731 0 o 0 0 0 G 12 95 108
Solna kommun @ 130 105 0 0
Stockholm l&ns landsting 50 70 70 284 421
Summa: 0 170' . 250 250 1368 2006

“Inklusive Bostadstiliskoit

Mitioner kronor

" - 2031 2032 203.3.; v .2.03.5.*.: 2036 2037
Trangseiskatt {inklusive Ian) 326 325 325 325 536 941 644 1732 325 214
Nationell plan 0 888 945 855 90§ 255 530 313 263 128
Lénsplan 280 bB23 265 162 105 3 108 53 53 25
Stockholm stad 878 108 145 130 61 61 0 -696 0 0
Téby kommun 59 88 176 234 234 229 0 -243 0 0
Vallentuna kommun 26 38 78 104 104 102 0 -85 0 0
Osteraker kommun 23 43 8 113 113 11% 0 -105 0 0
Huddinge kommun 168 117 336 233 0 o] 0 278 0 0
Solna kommun 0 0 0 ] 0 ] 0 -50 0 G
St ofm ldns fandsting 147 222 215 0 0 0 0

*Inklusive Bostadstiliskott
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2. Finansiering och medfinansiering férdelat pa respektive Kollektivtrafikobjekt

Parternas arliga tillskott (finansiering respektive medfinansiering, exkiusive riskavsdttningar) fér
respektive Kollektivtrafikobjekt framgar av Tabell 2.1 till och med 2.4. Fakturering ar
produktionsbaserad och variationer kan forekomma mellan aren.

Kommunerna kommer att svara for tillskott av en del av Statens finansieringsatagande
{"Bostadstillskottet”}. Respektive Kommuns Bostadstillskott framgar av Tabell 4 och &r inrdknade i de
belopp som anges i Tabellerna 2.1 till och med 2.4. Bostadstillskotten kommer att dterbetalas till
respektive Kommun nér dess Bostadsadtagande dr uppfylit. $&dan dterbetalning sker enligt avsnitt 4.

Tabell 2.1 - Alvsjo ~ Fridhemsplan

Miljoner kronor

| Summa 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 - 2029 2030 2031 203:

Investeringskostnad 11500 183 365 365 548 1005 1369 1369 1369 1369 1095 1004

Finansiering

Stockhoim stad 2056 0 29 93 276 634 831 831 56 0 G 0 6 G -8688
Stockholms |&ns landsting 1078 0 11 37 108 249 328 326 21 0 0 0 4} 0 ¢
Nationell plan 3032 0 G 0 0 0 0 0 888 945 V22 477 0 0 0
Lénsplan 680 0 s 0 0 0 0 0 198 214 162 105 0 0 0
Trangselskatt 4654

211 210 211 422 821 548 688

Summa . . oL 11500)

*Bostadstillskoit

Tabell 2.2 - Sparvag syd

Miljoner kronor

Investeringskostnad 3800 91 181 181 452 452 543 633 543 452 272 0
Finansiering

Stockhoim stad 298 0 3 28 32 32 35 99 89 0 0 Q
Huddinge kommun 731 0 12 85 108 108 117 336 233 0 G| -278
Stockholms ldns landsting 383 0 4 34 39 30 42 121 84 0 G 0
Nationell plan 803 0 0 o 0 G 0 133 428 242 0
Lansplan 878 1 1 1 250 250 324 51 0 0 0 0
Trangselskatt 727 90 161 23 23 26 26 24 24 30| 278
Summa 91 181 181452 452 543 633 543 452 272| g
* Bostadstillskott
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Tabell 2.3 - Roslagsbanan till City

Miljoner kronar

R | " Summa 2026 2027 2028 2039 2030 2031 2032 120337 2034’ 3035* 2036 2037
Investeringskostnad 6500 92 275 275 366 641 824 824 824 732 641 641 368
Finansiering
- Stockholm stad 275 1 15 15 23 46 61 61 61 0 -8 0 0
-~ Taby kommun 836 G 59 59 88 176 234 234 229 0 -243 0 0
- Vallentuna kommun 384 G 28 26 39 78 104 104 102 0 -85 0 0
- Osteraker kommun 418 6 290 28 43 8 13 113 111 0 -108 0 0
Stockholms 14ns landsting 1023 1 56 56 84 167 222 222 218 0 0 G Y
Nationell plan 1195 0] 0 0 0 ¢ 0] 0 13 B30 263 263 126
Ldnsplan 240 0 0 0 0 ¢ 0 0 3 108 53 83 25
_'_I'r_z'a‘ngselskatt (inklusive lan) 211_9 90 90 a0 39 _90_ _90 o0 . 6 325 214__1_,
*Inklusive Bostadstillskott

Tabell 2.4 - Hagalund

Milioner kronor

_Summa 2017 2018 2019 2020 2021° 2022 2023° 2024 | 2035*
Investeringskostnad 1200 40 60 170 250 250 250 120 60 0
Finansiering:
Solna stad 650 40 60 95 130 105 18¢ 80 10| -50
Stockhoims ldns landsting 350 G G 50 70 70 7C 40 50 0
Nationell plan 200 0 0 25 80 75 0 0 0| 50
Summa o 60 170 250 250: 250 420 6ol o

*Bostadstillskotf

3. Parternas ansvar for kostnadsférandringar

Parternas respektive ansvar for fordyringar férdelat pa respektive Kollektivtrafikobjekt framgar av
Tabell 3. Eventuella kostnadsminskningar for ett Kollektivtrafikobjekt i forhattande till Projektmedlen
ska tillgodoraknas berérda Parter enligt samma férdelning {vad géller Kollektivirafikobjektet
Tunnelbanestation Hagalund, hdnvisas till punkt 6.8 i Ramavtalet).



s SVERIGEFORHANDLINGEN

Tabell 3 - Parternas respektive ansvar f6r kostnadsforandringar férdelat pa respektive
Koliektivtrafikobjelt

Miioner kronor
. Fridhemsplan - - Roslagsbanan -
B . s AIeje L Gty

Staten 800 72,75% 328 54,66% 254 63,38% 1382
Stockhoim stad 197 17,88% 25 4,23% 31 7.85% 253
Taby kommun 0 77 12,87% G 77
Vallentuna kemmiin 0 36 8.07% 0 36
Osteraker kommun 0 39 6,43% 0 39
Huddinge kommun 0 77 19,24% 77
Solna stad 0 &) 0 o
S_tc:-(_:kh_ofm lans ia_ndstirig _ 103 9,3_‘7_% _ 94 _15,74% _ 38 . __9,54% _

* Ustver vad som framgdr av tabellen ovan bekostar Landstinget eventuella kostnadsdkningar for
Tunnelbanestation Hagalund upp till ett totalt belopp om 52,5 miljoner kronor och Solna stad bekostar
eventuella kostnadséhningar upp il ett totalt belopp om 127,5 miljoner kronor.

4. Reglering av Kommunernas tillskott av den Statliga finansieringen och
Bostadsdtaganden

Som anges i avsnitt 1 kommer Kommunerna tillskjuta Bostadstillskott. Omfattningen av
Bostadstiliskotten framgar av Tabell 4.

Bostadstillskotten ska aterbetalas av Staten till Kommunen ar 2035 om Kommunen uppfylit sitt
Bostadsatagande vid denna tidpunkt. Om Kemmunen inte uppfyllt sitt Bostadsatagande vid denna
tidpunkt ska Bostadstiliskotten aterbetalas sa snart respektive Kommuns Bostadsatagande uppfylis.
Bostadstiliskotten betalas dock ut av Staten till Kommunerna senast ar 2040.

Tabell 4 - Bostadstillskott

Miljoner kronor

.Fr'id:hé_r_ﬁ__shi__aﬁ_-f_.-." SpérvagTunnelbanestatlon S S
B L AlysjO - Byd “Hagalund | - Summa:
Stockholm stad 8 688 0 0 696
Téby kemmun 243 0 0 0 243
Vallentuna kormmun 86 0 0 0 85
Osteraker kommun 105 0 0 0 105
Huddinge kommun g 0 278 0 278
Solna gtad _ _ 4 0 0 e 50 50
Summa 441 S Ly e ‘1456
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5. Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekten

Som en del i den {verenskommelse som traffats genom Ramavtalet har de Kommuner som anges
nedan atagit sig att genomfdra de Cykelobjekt som anges nedan. Parternas finansiering av
Cykelobjekten framgar av Tabell 5.1 och Tabell 5.2. Som framgér nedan finansierar Staten 25 procent
av investeringsutgiften fdr nedan angivna Cykelobjekt. For Cykelobjekt med en total
investeringsutgift pd mer dn 50 miljoner kronor betalar Staten arligen sin andel under utbyggnaden
{Tabell 5.1) fér dvriga Cykelobjekt betalar Staten ut sin andel ndr Cykelobjektet &r firdigstilit (Tabell
5.2).

Som anges i Ramavtalet utgdr finansiering avseende Cykelohjekt inte en del av Projektmedel. For det
fall merkostnader fér Cykelobjekten uppkommer ska respektive Kommun svara for siddan
merkostnad.

Tabell 5.1 - Finansiering av stérre Cykelobjekt

Milioner kronor

Summa: - 2019 20; 2022 2023 2024 2025 2026

Huddinge kommun

Cykelgarage Flemingsberg a0 0 o 6 0 45 45 0 0
- Statlig medfinansiering 25 0 o6 0o 0 12 1125 O 0
Stockholm stad

Cykelbro Gamia stan - Tegelbacken 155 35

- Statlig medfinansiering 8,75

Summa investering s

‘Sumina statlig medfinansiering 5875,

Tabell 5.2 - Finansiering av dvriga Cykelobjekt

Mifjioner kronor

| nvestermgskostna m‘gdf'"ihahs.'ier'ir?g_-':.'::_'
Huddinge 158,85 39,6
- Grupp 1 22,3 56
- Grupp 2 45,7 11.4
- Grupp 3 16,6 4,2
- Grupp 4 31,4 7,9
- Grupp & 42,4 10,6
Stockholm stad 43 10,75
~ Lijeholms bron 33 8,25
- Arsta 10 2,5
Taby 31 1,75
- Cykelbana il station - Arninge-Ulina 13 3,25
- Cykelbana fiil station Roslags-Nasby 7 1,75
- Snabbeykelbana till station nard-syd 4 1
- Cykelbana till station fran ster 7 1,78
Summa 2324 58,1
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RAMAVTAL 6 - STORSTAD STOCKHOLM
BILAGA Z - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN
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2.2 Sparvig syd

Sparvig syd planeras gd mellan pendeltagsstationerna i Flemingsberg och Alvsjé via bland
annat Masmo, Kungens Kurva, Skdrholmen, Segeltorp och Frudingen. Sparvig syd blir drygt
17 km lang och omfattar totalt 16 nya haliplatser. Stérre delen av sparvigen dr utformad att
ga ovan jord. Undantaget ar tunnel under Masmo och tunnel under Kasta.

Detaljutformningen ska samordnas med planeringen av Kommunernas
stadsutvecklingsprojekt, Tvarférbindelse Sdertdrn och Férbifart Stockholm samt med
regionait cykelstrak. Anslutningen tili Flemingsberg ska méjliggdra en eventuell kommande
forlangning till Flemingsbergsdalen.

Parterna &r medvetna om att det inte dr mojligt att i detalj ange den standard som den
utbyggda sparvigen ska ha. Utformningsfragor ldngs med ténkt strickning ska ske med
utgangspunkt fran Landstingets planeringsstudie fran 2016. Ett utfdérande som motsvarar
detta ska sdledes inte anses utgbra en standardhéjning.

2.3 Roslagsbanan till City

Befintlig Roslagsbana foriiings fran Universitetet till City via Odenplan. Férlingningen blir cirka
4 km och omfattar tva nya stationer vid Odenplan och T-centralen {varvid strickan
Universitetet — Ostra station inte lingre trafikeras). Roslagsbanans nya stationer ska ansiuta
till de befintliga tunnelbanestationerna vid Odenplan och T-centralen. Befintlig station
Universitetet ska fortsatt anvéndas.

Parterna dr medvetna om att det inte dr méjligt att i detalj ange den standard som den
utbyggda jarnvagen ska ha. Vid beddmningen av vilken standard som kan férvintas for de
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nya stationerna dr Parterna Overens om att forutsdttningarna fir de nya stationerna ska
motsvara vad som giller for stationsstandarden i 2013 ars Stockholmsférhandlings
utbyggnad, med beaktande av justeringar nédvandiga for jirnvagsstation. Ett utforande som
motsvarar detta ska sdledes inte anses utgbra en standardhdjning.

‘ Storstadsatodrder Stockholm

: Rosiaﬂigbanah.Bnlver_si_t'etét%T-ﬂe:}ttfa[’erj'

2.4 Tunnelbanestation Hagalund

Tunneibanestationen Hagalund byggs i Hagalund, Solna kommun, mellan stationerna Arenastaden
och Hagastaden lings planerad Gul linje. Stationen ska byggas med tva uppgangar, varav en ska
placeras i Hagalunds arbetsplatsomrade och en langs Solnavidgen.
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o " 'H'ag,al'und‘

3 Beskrivning av Cykelobjekt for storstad Stockholm

Namngiven Kommun nedan atar sig att genomféra féljande dverenskomna Cykelobjekt:

Stockholms stad

Nr Namn Cykelobjekt i Stockhoim stad

Liljeholmsbron, atgdrder for bittre framkomlighet i straket, cirka 0,45 km

Arsta, ny cykelbana mellan Arstabron och Arstabergsvagen, cirka 0,5 km

3 Cykelbro Gamia stan - Tegelbacken, breddning férbi Riddarho!men, flytbro vid Centratbron,
totalt 0,52 km

Huddinge kommun

Nr

Gruppl 5
25
31

Grupp2 6
10

11
18

Grupp3 16
17
23

Grupp4 13

Namn Cykelobjekt i Huddinge kommun

Bjornkullaringen - Regulatorvdgen, ny cykelbana/-link 1,1 km
Huddingevdgen - Katrinebergsvigen, cykelbana/-lank breddas 6,2 km
Smista allé - Ryttarhaisvagen, cykelbana/-lank breddas 1,5 km

Bjornkullavigen - Alfred Nobeis allé, ny cykelbana/-1ank 0,4 km
Katrinebergsvdgen - Glomstavdgen/Gustav Adolfsvigen, ny cykelbana/-ldnk 2
km

Loviseberg - Alggrisvigen (Tullinge}, ny cykelbana/-ldnk 0,7 km

Héradsvdgen - Karin Boyes gata, ny cykelbana/-lank 0,8 km

Forbifart Stockholm-Kungens kurvaleden, ny cykelbana/-ldnk 0,4 km
Dialoggatan - Mickelshergsvagen {Stockholm), ny cykelbana/-lank 2,8 km
Ekgardsvdgen - Skdrholmsvagen kommungrins, ny cykelbana/-13nk 0,3 km

Gidmstavagen - Kungens kurvaleden, ny cykelbana/-lank 1,9 km
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14 Botkyrkaleden - Skdrholmsvégen, cykelbana/-lank breddas 3,2 km
15 Skarholmsvagen - Ryttarhalsvigen, cykelbana/-lank breddas 2,5 km

Grupp5 7 Hélsovdgen - Alfred Nobels allé kommungréns, cykelbana/-lank breddas 1,1 km
8 Katrinebergsvigen - Tvirférbindelse Sédertorn, cykelbana/-ldnk breddas 1,4 km
9 Glbmstavigen - Katrinbergsvigen kommungréns, cykelbana/-ldnk breddas 1,2
km
12 Gidmstavéagen - Talldalsviigen, cykelbana/-ldnk breddas 1,4 km
18 Smistavagen-Haradsvégen, cykelbana/-lank breddas 1,5 km
20 Gamla S6dertdljevagen - Mickelsbergsvigen, cykelbana/-idnk breddas 3,3 km
21 Smista alié - Juringe avég 32, ny cykelbana/-lank 1,5 km
22 Kungens kurvaleden - Ekgardsvigen, cykelbana/-ldnk breddas 0,6 km
24 Smista allé - Skérdevégen 39, ny cykelbana/-lank 1,1 km
Objekt G Cykelgarage Flemingsherg, underjordiskt cykelgarage for ca 3 500 cyklar och
tillhorande cykelservice

Téby kommun

Nr Namn Cykelobjekt i Taby kemmun

1a Arninge Ulina, cykelvdg till station 2,3 km

2a vistra Roslags-Nisby (a), cykelvig till station frén vaster, 1,1 km samt cykelparkering
med 276 platser varav 120 med vaderskydd/tak

2b  vastra Roslags-Nasby (b}, snabbcykelvig till station, nord-sydlig riktning 0,4 km samt
cykelparkering med 140 platser varav 80 med vaderskydd/tak.

2c  Vistra Roslags-Nésby (c), cykelvag till Roslagsbanans station fran tster, 0,5 km

4 Ansvarsfordelning och genomftrande

4.1 Parterna &r medvetna om att det dr for tidigt att i detal] reglera hur dtgéarderna i
Kollektivtrafikobjekten ska genomfaras. Parterna ar dock verens om att nedanstdende
principer ska gélla for genomforandet. Atgdrderna i punkterna i-v ska bekostas av
Projektmedel. Atgdrderna i punkterna vi-x ska bekostas pé sitt som diir anges.

i. Landstinget ska planera f6r, projektera, upphandla och genomfora utbyggnaden av
Kollektivtrafikobjekten till avsedd funktion. Detta inkluderar sparanlaggning,
stationer, biljetthallar, uppgangar till och inklusive entré i gatuplan, hissar, rulltrappor
med mera.

ii. Landstinget svarar for avstangningar eller omliggningar av befintlig SL-trafik, inklusive
ersdttningstrafik.
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vi.

vii.

viii.
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Landstinget ska i utbyggnaden sdkerstdlla méjligheten till omstigning mellan
sparbunden SL-trafik.

Landstinget svarar for att jarnvagsplaner tas fram dér s& behovs, vilka ska faststilias
av Trafikverket.

Landstinget svarar for att erforderliga myndighetstilistand, inklusive bygglov och
miljtillstand, soks for atgarderna. For det fall tillstdndsansdkningar kridver medverkan
fran annan Part atar sig denne att bitriida anstkan pad Empligt satt.

Berdrd(a) Kommunier} ska ta fram erforderiiga detaljplaner i ndra samarbete med
Landstinget for Kollektivtrafikobjektens strackningar samt nédvandiga depder
inklusive eventuella markanslutningar till sparanldggningar och berdrda Parter
férbinder sig att verka for att planerna antas och vinner laga kraft. Plats fér
erforderliga schakt- och ovanjordsanidggningar samt arbetstunniar ska beaktas vid
planidggning. Detaljplanerna bekostas av Projektmedel till den del det huvudsakligen
pékallas for Kollektivtrafikobjektens genomférande.

Berdrd{a) Kommun(er) och Landstinget ska gemensamt ansvara for och sinsemellan
jdmt dela pa kostnaden for att mojliggdra omstigning mellan vigburen SL-trafik och
Kollektivtrafikobjekten. Detta géller dock inte utbyggnad av eventuella
bussterminaler,

Atgarder utanfor biljetthall, plattformar och/eller bananldggning, t.ex. anpassningar,
anslutningar och ombyggnad av broar, végar, gator, ging- och cykelvagar,
parkeringar, gronytor samt hardgjorda ytor eller andra anliggningar ingér inte i
Kollektivirafikobjekten. Angdende bytespunkter se punkt {iii) och {vii) ovan.
Atgarderna enligt denna punkt utférs och bekostas av den Part inom vars
ansvarsomrade sadan atgard ligger.

Parterna ska, med undantag for vad som anges i Ramavtal och Objektavtal, inom
ramen for Kollektivtrafikobjekten och med beaktande av géliande ritt kostnadsfritt
tillhandahalia befintliga och framtagna handlingar och underlag till varandra. Det kan
t.ex. besta av projekteringshandlingar, relationshandlingar och férvaltningsdata.

Objektavtalen innehdller regleringar avseende hantering av mark och utrymme som
dgs/forfogas av Part och som behdvs for genomférandet av Projektet.

Ett Genomférandeavtal mellan Landstinget och berdrda Kommuner inom respektive
Kollektivtrafikobjekt ska tas fram av Landstinget, sa snart som det dr majligt fér godkinnande
i respektive Parts beslutande organ. Genomfbrandeavtalet ska behandla principerna for
genomfoérandet och ska precisera tidplan, investeringskostnader, standard, kvalitetsnivaer,
lokalisering av stationer och uppgangar etc. Parterna dr 6verens om vikten av att gemensamt
sdkerstdlla Ramavtalet och respektive Objektavtal samt att avsaknaden av underskrivna
Genomfdrandeavtal inte paverkar Parts dtagande att proaktivt och prioriterat samverka kring
Kollektivtrafikobjektens genomfbrande,
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5 Tidplan

5.1 Féljande tidplan ska gélla fér Projektet. Tiderna &r angivna exklusive tid f6r Gverklaganden.

5.1.1 Tunnelbana Alvsjb - Fridhemsplan
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5.1.2 Sparvig syd
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5.1.3 Roslagshanan till City
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5.1.4 Tunnelbanestation Hagalund

Projektet Tunnelbanestation Hagalund har pab&riats med beriknad trafikstart omkring
2024.

5.2 Kommunerna har uppréttat nedanstaende tidplaner f6r respektive Cykelobjekt.

5.1.5 Tidplan fér Cykelobjekt i Stockholms stad

1 Liljeholmsbron 2019-2020
2 Arsta 2020
3  Cykelbro Gamia stan - Tegelbacken 2019-2026

5.1.6 Tidplan fir Cykelobjekt i Huddinge kommun

Grupp 1 Bjornkullaringen - Regulatorvigen, Nr 5 2018
Huddingevagen - Katrinehergsvigen, Nr 25 2018
Smista allé - Ryttarhalsvdgen, Nr 31 2018
Grupp 2 Bjérnkullavdgen - Aifreds nobels allé, Nr 6 2020
Katrinebergsvigen - Glomstavigen/Gustav adolfsvigen, Nr 10 2021
Lovisebergsvigen - Alggrisvigen {Tullinge), Nr 11 2021
Haradsvagen - Karin boyes gata, Nr 18 2021
Grupp 3 Fdrhifart Stockholm - Kungens kurvaleden, Nr 16 2022
Dialoggatan - Mickelbergsvigen (Stockholm), Nr 17 2022
Ekgardsvagen - Skdrholmsvigen kommungriins, Nr 23 2022
Grupp 4 Glémstavdgen - Kungens kurvaleden, Nr 13 2024
Botkyrkaleden - Skdrholmsvigen, Nr 14 2023

Skdrholmsvadgen - Ryttarhalsvigen, Nr 15 2024
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Grupp 5

Grupp 5

Objekt

Halsovagen - Alfreds nobels allé kommungréns, Nr 7
Katrinebergsvagen - Tvarforbindelse Sdodertdrn, Nr 8
Glémstavégen - Katrinebergsvigen kommungréns, Nr 9
Glomstavigen - Talldalsvagen, Nr 12

Smistavagen - Haradsvigen, Nr 19

Gamla Sodertdljevagen - Mickelbergsvdgen, Nr 20
Smista allé - Juringe dvég 32, Nr 21

Kungens kurvaleden - Ekgdrdsvigen, Nr 22

Smista allé - Skérdevagen 39, Nr 24

Cykelgarage Flemingsbherg

5.1.6 Tidplan fér Cykelobjekt i Taby kommun

1a
2a
2b
2c

Arninge Ullna

Vastra Roslags-Nasby (a)
Vastra Roslags-Nasby (b)
Véastra Roslags-Nasby (c)

2025
2026
2026
2026
2026
2025
2027
2026
2027

2023-2024

2018
2018
2018
2018
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