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Langsiktigt mal for laddinfrastruktur i Stockholms

stad
Redovisning av uppdrag fran kommunfullmaktige

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Trafikndimndens och milj6- och hélsoskyddsndmndens redovisning av
uppdraget att ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for laddinfrastrukturen
i Stockholms stad godkénns.

Foredragande borgarraden Katarina Luhr och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

I kommunfullméktiges budget for 2016 fick trafiknimnden i uppdrag att
samverka med naringslivet for fortsatt utbyggnad av laddinfrastruktur samt att
ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for Stockholms stad. Miljo- och
hilsoskyddsndmnden, Stockholms Stads Parkerings AB och &vriga berdrda
bolag fick i uppdrag att delta i arbetet. Detta drende behandlar trafikndmndens
och milj6- och hélsoskyddsndmndens forslag till kortsiktigt respektive
langsiktigt mél for laddinfrastrukturen i Stockholm stad, med fokus pa publik
laddning.

Det kortsiktiga mélet foreslas vara 500 publika laddpunkter pa gatumark
fram till &r 2020.




Det langsiktiga mélet foreslas vara att tillgang till publik laddinfrastruktur
inte ska utgora ett hinder for omstéllningen till en fossiloberoende
fordonsflotta.

Beredning

Arendet har beretts av miljo- och hiilsoskyddsnimnden och trafiknimnden och
har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret stodjer trafiknimndens och milj6- och
hélsoskyddsndmndens forslag till kort- och langsiktigt mal for
laddinfrastrukturen i Stockholms stad. Mojligheten att ladda elfordon i
Stockholm ér en central del i en nédvindig teknikomstéllning.

Vara synpunkter

Stockholm ska &r 2030 ha en fossiloberoende fordonsflotta och till ar 2040 helt
avvecklat de fossila drivmedlen. For att na dessa nddvandiga klimatmal
behovs en robust och tillgdnglig infrastruktur for de alternativa drivmedlen.
Det &r darfor glddjande att vi kan presentera ett tydligt mal for publik
laddinfrastruktur pa gatumark. Samtidigt som gatuparkeringen behdver minska
och andelen bilar som parkerar pa tomtmark 6ka s& finns behovet av laddning
dven i den publika miljon. Framkomligheten for rorlig trafik och stadsliv
maste dock prioriteras. Parkeringsplatser kommer att finnas kvar i gatumiljon
under lang tid och med den kraftiga 6kning av elbilar som vintas maste dven
gatuparkeringarna bidra till omstillningen. Har bor laddinfrastruktur pa
kommersiella villkor ordnas. Darfor ar det angeléget att staden och berdrda
aktorer utvecklar laddgator dven pa lingsgdende parkering.

Vi behover fortsitta att arbeta tillsammans for att klara klimatutmaningen
och for en bittre stadsmiljo. Stadens foreslagna mél innebér att staden och
ndringslivet behover driva utvecklingen och finna de l6sningar som bést
gagnar Stockholm.

Ett sannolikt scenario utifrdn Trafikverket ar att Stockholm kan ha mellan
150 000 och 250 000 el/laddhybridbilar &r 2030. For att tillgang till publik
laddinfrastruktur inte ska utgora ett hinder for omstéllningen till en
fossiloberoende fordonsflotta kommer det kortsiktiga malet pa 500 laddplatser
som nu sitts revideras upp 16pande.

Elbilar bidrar till battre klimat, battre luftkvalitet och mindre buller. Men
elbilar bidrar inte till 6kad framkomlighet. Tillsammans med stadens satsning
pa laddplatser arbetar staden &ven med att prioritera gng, cykel och



kollektivtrafik for att fler ska komma fram snabbare. Dessa arbeten behdver
ske parallellt och i samverkan for att en 4tgird inte ska std som hinder for en
annan atgérd.

Parkering pé fastighetsmark behover utgdra huvuddelen av all
langtidsparkering sarskilt nir staden prioriterar rorlig trafik. Stockholms Stads
Parkerings AB bygger ut antalet laddplatser och staden mdjliggor for privata
aktorer att placera fler laddplatser i gatumiljon. Men fastighetségarna &r och
kommer att vara helt avgérande for att vi tillsammans ska klara dvergangen till
fler elbilar. Dérfor ar det viktigt att staden fortsdtter de arbeten som gors for att
underlétta for fastighetsdgare och den av regeringen anslagna medfinansiering
som fastighetsdgare kan ansoka om.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Cecilia Brinck
(bada M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.
1. Foredragande borgarrads forslag till beslut bifalls delvis.
2. Daérutover anfors foljande.

Vi stiller oss positiva till forslaget om 500 nya publika laddpunkter pa gatumark fram
till &r 2020. Om Stockholm ska né malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030
s& maste manga atgérder till och detta drende &r ett steg pa vigen.

Stockholms luftkvalitet utgor redan idag en utmaning. Om vi inte utformar staden
pa ritt sdtt, sisom forvaltningen podngterar, riskerar problemet bara att bli storre.
Utover att vara en oerhort viktigt del for Stockholmarnas vilbefinnande, ér
luftkvaliteten i staden dven viktig for att kunna bygga nya bostdder. P4 exempelvis
Valhallavédgen har vi sett att det sedan lidnge planerade bostadsbyggandet har stoppats,
just pa grund av den déliga luftkvaliteten. Detta dr inte héllbart i en stad som véxer i
rekordtakt. Vi vill darfor att regeringen ger Stockholm de verktyg som behdvs for att
mota problemen. Ett lokalt beslutsfattande over trangselskatten skulle kunna vara ett
steg pa végen. [ vintan pa detta bor Stockholm ges mojligheten att infora sérskilda
miljozoner dér luften &r som sdmst. Det dr dock viktigt att en sddan mdjlighet foregés
av noggranna lokal utredningar och att kostnaderna tydligt kan motiveras av miljo-
och hilsoskal.

Vi har ldnge drivit pa utvecklingen av laddinfrastruktur och utmanat gamla normer.
Ett exempel pa att vi maste vaga tdnka nytt &r att upphéva forestillningen om att all
laddning i forsta hand ska ske pa kvartersmark och inte pa gatumark. I en kommande
langsiktig planering for laddinfrastrukturen vill vi visa pa behovet av laddstationer pa
olika platser, inklusive gatumark. Det dr orimligt att Stockholm inte kan hitta en



16sning for langsgéende parkering for laddning i gatumiljé. Ménga andra stéder klarar
detta och vi vill uppmana Trafikkontoret att studera hur andra storstéder 16st detta
praktiskt och tekniskt. Mycket tyder pa att vi behdver publik snabbladdning pé
gatumark som med syftet att ladda batteriet relativt snabbt. Vi ser dérfér med oro pa de
hdga kostnaderna kopplade till kapaciteten ndr man jaimfor Stockholm med andra
stader. Vi efterfragar en analys av varfor det blir sa dyrt i Stockholm och hur staden
kan hjélpa till att fa ned kostnaderna.

Det finns mycket positivt i forslaget men det ar reaktivt snarare &n proaktivt. Nér
staden bygger ut laddinfrastrukturen och gor det enkelt att &ga, parkera och ladda en
elbil kan vi skynda pé den grona omstéllningen. Vi vill att Stockholm ska ligga i
framkant och att Stockholm kommer med nya 16sningar och driver utvecklingen
framéat. Annars riskerar vi att bli omsprungna av andra stdder och vi riskerar att missa
vara hoga milj6- och klimatmal.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar féljande.
Trafikndmndens och milj6- och hélsoskyddsndmndens redovisning av
uppdraget att ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for laddinfrastrukturen
i Stockholms stad godkénns.

Stockholm den 17 maj 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Katarina Luhr Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning

Arendet

I kommunfullmiktiges budget for 2016 fick trafiknimnden i uppdrag att
samverka med néringslivet for fortsatt utbyggnad av laddinfrastruktur samt
att ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for Stockholms stad. Milj6- och
hilsoskyddsndmnden, Stockholm Parkering AB och 6vriga berérda bolag
fick 1 uppdrag att delta i arbetet. Detta drende behandlar trafikndmndens
och milj6- och hilsoskyddsndmndens forslag till kortsiktigt respektive
langsiktigt mal for laddinfrastrukturen i Stockholm stad, med fokus pa
publik laddning.

Det kortsiktiga malet foreslas vara 500 publika laddpunkter pa gatumark
fram till &r 2020.

Det langsiktiga malet foreslas vara att tillgang till publik laddinfrastruktur
ska inte utgora ett hinder for omstéllningen till en fossiloberoende
fordonsflotta.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 14 mars
2017 foljande.

1. Miljo6- och hilsoskyddsndmnden godkénner forslagen till kortsiktigt
och langsiktigt mal for publik laddinfrastruktur i Stockholms stad.

2. Milj6- och hélsoskyddsndmnden ger miljoforvaltningen i uppdrag att
arbeta vidare med de atgédrder som beskrivs i forvaltningarnas
gemensamma tjinsteutlatande.

3. Milj6- och hilsoskyddsndmnden hemstéller drendet till
kommunfullméktige.

Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (M) och Joar
Forssell (L), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP), Méns
Loénnroth m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande



daterat den 7 februari 2017 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Att ha en hog andel publik laddinfrastruktur ar inte ett mal i sig for staden, utan ett
medel for att nd ett hogre mal om en i forsta steget fossiloberoende fordonsflotta.
Staden har som mal att vara fossilfritt 2040, och som ett avstimningsmal pa védgen dit
att vara fossiloberoende &r 2030.

Forvaltningarna anser fortfarande att den absoluta huvuddelen av laddningen bor
ske vid hemmet/dér bilen har sin primédra laddningspunkt, och att den publika
laddningen framforallt bor vara ett komplement till detta. Denna slutsats delas av WSP
och av Energimyndigheten, och har framforts av forvaltningarna i tidigare
tjansteutlatanden. Dock &r det i dagsldget ett relativt stort antal bildgare i Stockholms
innerstad som har sin hemparkering pa gatan, och ddrmed ocksa sin presumtiva
priméra laddningspunkt pa gatan. Detta utgdr i viss utstrdckning ett problem for
uppndende av det langsiktiga malet, som framgar av det foljande, och ir en fraga som
behover utredas vidare for att finna en 16sning pa sikt.

Med en viss generalisering kan man séga att i ytterstaden 16ser ménga elbilsdgare
laddningen pé sin egen tomtmark. Sammanlagt i hela ytterstaden &r 17 procent av
fastighetsbestandet smahus, mot 0,02 procent i innerstaden (2014). I ytterstaden finns
ocksa flera stora ytparkeringar som ar privat dgda eller dgda av Stockholm Parkering
AB, dér det ddrmed finns mojlighet att reservera plats for en specifik bil.

Den affarsmodell Stockholm anvinder, och som beskrivs ldngre ned i tjutet,
innebér att det dr externa aktorer som sitter upp laddinfrastrukturen pa gatumark.
Hittills har aktdrerna endast intresserat sig for innerstaden nér det géller publik
laddinfrastruktur p& gatumark. I ytterstaden har marknaden hittat lagen pa tomtmark
som varit mer attraktiva, t.ex. hos snabbmatskedjor och vid drivmedelsstationer. Malet
for den publika laddningen pa gatumark, som redovisas langre ned, handlar darfor i
huvudsak om gatumark i innerstaden. Detta innebér dock inte nagra hinder for
etablering av laddinfrastruktur p& gatumark i ytterstaden. Nér det finns intresse fran
aktorerna att etablera laddinfrastruktur i ytterstaden gors detta pa samma premisser
som vid etablering i innerstaden. Forvaltningarna har under arbetets géng fatt forslag
pa onskade platser frén boende i ytterstaden och nérforort och har da vidarebefordrat
dessa till aktérerna, och kommer att gora sé dven framover.

EU-direktivet
I rapporten refereras till Europaparlamentets och radets direktiv om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen som antogs 2014.

I direktivet framhalls att det bor vara mojligt for medlemsstaterna att genomfora
direktivet genom att anvinda méanga olika slags rittsliga och icke-rittsliga incitament
och atgdrder, i ndra samarbete med aktdrer i den privata sektorn, vilka bor spela en
central roll for att ge stod till utvecklande av en infrastruktur for alternativa brénslen. I
direktivet anges ocksa att avsikten med direktivet inte ar att ldgga en ytterligare
ekonomisk borda pa medlemsstaterna eller pa regionala och lokala myndigheter. Detta
rimmar vél med den affarsmodell som Stockholms stad anvinder, och som beskrivs



niarmare nedan.

Riktmdrke for publik laddinfrastruktur

I direktivet anges ett riktmdrke, dér ett lampligt genomsnittligt antal laddningspunkter
som &r tillgéngliga for allménheten bor vara atminstone en laddningspunkt per tio
bilar. Vidare framhalls att myndigheterna bor vidta atgirder for att stodja anvandarna
av elfordon genom att sikerstélla att exploatdrer och byggherrar tillhandahaller
lamplig infrastruktur med ett tillrickligt antal laddningsstationer for elfordon.

Definition av publik laddinfrastruktur

Forvaltningarnas definition av publik laddinfrastruktur &r det som i EU-direktivet
bendmns som en ”for allménheten tillgénglig laddningsstation”. Enligt direktivet &r
detta laddningsstationer som ir tillgéingliga for allmidnheten genom registrerade kort
eller genom avgifter, laddningsstationer for bilpooler som tredje part kan anvinda
genom abonnemang, eller laddningsstationer vid offentliga parkeringar. Detta innebar
att dven laddningsstationer vid exempelvis kdpcentrum och gallerior riknas som
publika.

Hur méanga fler publika laddpunkter behovs fram till 2020

Bilinnehavet i Stockholm dr 0,37 bilar per invanare. I absoluta siffror innebar detta ca
340 000 personbilar i Stockholm stad (2015). Dessutom finns ca 110 000 latta
lastbilar, vilket innebar sammanlagt 450 000 litta fordon. Av personbilarna finns grovt
raknat 1/3 (ca 112 000) i innerstaden, 1/3 1 S6derort och 1/3 i Norrort. 1,7 procent (ca
7850) av de latta fordonen i Stockholm é&r laddbara (feb 2017) . I utredningen
Fossilfrihet pa vig fran ar 2013 (allmént refererad till som FFF-utredningen)
prognosticeras 2-3 procent eldrivna litta fordon till &r 2020 for hela Sverige.

Om man for Stockholms del riknar med 2,5 procent eldrivna fordon ar 2020 och
att bilparken é&r lika stor som idag innebir det ungefar 11 250 eldrivna litta fordon
inom Stockholms kommun. Detta &r realistiskt och troligen lagt riknat. For att ha
marginal viljer forvaltningarna att istillet utgé fran 15 000 eldrivna fordon. Det
innebdr i sin tur att staden ar 2020 behdver totalt 1500 publika laddpunkter for att na
EU-direktivets rekommendation om 0,10 publika laddpunkter per laddfordon. Detta
innebdr att staden behdver inrdtta ytterligare ca 900 nya publika laddpunkter fram till
ar 2020. Idag finns de flesta publika laddpunkter i Stockholm Parkering AB:s garage
och ytparkeringar.

Stockholm Parkering AB uppskattar att de kommer att sétta upp ytterligare 500
publika laddpunkter till ar 2020, vilket innebar att det behovs atminstone 400
laddpunkter pa gatumark for att nd rekommendationen om 0,10 publika laddpunkter
per laddfordon.

Kortsiktigt mal

EU-direktivet om 0,10 dr inte tvingande, utan endast en rekommendation.
Forvaltningarna anser dnda att staden bor forhalla sig till detta och inte sétta ett
kortsiktigt mal for laddinfrastrukturen som underskrider rekommendationen. Samtidigt
bor malet vara realistiskt att nd och mdjligt att forutse. D det finns flera olika
prognoser for elbilsforsdljningen, som kan skilja sig at betydligt, anser forvaltningarna



att ett absolut siffermal ar att foredra. Som konstaterats ovan behdvs 400 platser pa
gatumark for att uppfylla FFF-utredningens prognos. For att ha en marginal for att
prognosen Overtrdffas, och for att visa att Stockholms stad dr angeldgen om att vara en
attraktiv elbilsstad med siktet instdllt mot fossilfrihet ar 2040 foreslar forvaltningarna
ett mal om 500 publika laddplatser p& gatumark fram till &r 2020. Detta motsvarar t.ex.
50 laddgator med tio laddpunkter per gata, vilket forvaltningarna bedomer som mojligt
att na.

Alternativa prognoser

Okningen av elbilar och laddhybrider ir snabbare i Stockholm #n i 6vriga landet. Idag
har Stockholm ca 25 % av Sveriges elbilsflotta. Om denna andel haller i sig s&
kommer Stockholm utifran FFF-prognosen for elbilforsiljning i Sverige totalt att ha
drygt 30 000 laddbara fordon ar 2020, vilket betyder att totalt 3 000 publika
laddplatser behovs, d.v.s. drygt 2 400 ytterligare mot idag. Om 500 av dessa ar i
garage innebar det 1 900 laddpunkter pé gatumark fram till 2020.

Prognoser for laddbilsforséljning dr dock ytterst svart, eftersom teknikutveckling,
marknadspriser och offentliga styrmedel (t ex prisincitament) har stor betydelse och &r
mycket svéra att prognosera ens pa kort sikt. T ex fors diskussioner om nya
miljozoner, vilket om det genomfors innebar att Stockholms stad kan komma att kréva
elbilar eller laddhybrider inom vissa omraden. Diskussionen och i forlangningen
mojligheten till detta kommer ocksa att paverka utvecklingen av elbilsforséljningen i
Stockholm.

Forvaltningarna anser att ett kortsiktigt mal om 500 platser pa gatumark &r ett
rimligt mal fram till &r 2020. De laddgator som nu bdrjar etableras i Stockholm
kommer att utvirderas 16pande. Ar 2020 kommer staden att ha tillging till data,
erfarenhet och kunskap om den tekniska utvecklingen som inte finns i dagslaget.
Forvaltningarna foreslar darfor att ett nytt kortsiktigt mal ska tas fram senast 2020, och
att det langsiktiga mal som nedan foresléas l6pande ska ses dver och vid behov
revideras.

Forutsittningar for att na det kortsiktiga malet

Platstillgang

Stockholms stad tog redan 2012 fram ett PM om mojliga platser for laddinfrastruktur.

I detta PM pekas ca 30 gator ut som mgjliga for att etablera laddinfrastruktur.

Forvaltningarna kommer under borjan av 2017 att uppdatera detta PM med

utgangspunkten att hitta fler limpliga platser for publik laddinfrastruktur. Vid

trafikndmndens sammantridde den 8 december lades ett sarskilt uttalande fran

majoriteten om att staden och berdrda parter ska se 6ver hur laddgator dven ska kunna

utvecklas for langsgaende parkering. Denna nya forutsittning kommer att tas med i

uppdateringen av underlaget, vilket troligen 6kar forutsédttningarna att na malet.
Redan idag finns emellertid intresse fran olika aktorer for att etablera laddning pa

ett 20-tal gator.

Elférsérjning



En faktor som dr svér for forvaltningarna att paverka ér tillgangen till el. Det &r Ellevio
som &r ndtagare, inte Stockholms stad. Pa vissa stéllen i staden har det varit problem
med att fa tillracklig tillgéng till el. Det giller t.ex. en snabbladdare som installerades
av Vattenfall pd Runebergsplan i april 2015, och som fortfarande inte fétt el
framdragen av Ellevio. Det senaste beskedet &r att elen ska vara framdragen i slutet av
kvartal 1 2017.

Forvaltningarna har ockséa av en annan aktor blivit uppméarksammade pé att
anslutningskostnaderna till elnétet i Stockholm visar sig gora stora avsteg fran Ellevios
generella prismodell jamfort med andra platser i landet, vilket fatt till f61jd att aktdren
pa samtliga platser planerade for laddgator fatt anpassa sig och anslutit sig till endast
160 ampere istéllet for 320, som ursprungligen planerats. Aktdren har inte ekonomiska
mojligheter att utoka kapaciteten de kommande &ren, nir fordon troligen kommer att
ha mgjlighet till snabbare laddning &n 50kW. Detta kommer rimligen att pdverka
Ovriga aktorer som vill sétta upp laddinfrastruktur i innerstadsomradet. P& den dyraste
platsen i innerstaden, dér det dr svérast och dyrast for Ellevio att dra fram en
anslutning, har aktdren fatt en offert pa 1,7 miljoner kronor for att ansluta sig till 320
ampere. Denna har sedan reducerats till 671 000 kronor efter att aktdren sénkt
ambitionsnivan till 160 A. Detta kan jaimforas med 45 000 kronor for en 160 A
anslutning i Simrishamns centrum. Detta &r sammantaget en problematik som i
forldingningen kan forsvara etableringen av laddinfrastruktur pa gatumark.

Affdrsmodell

Stockholm anvinder sig av en affirsmodell som bygger pa att trafikkontoret tecknar
nyttjanderattsavtal med externa aktdrer som vill sitta upp och driva snabbladdare
respektive normalladdare.

Affiarsmodellen innebér att staden kan avgoéra var det dr lampligt eller olampligt att
etablera laddinfrastruktur, men till syvende och sist ar det aktérerna som bestimmer
om de vill etablera laddinfrastruktur pa de platser staden godként. Aktdrerna grundar
till stor del sina beslut pa marknadshénsyn, vilket férvaltningarna tycker ar positivt i sa
matto att laddarna da formodligen hamnar dér de gor nytta for flest anvandare.

Finansiering av laddinfrastrukturen

De laddgator som kommit ldngst i planeringen finansieras med hjilp av EU-bidrag
som aktoren sjélv har sokt. For ovriga laddgator, som andra aktorer visat intresse for,
har aktorerna sokt bidrag fran Klimatklivet, men fétt avslag. En av aktdrerna avser att
ga vidare och etablera laddgator for normalladdning dven utan bidrag, och de for en
dialog med forvaltningarna kring detta. Den andra aktoren avser att sdka
Klimatklivspengar pa nytt.

Stadens bidrag till finansieringen av laddinfrastruktur

Som ndmnts ovan anvander sig Stockholm av en affirsmodell som bygger pa att
trafikkontoret tecknar nyttjanderdttsavtal med externa aktorer som vill sétta upp och
driva snabbladdare respektive normalladdare. Avtalen &r i princip avgiftsfria. Staden
star for kostnaderna for skyltningen och avstér fran parkeringsintékter genom att
erbjuda 30 minuter avgiftsfri parkering for snabbladdning pé attraktiva platser.



Laddgatornas roll i laddinfrastrukturen

Forvaltningarna har i ett parallellt uppdrag som redovisades for ndmnderna pa deras
respektive sammantriden i december 2016, arbetat med att utreda forutséttningar for
laddgator for normalladdning. De laddgator som nu planeras kommer att ha dubbla
funktioner. P4 nattetid kan de anvéndas for nattladdning, nér bilen 4nd4 stér parkerad.
P& dagtid kan normalladdarna p& laddgatorna anvéndas for destinationsladdning for
besokare.

Trafikkontoret har for avsikt att framdver se dver hur villkoren for
boendeparkering ar utformade, for att underlatta skyltningen for normalladdning i
omraden med boendeparkering, och samtidigt sdkerstilla att
boendeparkeringsvillkoren inte innebér att laddplatser blockeras av fordon som inte
laddar. Det ar av stor vikt att kunna sékerstélla att laddinfrastruktur p& gatumark
anvinds sé stor del av tiden som mdjligt for att inte antalet nddvandiga laddplatser ska
bli orimligt stort. For att béttre sdkerstélla detta kommer det sannolikt att krdvas
fordndringar av parkeringsreglering och —prissittning. Denna fraga behdver utredas
vidare, i synnerhet for att det 1angsiktiga mélet ska kunna uppnds dven for fordon med
sin hemmaparkering pa gatumark.

Funktionen normalladdning nattetid pa gatan &r i dagsldget framforallt ett alternativ
for laddhybrider, eftersom det inte gar att reservera parkering pé gatumark for ett
specifikt fordon och det ddrmed inte finns ndgon garanti for att man kommer att fa en
laddplats pé natten.

I arbetet med laddgatorna skrivs forutom nyttjanderéttsavtal ocksa ett avtal dar
aktorerna forbinder sig att limna data om utnyttjandet av laddarna. Forvaltningarna
kommer att analysera dessa data arligen och vid behov anpassa laddgatornas placering,
reglering och utformning till det faktiska nyttjandet.

Primdrladdning pa gatan

I Stockholms innerstad finns ca 37 000 parkeringsplatser pé gatan och ca 45 000
utfardade boendeparkeringstillstand. Av dessa tillstdnd anvénds ca 12 000 regelbundet
for att 16sa parkeringsavgift dagtid. Nattetid dr det med servicenatten bortraknad
uppskattningsvis 30 000 fordon som parkerar pa gatumark. For dessa bildgare kommer
det pa kort sikt att vara svart att enbart forlita sig pa publik laddning pa gatumark.
Laddning pa gatumark sker som ndmnts ovan alltid i konkurrens med andra bilar; det
finns inga lagliga mojligheter att reservera en gatuparkeringsplats for ett visst fordon.
Forvaltningarna anser att det &r viktigt att kommunicera ovanstaende for att skapa
rimliga forvéntningar pa publik normalladdning pa gatumark.

Garanterad atkomst

Som nidmnts &r det alltsé inte lagligt att reservera plats for ett specifikt fordon pa
gatumark. Hos Stockholm Parkering AB kan man déremot reservera en garageplats
med laddmdjlighet for ett specifikt fordon. Kunden betalar da ett fast pris per manad
for mojligheten att ladda vid den forhyrda platsen. Stockholm Parkering AB har idag
150 sadana platser, och anldgger fler sa fort forfragan uppkommer. Stockholm
Parkering har garage péa 88 platser i innerstaden.



Utbyggnadsplaner efter 2020, inom Stockholm Parkerings regi.

Stockholm Parkering bygger ofta sina nya garage som samnyttjade, dvs. de installerar
laddstolpar béde for besok och forhyrt. I nya garage installerar SPAB laddstolpar pa
20 % av platserna redan fran start. SPAB har nagra stora projekt som planeras sté klara
ar 2021. Detta innebir ytterligare 440-500 publika laddplatser fran SPAB, fran ar
2021.

Laddinfrastruktur vid nybyggnation

En av de viktigaste atgarderna som lyfts fram i WSP:s rapport ar att staden bor stélla
krav vid nybyggnation av garage i bostadshus, kontorsfastigheter med mera att en viss
andel parkeringsplatser ska forberedas for mojlighet till laddning. Forvaltningarna
instimmer i att staden omgaende bor stélla krav vid nybyggnation och mark-upplatelse
dér staden dr markégare via exploateringskontoret. Stadens egna fastighetsbolag
(Familjebostider, Svenska Bostider, Stockholmshem, SISAB, Micasa Fastigheter och
Fastighets-kontoret) bor fa i uppdrag att se till att alla nya parkeringsplatser forbereds
for laddning och att 20 procent av platserna har fungerande laddning i samband med
fardigstallande. Detta 6verensstimmer med Stockholm Parkerings arbetssétt och med
de krav staden stiller pa byggherrar i Norra Djurgéardsstaden.

Information och andra atgérder for att 6ka andelen laddbilar

Att ha en hog andel publik laddinfrastruktur &r som nimnts ovan inte ett mal i sig for
staden, utan ett medel for att na ett hogre mél om en i forsta steget fossiloberoende
fordonsflotta. Stockholm finns redan i dag i topp bland Sveriges kommuner nér det
géller publika laddpunkter. Samtidigt ar det hir som antalet laddbilar Skar snabbast,
vilket stiller krav pé att utbyggnaden av publik laddinfrastruktur inte star i vigen for
overgangen till en fossiloberoende, och i lingden fossilfri, fordonsflotta. Men, det ar
ocksa viktigt att informera om de laddméjligheter som finns redan idag, for att
personer som funderar pa att byta till laddfordon ska véga ta klivet och kidnna sig
trygga med att det finns laddmgjligheter. Férvaltningarna kommer att arbeta vidare
med att sprida information om laddfordon och laddméjligheter, bland annat inom EU-
projektet Eccentric.

Information till bostadrdttsforeningar

I Stockholm har ménga personer sin bil parkerad pd mark som 4gs av en bostadsrétts-
forening. De flesta bostadsrattsforeningar har en styrelse som verkar pa sin fritid.
Dessa personer har begriansat med tid och kunskap om laddinfrastruktur. Stadens
erfarenhet hittills &r att ménga inte far gehor och hjilp nér de vill kunna ladda sitt
fordon hos en bostadsrittsforening. Styrelser sdger nej pa grund av tidsbrist och
okunskap. Det ar tidskrdvande att sétta sig in i denna nya fraga.

Miljoforvaltningen har dérfor tillsammans med 6vriga kommuner i ldnet sokt och
fatt medel fran Klimatklivet for informations- och beteendepéaverkande insatser om
utbyggnad av laddinfrastruktur riktat till bostadsrittsforeningar i Stockholms lén. Det
ror sig om rad, checklistor, mallar, instruktionsfilm samt seminarier med
miniutstidllning, vilket pagar nu, och kommer att fortga fram till februari 2017, och
dérefter redovisas for namnderna. Arbetet med information till bostadsrattsforeningar



kommer dérefter att fortsitta inom ramen for Eccentric-projektet.

Staden som arbetsgivare

Stockholms stad anvénder ocksa sin roll som arbetsgivare for att stotta Gvergéngen till
fler elbilar. Av stadens totalt ca 830 egna fordon var vid arsskiftet 2015/2016 6ver 150
fordon laddbara (drygt 90 elfordon och drygt 60 laddhybrider). Andelen eldrivna
fordon i stadens verksamheter ska enligt uppdrag frdn kommunfullméktige vara 14
procent ar 2016 for att sedan 6ka med tva procent per ar. Stadens elbilar har mojlighet
att anvinda en grafisk profil som sticker ut, och som ménga anvénder. Staden stiller
ocksé milj6fordonskrav vid upphandling av transporttjanster.

Langsiktigt madl

Det langsiktiga malet foreslas vara:

Tillgang till publik laddinfrastruktur ska inte utgéra ett hinder for omstallningen till
en fossiloberoende fordonsflotta.

Forvaltningarna bedomer att det pagdende arbetet med utbyggnaden av
laddinfrastrukturen pé gatumark, tillsammans med utbyggnaden inom Stockholm
Parkerings garage, stadens informationsarbete riktat mot bostadsréttsforeningar samt
de i drendet foreslagna uppdragen/riktlinjerna for stadens egna bolag och kontor
kommer att minska behovet av ny publik laddning pa sikt. Dessutom gér
teknikutvecklingen inom elbilsbranschen fort framat och ett 1dngsiktigt mal riskerar
snabbt att bli inaktuellt. Nar rdckvidden for elfordon 6kar minskar behovet av
destinationsladdning, och en hogre andel av klara sig med att enbart laddas pa sin
hemmaparkering. For ett givet antal laddfordon minskar denna utveckling behovet av
publika laddpunkter pa sikt, vilket skulle innebéra att riktlinjen 0,1 laddpunkter per
laddfordon kan vara onddigt hog pa lingre sikt. A andra sidan kan huvuddelen av de
laddpunkter som idag och pé kort sikt fungerar som destinationsladdning att pa langre
sikt komma att fungera som primirladdning for fordon. Aven pa lingre sikt kommer
ett betydande antal fordon ha sin hemmaparkering pa gatumark (dven om stadens mél
dr att antalet ska minska jamfort med idag), sa det kommer finnas behov av
primérladdning pa gatumark dven pa langre sikt. Det langsiktiga malet bor déarfor, som
ovan nidmnts, 16pande ses dver och vid behov revideras.

Naésta fraga dr hur manga publika laddplatser som behovs for att det langsiktiga
maélet ska uppnas. En mgjlig utgangspunkt dr den prognos for antalet laddfordon som
gors 1 FFF-utredningen, dir ca 20 procent av de létta fordonen forutspas vara elbilar ar
2030. For Stockholms del skulle detta, om antalet fordon dr detsamma som idag,
innebdra 90 000 elbilar. Som ndmnts tidigare gar emellertid 6kningen av elbilar
snabbare i Stockholm &n i vriga landet. Om man gor en utvecklad prognos utifrén
Stockholms forutsdttningar, med FFF-utredningen som utgangspunkt, skulle andelen
el- och laddhybridbilar hamna pa runt 150 000 &r 2030. Om man istéllet gor en
anpassad prognos utifrén underlag fran Trafikverket ar 2016, sé landar prognosen pa
runt 250 000 el- och laddhybridbilar.

Ett sannolikt scenario blir da att vi kommer att ha mellan 150 000 och 250 000
el/laddhybridsbilar i Stockholm &r 2030. Om riktmérket 0,10 publika laddare ska



uppfyllas dven ar 2030, sé skulle det innebdra mellan 15 000 — 25 000 publika
laddpunkter. Eftersom en normalladdare ofta (beroende pé fabrikat) betjénar tva bilar
samtidigt, s innebér det i praktiken mellan 7 500 och 12 500 normalladdare.
Forvaltningarna dr dock tveksamma till om ett riktméirke om 0,10 publika laddpunkter
fortfarande &r relevant &r 2030; det nuvarande EU-direktivet striacker sig bara fram till
ar 2020. Bedomningen av antalet laddpunkter som behdvs for att det 14ngsiktiga malet
ska uppnas bor darfor revideras 16pande.

For att uppfylla det 1angsiktiga malet ska tillgang till laddinfrastruktur inte heller
utgora ett hinder for att skaffa laddfordon for de fordonsidgare som har sin
hemmaparkering pa gatumark. Som beskrivs nedan innebér detta flera utmaningar som
kréver vidare utredning. Bedémningen av antalet laddpunkter pa gatumark som behdvs
for att uppfylla det langsiktiga mélet blir darfor med nddvandighet dnnu osékrare. Idag
handlar har ca 30 000 fordon sin hemmaparkering pa gatumark, men &r 2030 kommer
antalet troligen vara lagre i takt med att antalet gatuparkeringsplatser minskar. Antar
man att en tredjedel av dessa fordon 4r laddbara 2030 skulle det innebara ndgot mindre
an 10 000 laddpunkter pa gatumark om alla dessa fordon ska laddas samtidigt. Det &r
dock inte troligt eller rimligt att samtliga dessa fordon ska laddas samtidigt: en
laddpunkt kan rimligen antas betjéna atminstone 2-3 fordon. Det skulle innebéra ett
behov av omkring 3 000 — 5 000 laddpunkter pé gatumark 2030 (observera att
gatumarksplatser endast dr en delméngd av alla publika laddplatser). Att anordna
laddplatser pa gatumark dr av flera skél dyrare och mer komplicerat dn t ex i
parkeringshus, sa det &r angeldget att med olika styrmedel och regleringar fa en sa stor
andel av hemmaparkeringen som mojligt att ske pd annan plats &n gatan (se vidare
nedan). Detta har uppenbarligen stor betydelse for vad det langsiktiga malet implicerar
for antal behdvda laddplatser pa gatumark.

Forutsdttningar for att nd det langsiktiga mdlet

Ekonomiska forutsiittningar

Den affirsmodell som anvénds nu dr beroende av att externa aktdrer har ett intresse av
att sitta upp laddare. Aktorerna har olika anledningar till att sitta upp laddarna, det &r
inte enbart direkta ekonomiska intressen. Men forvaltningarna kan konstatera att
affarsmodellen till viss del ar beroende av att aktorerna fér in tillrickliga intdkter. Om
de publika laddarna inte anvénds i den utstrickning som aktdrerna hoppas pa sa kan
intresset frdn marknaden minska.

Forvaltningarna tar i nuléget inte stillning till hur stor del av de publika
laddpunkterna som ska vara pa gatumark pé lang sikt, men kan konstatera att det finns
en rad fordelar med att ha laddarna i parkeringsgarage. Det dr mer kostnadseffektivt,
dé det &r betydligt billigare och enklare att installera laddare inomhus pé garagevéggar,
jamfort med att griva ner dem i gatumark. Det finns dessutom mdojlighet att reservera
platser for enskilda bilar, vilket skapar forutsédgbarhet och trygghet. Detta ar sarskilt
viktigt for elbilar. For laddhybrider &r det inte lika kénsligt.

Det finns ocksa en viss problematik i att ha en stor del av laddpunkterna pa
gatumark. Bland annat begrdnsas mojligheten till framtida alternativa anvdndanden av
parkeringsplatserna, sasom platser for tillfélliga parker och uteserveringar, eller



cykelbanor.

Forvaltningarna &r ocksa tveksamma till om det finns tillrickligt manga
parkeringsplatser dér kriterierna om 2, 5 meter mellan laddstolpe och husfasad kan
uppfyllas. Nar detta métt underskrids forsvaras och fordyras driften i form av
renhéllning och sndrdjning, och det forsdmrar dven tillgéngligheten pé trottoaren.

Framkomlighetsstrategin syftar bland annat till att minska gatuparkering till
forman for annat anvdndande, sdsom cykelbanor och busskorfalt. En del i detta ar
Parkeringsstrategin, vars syfte bland annat ar att fa fler bilister att parkera i garage
istdllet for pa gatan. Ett led i detta 4r att hoja och utdka avgifterna for att parkera pa
gatan, for att minska avgiftsskillnaden mellan gata och parkeringsgarage. Det dr
emellertid fortfarande billigare att parkera bilen pé gatan. For att ytterligare oka
incitamentet att parkera i garage kan Stockholms stad minska skillnaderna ytterligare,
antingen genom att hdja avgifterna pa gatan, eller genom att minska avgiften i
parkeringshusen. Om staden dessutom fortsitter att satsa pa att bygga ut
laddinfrastruktur i stadens egna garage finns forutsittningar att markbart minska
antalet parkerade bilar pd gatumark, vilket forutom att gagna framkomligheten har
fordelen att det dr enklare och billigare att anordna laddinfrastruktur i parkeringshus.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 9 mars 2017 f6ljande.

1. Trafikndmnden och milj6- och hélsoskyddsndmnden godkénner
forslagen till kortsiktigt och 1&ngsiktigt mal f6r publik
laddinfrastruktur i Stockholm stad.

2. Trafikndmnden och milj6- och hélsoskyddsnimnden ger trafikkontoret
respektive miljoforvaltningen i uppdrag att arbeta vidare med de
atgérder som beskrivs i tjansteutltandet.

3. Trafikndmnden och milj6- och hilsoskyddsndmnden hemstéller
drendet till kommunfullméktige.

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck m.fl. (M), bilaga 1.



Trafikkontorets och miljoforvaltningens gemensamma tjinsteutlatande
daterat den 7 februari 2017 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret
Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 3 april 2017 har i
huvudsak féljande lydelse.

I Strategi for fossilbrinslefritt Stockholm 2040 lyfts transportsektorn fram som den
stora utmaningen framoéver. Mdjligheten att ladda elfordon i Stockholm é&r en central
del i en nodvéndig teknikomstéllning.

Stadsledningskontoret stodjer trafikndimndens och miljé- och
hélsoskyddsndmndens forslag till kort- och langsiktigt mél for laddinfrastrukturen i
Stockholms stad. Det kortsiktiga malet kan dock vara en underskattning givet den
snabba marknadsutvecklingen och efterfrdgan pa laddmdjlighet pa gatumark for
boende i innerstaden. Det 1dngsiktiga malet dr naturligt med tanke pa elfordonens
viktiga roll i klimatomstdllningen, men utgdr samtidigt en betydande utmaning. Det &r
viktigt att nimnderna i det fortsatta arbetet foljer utvecklingen noggrant och aktivt
soker losningar tillsammans med externa aktorer. Inte minst giller detta i ljuset av nya
styrmedel for att reducera transportsektorns klimatpaverkan. Den radande
affirsmodellen innebir att kostnaderna for staden blir sma.

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullmiktige att godkénna trafikndmndens
och milj6- och hilsoskyddsndmndens redovisning av uppdraget att ta fram ett
gemensamt langsiktigt mal for laddinfrastrukturen i Stockholms stad.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (M) och Joar
Forssell (L) enligt f6ljande.

Namnden beslutar att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut och att
darutéver anfora foljande:

Vi stiéller oss positiva till trafikkontoret och miljéforvaltningens forslag om 500 nya
publika laddpunkter pa gatumark fram till a&r 2020. Om Stockholm ska nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 sa méste ménga atgarder till, och detta drende
ett steg pad vigen.

Stockholms luftkvalitet dr redan idag ett stort problem. Och utformar vi inte staden
pa ritt sitt, séisom miljoforvaltningen podngterar, riskerar problemet bara att bli storre.
Utover att vara en oerhort viktigt del for Stockholmarnas vélbefinnande, &r
luftkvaliteten i staden dven viktig for att kunna bygga nya bostdder. Pa exempelvis
Valhallavédgen har vi sett att det sedan lidnge planerade bostadsbyggandet har stoppats,
just pa grund av den daliga luftkvaliteten. Detta ar saklart inte hallbart i en stad som
vaxer i rekordtakt. Darfor vill vi att regeringen ger Stockholm de verktyg som behovs
for att mota problemen. Ett lokalt beslutsfattande dver trangselskatten skulle kunna
vara ett steg pa vagen. I vintan pé detta bor Stockholm ges mojligheten att infora
sdrskilda miljozoner dér luften 4r som sdmst. Det dr dock viktigt att en sddan mdjlighet
forst foregas av noggranna lokal utredningar och att kostnaderna tydligt kan motiveras
av miljo- och hélsoskal.

Vi har ldnge drivit pa utvecklingen av laddinfrastruktur och utmanat gamla normer.
Ett exempel pé att vi maste vaga tinka nytt ar att upphéva den insndvade
forestdllningen om att all laddning i forsta hand ska ske pa kvartersmark och inte pa
gatumark. I en kommande langsiktig planering for laddinfrastrukturen vill vi visa pa
behovet av laddstationer pa olika platser inklusive gatumark. Det ar orimligt att
Stockholm inte kan hitta en 16sning for langsgaende parkering for laddning i
gatumiljo. Manga andra stider klarar detta och vi vill uppmana Trafikkontoret att
studera hur andra storstéder 16st detta praktiskt och tekniskt.

Det dr mycket som tyder pa att vi behdver publik snabbladdning p& gatumark som
uppfyller syftet att ladda batteriet relativt snabbt. Vi ser darfor med oro pé de hoga
kostnaderna kopplade till kapaciteten nir man jamfor Stockholm med andra stdder. Vi
efterfragar en vidare analys av varfor det blir s& dyrt i Stockholm och hur staden kan
hjélpa till att fa ner kostnaderna.

Det finns mycket positivt i forslaget men det dr reaktivt snarare én proaktivt.
Tillsammans med att staden bygger ut laddinfrastrukturen och gor det enkelt att dga,
parkera och ladda en elbil kan vi skynda pa omstéllningen. Vi vill att Stockholm ska
ligga i framkant och att Stockholm kommer med nya 16sningar och driver



utvecklingen framat. Annars riskerar vi att bli omsprungna av andra stader och vi
riskerar att missa vara hdga milj6- och klimatmal.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), Méns
Lonnroth m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V) enligt foljande.

Vi instimmer i forvaltningens synpunkter och det langsiktiga malet om att “Tillgéng
till publik laddinfrastruktur ska inte utgora ett hinder for omstallningen till en
fossiloberoende fordonsflotta”, och vi dr darfor mycket positiva till att arbeta for fler
platser for laddning av elbilar. Vi vill samtidigt podngtera vikten av att lokaliseringen
av laddinfrastruktur inte paverkar framkomligheten i staden pa ett negativt sétt. Staden
har sévél en Framkomlighetsstrategi som Parkeringsstrategi som bland annat syftar till
att minska gatuparkering till formén for annat anvdndande, sdsom cykelbanor och
busskorfilt, vilket maste beaktas i det fortsatta arbetet med att peka ut 1ampliga platser
for utbyggd laddinfrastruktur. Lokaliseringar som forsvérar framkomligheten pa vagar
prioriterade ur snordjning- och renhallningssynpunkt bor undvikas.

Om staden fortsdtter att satsa pa utbyggnaden av laddinfrastruktur i stadens egna
garage och genom kunskap och erfarenhetsutbyte bidrar till satsningar i privata
fastigheter finns goda forutsittningar att ocksa méarkbart minska antalet parkerade bilar
pa gatumark, oavsett om det ar elbilar eller bilar som drivs av andra brénslen, vilket pa
langre sikt gagnar framkomligheten i Stockholm.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C) enligt foljande.

Foreslar att ndmnden beslutar att delvis godkénna kontorens gemensamma forslag till
beslut samt att ddrutover anfora foljande:

Vi stiller oss positiva till trafikkontoret och miljoforvaltningens forslag om 500 nya
publika laddpunkter pa gatumark fram till ar 2020. I vart budgetforslag avsitter vi 25
miljoner i investeringar av laddinifrastruktur och vért mél ar 1000 laddstolpar under
denna mandatperiod.

Om Stockholm ska nd malet om att vara fossilfritt 2040 s& méaste manga atgirder
till, och detta drende ett steg pa vigen.

Centerpartiet anser dock att det behovs fler dtgirder for att klara stadens hoga
milj6- och klimatmal. Vi behdver arbeta aktivt med fler incitament och pressa
regeringen i att ge Stockholm radighet dver fler styrmedel som kan hjdlpa oss i arbetet
att overgér till en fossilfri fordonsflotta. Bland annat handlar det om mojligheten att
reservera parkeringsplatser for elbilar, det handlar ocksa om att staden ska ha radighet
over inforandet av milj6zoner samt en miljodifferentiering av trangselskatterna.
Regeringen méste ocksa skyndsamt infora ett bonus-malus-system for miljobilar for
att paskynda omstillningen till fossilfritt.

Tillsammans med att staden bygger ut laddinfrastrukturen och gor det enkelt att
dga, parkera och ladda en elbil kan vi skynda pa omstéllningen.

Det dr orimligt att Stockholm inte kan hitta en 16sning for langsmedgaende
parkering for laddning i gatumiljo. Ménga andra stdder klarar detta och vi vill



uppmana Trafikkontoret att studera hur andra storstiader 16st detta praktiskt och
tekniskt.

Centerpartiet ser med oro pa de hdga kostnader man rdknar med i Stockholm
jamfort med andra stéder. Vi efterfragar en vidare analys av varfor det blir s dyrt i
Stockholm och hur staden kan hjélpa till att fa ner kostnaderna.

Det finns mycket positivt i forslaget men det ar reaktivt snarare dn proaktivt.
Centerpartiet vill att Stockholm ska ligga i framkant och att Stockholm kommer med
nya l6sningar och driver utvecklingen framat. Annars riskerar vi att bli omsprungna av
andra stider och vi riskerar att missa vara hga milj6- och klimatmal.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) enligt foljande.
Moderaterna dr positiva till 6kade mojligheter att ladda elfordon i Stockholm. I vért
budgetforslag har vi satsningar pa 2 000 fler laddmajligheter, fordelat Gver hela
staden. En sadan utveckling ar vésentlig for att Stockholm ska kunna fortsdtta vara en
vérldsledande stad pa miljo- och klimatomradet. Enligt berdkningar fran Trafikverket
kommer det att finnas omkring 250 000 elbilar i Stockholm ar 2030. Enligt EU:s
rekommendationer ska det finnas en laddplats per tio elbilar, vilket skulle innebéra 25
000 laddplatser i Stockholm. I skrivande stund har Stockholm Parkering cirka 800
laddplatser i garage men inga alls pa publika gator. Det ar séledes hog tid att en robust
laddinfrastruktur borjar synas i staden sé snart som mojligt.

Utvecklingen av fler laddmgjligheter, som for Stockholm innebér helt nya
16sningar, dr nddvéandig da det langsiktigt behdvs en kraftfull utbyggnad av
laddinfrastruktur och laddstolpar. Det &r darfor gladjande att sévél staden som externa
aktorer driver pa for detta gemensamma mal. Dock stéller vi oss fragande till
samordningen kring tillgang till el i laddstolpar. Laddstolpar som idag finns pa plats ar
fortfarande utan framdragen el, vilket inte &r acceptabelt. Detta bara maste fungera.
Det behover ocksé bli enklare for exempelvis bostadsrittsforeningar att fa tillstand for
laddstolpar. Dagens system ér allt for omstdndligt, vilket minskar incitamenten for
foreningar och privata aktorer att investera i laddstolpar.

Arendet redovisar ett antal steg i ritt riktning i arbetet med att ta fram en forbittrad
laddinfrastruktur, men mer kommer att krivas. Det handlar inte enbart om
laddmojligheter, utan det kommer att krdvas andra typer av atgarder for att underlitta
den grona omstéllningen i Stockholm, samtidigt som bilen behéller en plats som viktig
kugge i den samlade infrastrukturen. Tydliga politiska signaler och en god
laddinfrastruktur 6ver hela staden, inte bara i de centrala delarna, ar en forutséttning
om vi vill ett 6kat antal elbilar i Stockholms stad. Pé sa sétt kan vi ytterligare minska
trosklarna och forbéttra stockholmarnas incitament att skaffa elbil.



