Utlatande 2017:119 RIl (Dnr 120-567/2017)

Detaljplan for Malarbanan, strackan Spanga till
Barkarby, del av fastigheten Norrmalm 5:1 m.fl. i
stadsdelarna Bromsten, Lunda, Solhem, Sundby
och Tensta, Dp 2013-20055-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Detaljplan for Mélarbanan, strickan Spénga till Barkarby, del av
fastigheten Norrmalm 5:1 m.fl. i stadsdelarna Bromsten, Lunda, Solhem,
Sundby och Tensta, DP 2013-20055-54, antas.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.

Arendet

Belastningen pad Malarregionens jarnvégsnét for pendel-, regional-, fjarr- och
godstagstrafik dr idag hdg och banans kapacitet 4r maximalt utnyttjad.
Trafikverket ska dérfor bygga ut kapaciteten pa Mélarbanan, fran tva till fyra
spér pa strickan Tomteboda-Kallhill. Detaljplanen syftar till att mojliggora
utbyggnad av Mélarbanan inom delstrdckan Spanga till Barkarby.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsndmnden.




Mina synpunkter

Stockholmsregionen véxer i1 rekordfart och behovet av héllbara
transportldsningar ar stort. Malarbanan har idag nétt sitt kapacitetstak och en
utbyggnad av Mélarbanan ar nodvéndig for Stockholmsregionen och hela
Mailardalen. Det dr déarfor glddjande att vi nu kan anta detaljplanen for strackan
mellan Spanga och Barkaby.

Bilagor
1. Plankarta del 1
2. Plankarta del 2
3. Planbeskrivning
4. Granskningsutldtande
5. Samradsredogorelse
6. Programsamradsredogdrelse
7. Miljokonsekvensbeskrivning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméiktige beslutar foljande.
Detaljplan for Mélarbanan, strickan Spanga till Barkarby, del av
fastigheten Norrmalm 5:1 m.fl. i stadsdelarna Bromsten, Lunda, Solhem,
Sundby och Tensta, DP 2013-20055-54, antas.

Stockholm den 3 maj 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Roger Mogert
Ulrika Gunnarsson



Remissammanstallning

Arendet

Belastningen pa Milarregionens jarnvagsnit for pendel-, regional-, fjarr- och
godstagstrafik dr idag hdg och banans kapacitet &r maximalt utnyttjad.
Trafikverket ska darfor bygga ut kapaciteten pd Milarbanan, fran tva till fyra

spar pa strickan Tomteboda-Kallhill. Detaljplanen syftar till att mojliggora
utbyggnad av Mélarbanan inom delstrackan Spanga till Barkarby.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnidmnden.
Stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 23 mars 2017 att
godkinna forslaget till detaljplan och Gverldmna det till kommunfullmiktige for

antagande.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 27 februari 2017 har i
huvudsak féljande lydelse.
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Planomradet foljer Mdlarbanans strickning, markerat med rott.

Syfte

Detaljplanen syftar till att mgjliggora en utbyggnad av Mélarbanan inom strickan
Spénga till Barkarby (Jérfalla kommun). Detaljplanen omfattar den ena av tva
delstrackor inom Stockholms stads grinser.

Bakgrund

Genom hela planomradet ska en utbyggnad mdojliggéras med ytterligare tva spar langs
Milarbanan. Efter utbyggnad kommer hela strackningen att ha fyra spar, tva for
pendeltag och tva for regional-, gods- och fjarrtdg. Utbyggnaden ska 6ka kapaciteten for
bade pendeltag och regionaltdg. Utforligare beskrivning av mal och syfte, samt



projektets dvriga forutséttningar finns i den jarnvdgsutredning som Trafikverket
uppréttat i oktober 2008 samt i den jarnvigsplan som uppréttats parallellt med
detaljplanen.

Planomrddets ldge och omfattning

Planomradet omfattar ett omrdde om drygt 13 hektar. Det stracker sig ldngs jarnvigen
fran Ballstaans kulvert invid Fristadsvagen i soder fram till Bergslagsvégen i norr.
Planomradet har delvis anpassats till gréns for géllande detaljplaner.

Markdgoforhallanden

Planomradet beror 1 huvudsak trafikfastigheten Norrmalm 5:1 som &dgs av Trafikverket.
Huvuddelen av mark for utdkat jarnvigsomrade dgs av kommunen. En mindre del
kvartersmark berdrs. Inom planomradet finns 4ven omrdden upplétna med ledningsritt.
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Mdlarbanan byggs ut pa strdckan Tomteboda-Kallhdll. Utbyggnaden beror
kommunerna Solna, Sundbyberg, Stockholm och Jérfdlla. Bild: Trafikverket.

Tidigare stdillningstaganden

Regionplan

Utbyggnaden av Mélarbanan ingar i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2010. I RUFS anges att utbyggnad av Milarbanan
forbattrar forutsittningarna for en titare, snabbare och pélitligare arbetspendling med
tag mellan flera stdder och orter i 6stra Mellansverige.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen anges att en utbyggnad av Mélarbanan med ytterligare spar kan bli
nodvindig. Staden ska verka for en framtida utbyggnad av kollektivtrafiken som stodjer
fortsatt integration i Stockholm-Malarregionen. Genomforandet av Citybanan och
Mailarbanan bedoms vara de enskilt viktigaste projekten for att forbattra regionens



kollektivtrafik.

I 6versiktsplanen pekas fyra stadsutvecklingsstrategier ut; fortsitt att stirka centrala
Stockholm, satsa pé attraktiva tyngdpunkter, koppla samman stadens delar och frimja
en levande stadsmiljo i hela staden. Spénga &r utpekad som en sa kallad tyngdpunkt.
Det innebér bland annat att malsattningen &r att Spangas bebyggelsestruktur ska fortétas
med bostéder, verksamheter, service och handel samt att tillgéngligheten till parker och
gronomraden forbéttras. Spanga bor ocksa integreras battre med omgivande stadsdelar
och kopplas samman med andra tyngdpunkter. Sambanden med Rinkeby/Tensta och
Villingby ska forbattras och utvecklas.

Riksintressen

Mélarbanan &r en kommunikationsled klassad som riksintresse. Dess funktion &r av
intresse for en vésentligt storre grupp d&n kommunens invanare. Utbyggnaden av
Milarbanan ingér i riksintresset. Aven projektet E4 Forbifart Stockholm, som tangerar
planomradet, ar klassat som riksintresse.
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Karta over berorda stadsdelar inom Stockholms stad, aktuell banstrdcka i blatt.

Program

Plandrendet inleddes med ett programarbete (Dnr 2011-20093) for den del av
Mélarbanan som berdr Stockholms stad. Programmet redovisar
planeringsforutséttningar och planeringsinriktningar och ligger till grund for bade



aktuell detaljplan for strickan Spanga till Sundbyberg samt detaljplan for strickan
Sundbyberg till Spanga (Dnr 2013-20059).

Gdllande detaljplan

Inom aktuellt planomrade berors ett antal géllande detaljplaner som i huvudsak anger
jarnvégstrafiksomrade. Darutdver berdrs omraden betecknade gata och parkmark pa
allmén platsmark samt en mindre del industri, handel och kontor pa kvartersmark.
Striackan mellan Bergslagsviagen och Jarfalla kommun &r ej planlagd. Féljande
stadsplaner/detaljplaner géller inom planomréadet: P1 7520, P1 8330, P1 7455A, 7066,
7311, 7520, 6773, 6618A, 6945, 6486, 5105, 7848, 1999-08897, 1997-01424, 2003-
15792A (genomforandetid t.o.m. 2020-11-23) samt 2009-20807 (genomforandetid
t.0.m. 2020-09-16).

Planforslaget
Detaljplanen mojliggoér utbyggnad av tva nya spéar. De nya sparen byggs i huvudsak ut
pa dmse sidor om befintliga tva spar. Fran Spanga station forbi Solhemsbackarna sker
en kurvrétning pa en stricka om cirka 600 meter. Ny stodmur byggs mellan
sparomradet och Solhemsbackarna. En bullerddmpande skdrm byggs ovanpa
stddmuren. Skédrmar, stdngsel och staket kommer att avgriansa jarnvédgen langs hela
strackan. Trafikverkets jairnvagsplan reglerar utformningen av jarnvigsanlédggningen.
Ett gestaltningsprogram ger riktlinjer for hur jairnvigsomradet med byggnader och
anldggningar kan gestaltas.
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Overgripande plan for Spdanga station/Solhéjden/Solhemsbackarna, .Traﬁkverket.

Spdnga station
Spanga station forandras i liten grad eftersom utbyggnaden i stort anpassas till befintlig
plattform. Gestaltningsmélen for Spanga station ar att tillfora mer stadskénsla till



omradet. Det kan uppnas genom omsorg om detaljerna i konstruktioner som medfor
visuell péverkan pa stationsmiljon, exempelvis stddmurar, ricken, staket, stingsel och
bullerskyddsskérmar. Detaljplanen har avgrénsats sa att den ska medge utveckling av
bussterminalen vid Spanga station.

Forlangning av plattformen norrut vid Spanga station gor det mojligt att i framtiden
bygga ny passage over eller under sparomradet med anslutning till plattformen.
Utredning av

ny nordlig stationsentré mot Lunda verksamhetsomréade visar dock att
resendrsunderlaget for en ny entré idag ar otillrackligt.

Lunda industrispar

Ett industrispar ansluter fran Mélarbanan till Lunda verksamhetsomrade. Idag nés sparet
via befintligt sidospar p& Spénga station. Efter Milarbanans utbyggnad omvandlas
sidosparet till ett huvudspar som kommer att trafikeras av fjérr- och regionaltag.
Detaljplanen mdjliggor att ett femte spar kan byggas léangs stationsomradet och anslutas
till Lundaspéret. Ett sddant spar medger héllbara transporter till Lunda som i
oversiktsplanen pekas ut som ett verksamhetsomrade av betydelse for Stockholms
fortsatta utveckling.

Gdng- och cykeltrafik

Gang- och cykelvégar langs med Mélarbanan ligger idag inom Trafikverkets fastighet.
Genom detaljplanen 6verfors dessa till allmén plats. Nar Mélarbanans kurva norr om
Spénga ritas ut skapas utrymme for att forlinga géng- och cykelvidgen en kilometer
s0derut mot Spanga station, se illustration nedan.



: 3 . | vagen
Befintligt gdang- och cykelvignidit (bla linjer) kompletteras med en ny gdang- och cykelvig
ldngs Mdlarbanan vid Lunda och en passage under sparomrddet vid Borghdjdsvigen
(réda, streckade linjer).

Passager for gdang och cykel

Detaljplanen bekriftar befintliga gang- och cykelpassager vid Spanga station och Lunda
gangbro samt de separata gang- och cykelstraken langs Bergslagsvigen och Spanga
kyrkvig. Darutdver mojliggors en ny passage i tunnel i Borghdjdsvigens forlangning.
Tunneln, med plats for dubbelriktad cykeltrafik och gangbana, blir en viktig koppling
till den planerade Bromstensstaden. Befintlig plankorsning vid Fristadsvdgen kommer
att stdngas i och med spérutbyggnaden. Den nya tunneln blir den huvudsakliga
erséttningen for plankorsningen. Utdver tunneln mdjliggors ocksé en gangbro négot
soderut, vid kvarteret Ferdinand i hdjd med Baéllstaan.



Gang- och cykeltunneln utformas for tillgdanglighet och trygghet: maximal lutning 5 %,
bredd 9 meter, takhdjd 3,1 meter och ljusa viggar. Vidgade mynningar med rundade
horn ger overblick och slipper in dagsljus. Trappning vid mynningarna kan anvindas
som vilplan. Till vinster visas foreslagen utformning. Till hoger referensbilder som
visar trappning samt stationstunnel vid Umed Central.

Planforslagets konsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedomde att detaljplanens genomférande kan antas medfora
sadan betydande miljopaverkan, som asyftas i plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap 34
§ eller miljobalken 6 kap 11 §, att en miljobeddmning behdvde goras. De miljdaspekter
som beddmdes ge en risk for betydande miljopaverkan var buller och vibrationer, risk
och sékerhet, elektromagnetiska falt samt Béllstadn (miljokvalitetsnormer for
vatten/dagvatten). En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for
detaljplanen. En MKB har ocksé tagits fram for jarnvégsplanen for motsvarande
stricka.



Sammanvdigd bedémning

Forslaget innebar att jarnvagsomradet breddas och sparutbyggnaden medfor att
trafikmingden och hastigheten for tigen som trafikerar Milarbanan kan 6kas. Atgirder
som Trafikverket ska vidta for att minska stdrningar och negativ miljopaverkan till f61jd
av sparutbyggnaden beskrivs i jarnvagsplanen med tillhérande MKB. Kontorets
beddmning ar att atgarderna ar tillrackliga for att omhénderta de negativa konsekvenser
som utbyggnaden innebér.

Natur- och kulturmiljovirden

Forutsdttningarna att folja faststillda miljokvalitetsnormer for Béllstadn paverkas inte.
Utbyggnaden har en viss negativ paverkan pa dns morfologiska tillstind men
fordndringen bedoms inte forsdmra statusen for denna kvalitetsfaktor. Den aktuella
banstrackan gér framforallt genom stadsbebyggelse utan hdga natur- och kultur-
miljovarden. Nér jarnvégen flyttas i sidled vid Solhemsbackarna minskas parken mellan
spér och bostdder vilket paverkar stadsbilden negativt. Trafikverket ska ersitta tridridan
som idag finns mellan Hjulsta gronomrade och Milarbanan med motsvarande
parkmiljo.

Buller och vibrationer
Okad trafikmingd och hastighet for tigen, i kombination med att spdromradet hamnar
ndrmare en del byggnader, okar risken for att personer upplever sig stérda av buller
utmed sparen. For bostdder och verksamheter som exponeras for bullernivaer dver
riktvarden vidtar Trafikverket bullerreducerande atgarder. Cirka trettiofem
markbostéder och tio flerbostadshus far upp till fem decibel hogre ekvivalenta
ljudnivaer utan att riktvirden overskrids och att atgérder vidtas. De personer som
arbetar eller bor i dessa byggnader kommer ddrmed att exponeras for hogre bullernivéer
én idag.

Minskat avstand mellan spar och byggnader 6kar risken for hdgre vibrationsnivaer.
Den nya banvallen kommer darfor att konstrueras sa att riktvarden for skadedrivande
vibrationer for byggnader och stomljud inte verskrids.

Risk och séikerhet

Okad tagtrafik innebir okad risk for olycka med farligt gods eller ursparande tig. For
att nd mattlig konsekvens vad géller risk och sikerhet ska Trafikverket genomfora
riskreducerande dtgarder for fastigheter langs med sparomréadet. Vid val av atgérd har
hinsyn tagits till typ av verksamhet, topografiska forutsattningar och byggnaders
utformning samt placering.

Elektromagnetiska filt
Trots att avstdndet mellan sparomrade och befintliga byggnader ar relativt litet innebar
utbyggnaden att endast tva byggnader (metallatervinningen i kvarteret Ferdinand och



Spénga stationshus) hamnar inom omrade dér drsmedelvirdet for elektromagnetiska
falt, enligt Socialstyrelsens med flera myndigheters forsiktighetsprincip, dverskrids.
Styrkan p& magnetfalt okar till foljd av 6kad tagtrafik, dock utan att 6verskrida
referensvirdet for akut exponering.

Planprocess
Detaljplaneforslaget ar uppréttat med normalt planforfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900) i dess lydelse fore den 1 januari 2015.

Programsamrad

Programmet séindes ut pa samréd under perioden 2013-06-18 till 2013-09-19. Under
samradet inkom 39 yttranden. Flertalet remissinstanser var positiva till programforslaget
men framforde synpunkter i sak, framfor allt vad giller 6kat buller och 6nskan om
fortsatt samarbete. Lénsstyrelsen ansag att programmet gav en mycket bra dversiktlig
beskrivning av berérda omraden och att det pekade pa de viktigare miljofrdgor som
behdver studeras mer ingéende i det fortsatta planarbetet. Lansstyrelsen lyfte fragor
kring riskhénsyn, fororenad mark samt vattenfragor. De flesta sakdgare och Gvriga
boende som framforde synpunkter dnskade att miljo- och hélsokonsekvenser utreds
noggrannare och att tillrickliga bullerdtgérder vidtas. Manga var dven kritiska till hur
samradsprocessen hade gatt till. Stadsbyggnadsndmnden fattade 2013-11-14, § 20,
beslut att godkénna redovisningen av programsamrad och gav kontoret i uppdrag att
upprétta forslag till detaljplan. I enlighet med stadsbyggnadsndmndens anférande har
mojligheter for en ny stationsentré mot Lunda verksamhetsomréade utretts. Utredningen
visar att resendrsunderlaget for en ny nordlig entré till Spanga station idag &r
otillrackligt.

Samrad

Planforslaget sédndes ut pa samrad 2014-05-20 till 2014-08-10. Under samradet inkom
34 yttranden. Flertalet remissinstanser var positiva till planforslaget men framforde
synpunkter i sak, framfor allt vad géller Spanga station samt risk- och kulturmilj6fragor.
Nérboende och sakigare befarade 6kade oldgenheter i form av buller och vibrationer.
Stadsbyggnadsndmnden fattade 2014-11-20, § 18, beslut att godkénna redovisningen av
plansamrad och gav kontoret i uppdrag att stilla ut forslaget i enlighet med kontorets
tjénsteutlatande.

Granskning

Planforslaget stilldes ut for granskning 2016-04-20 till 2016-05-18. Under
granskningen inkom 26 yttranden. Flertalet remissinstanser var positiva till
planforslaget men framforde synpunkter i sak vad géller miljokvalitetsnormer for
vatten, Spanga bussterminal och kulturmiljéfragor. Sakégare befarade dkade
olagenheter i form av buller och ifragasitter bullerfragans hantering i detaljplanen samt
handldggningen av drendet. Nagra sakédgare papekade behovet av fler vergangar dver
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sparen. For fyra platser framfordes kritik mot plangrédnsen och foreslagna intrang.

Revidering efter granskning
Efter granskning har planforslaget reviderats. Kontoret bedomer att &ndringarna inte ar
av sédan visentlig grad att en ny granskning krévs.

Planbeskrivningens och miljokonsekvensbeskrivningens texter om dversvimning
och erosion samt miljokvalitetsnormer for vatten har utvecklats med avseende pa
Billstadn. Planomradet har minskats véster om Spénga station. For ett markomrade vid
Lunda verksamhetsomréde har anvindning T1 (Jarnvégstrafik) lagts till anvéindningarna
K (Kontor) och J1 (Icke storande industri). Ett u-omrade for ledningsrétt utgar for
fastigheten Domnarvet 35. Plangrénsen har justerats vid fastigheten Ferdinand 9. For
omrade med bestimmelse al (GC-VAG i plankarta del 2) har genomfdrandetiden
forléngts till 15 ar efter det att planen har vunnit laga kraft. Planbeskrivningens
genomforandedel har uppdaterats med ovanstdende vad géller skrivning om intrang,
intrdngskarta och genomforandetid.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda stillningstagande
Mailarbanan ar utpekad som ett riksintresse och sa ar dven utbyggnaden av jarnviagen.
Utbyggnaden é&r viktig for stadens och regionens jarnvégstrafik.

Remissinstanserna tillstyrker forslaget och framfor synpunkter i sak, framfor allt vad
géller miljokvalitetsnormer for vatten, Spanga bussterminal och kulturmiljofragor. De
sakdgare som yttrat sig framfor oro och kritik betrdffande framfor allt bullret fran
jarnvigen, foreslagna bullerddmpande atgérder samt handlaggningen av drendet. Vidare
framfor nagra sakdgare kritik betrdffande plangréns och intrang. Kontoret bedomer att
inkomna synpunkter fran sakdgare i stort sett kommit in redan under samrédet och att
synpunkterna hanterats i granskningsforslaget. Kontorets bedomning r att
jarnvégsplanen for samma stracka innehéller en tillrdcklig reglering av de
skyddsatgédrder som behdvs. Inkomna synpunkter foranleder endast revidering av
forslaget. Revideringarna har samrétts med berdrda parter.
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