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§ 22

Trafikforandringar i SL-trafiken 2017/2018

- svar till kommunstyrelsen (KS 314-331-2004)
Dnr 1.5.1.81-2017

Beslut
1. Alvsjd stadsdelsnimnd godkiinner forvaltningens
tjansteutlatande och lamnar det som svar pa
kommunstyrelsens remiss.

2. Stadsdelsndmnden anfor darutdver foljande.

Det dr mycket positivt att det nu, efter flera neddragningar,
foreslas utokning pa linje 144.

For ménga som bor i Ldngsjo och Herrdngen ar detta det enda
kollektiva transportmedlet som finns inom rimligt avstand.
For att inte fler ska anvidnda bil ar det viktigt att erbjuda en
bra kollektivtrafik. Vidare &r det viktigt ur
trygghetsperspektivet att det pa sena kvillar finns tillgang till
en bra kollektivtrafik. Manga upplever det otryggt att vanta
linge pa bussen, frimst vid Alvsjo station. Dirfor anser vi att
samtliga turer pa linje 144 ska ga hela vigen till Frudngen
(och inte enbart till Alvsj6 station) samt att turtitheten utdkas
till 20-minuterstrafik pa kvillar dér det nu dr 30-
minuterstrafik.

3. Till remissinstansen bifogas synpunkt frén
funktionshinderradet i drendet.

Arendet

Landstingets trafikforvaltning har skickat en remiss till Stockholms
stad infor trafikforindringar i SL-trafiken 2017/2018. Arendet
innehéller en bruttolista med forslag pa trafikforandringar och
trafikforvaltningen 6nskar synpunkter pa och prioriteringar av dessa
forslag.

Forvaltningen 6nskar se kraftfullare satsningar pa kollektivtrafiken,
inte minst nér det géller tvarforbindelser i séderort, och hogre
turtdthet pa bussarna, framfor allt kvéllstid for att 6ka tryggheten.

Forvaltningen &r positiv till den utdkade turtithet som foresléds pa

nagra busslinjer vid vissa tider, men anser inte att den ér tillracklig
och foreslar kompletteringar vissa tider. Framfor allt kommer nya
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bostider i Solberga att skapa ytterligare tringsel pa linje 142, vilken
bor prioriteras hogre.

Stadsdelsférvaltningen hade redovisat drendet i ett tjdnsteutldtande
daterat 2017-03-17.

Forslag till beslut fran (M), (L), (C), (S), (MP) och (V) med
ersdttaryttrande fran (FI)

Johan Nilsson med flera (M), Anna Engelbert (L) och Evy Kjellberg
(C) yrkade, med instimmande av Majvi Andersson med flera (S),
Viktor Morawski med flera (MP) och Emelie Roxby

Schiisseleder (V), bifall till eget forslag till beslut. Malin Ericson (FI)
anmadlde att hon skulle ha bifallit férslaget om hon hade varit
tjdnstgodrande.

Stadsdelsndmnden beslutar foljande.

1. Atti huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut,
2. Att dérutdver anfora

Det dr mycket positivt att det nu, efter flera neddragningar, foreslas
utokning pa linje 144.

For manga som bor i Langsjé och Herrdngen ér detta det enda
kollektiva transportmedlet som finns inom rimligt avstand. For att
inte fler ska anvénda bil ar det viktigt att erbjuda en bra
kollektivtrafik. Vidare ar det viktigt ur trygghetsperspektivet att det
pa sena kvéllar finns tillgang till en bra kollektivtrafik. Ménga
upplever det otryggt att vinta linge pa bussen, frimst vid Alvsjod
station. Darfor anser vi att samtliga turer pa linje 144 ska gé hela
vigen till Fruingen (och inte enbart till Alvsjo station) samt att
turtdtheten utdkas till 20-minuterstrafik pa kvillar dar det nu ar 30-
minuterstrafik.

Beslutsgang

Ordférande yrkade bifall till forvaltningens forslag med tillagg av
det av nimnden foreslagna forslaget till beslut. Ordforande
forklarade att forvaltningens forslag till beslut med ndmndens
tillagg ocksé blir namndens beslut.

Tillagg till protokollet

Synpunkt fran funktionshinderrddet 2017-03-21

Réadet har tagit del av drendet och stiller sig i huvudsak positiv till
forvaltningens yttrande men vill ddrutdéver anfora foljande.
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Betréffande pendeltdgstrafiken ser vi en del svagheter med det som
beskrivs som snabbtigstrafik. Savitt vi forstar kommer snabbtagen in
mot Stockholm C att stanna vid de bdda stationerna som ligger
mellan Alvsjo station och Stockholm C. Detta tycker vi dr utmirkt.
Diremot dr vi tveksamma till att Stuvsta inte tillhor de stationer som
avses trafikeras med snabbtagen. Detta giller framfor allt trafik ut
fran centrala Stockholm mot Sodertélje. Pendeltag ar savitt vi kan
forstd det i princip enda sittet for merparten av de icke bilburna
Alvsjdborna att ta sig till Stuvsta, om man inte vill ga eller cykla. Det
kommer troligen allts4 att bli en forsdmring nér det géller att snabbt
kunna na Stuvsta frin stadsdelen Alvsjd. De faktiska effekterna av
forsamringen kan inte 6verblickas forrdn den detaljerade turlistan
gjorts och fordelningen mellan snabbtag och vanliga tdg genomforts.
Mojligen kan problemen begrénsas.

Vi gar direfter 6ver till busslinjerna som berdr stadsdelen Alvsjd. Det
ar ju i huvudsak sddana busslinjer som utgér fran eller gar forbi
Alvs;jd station eller i vissa avseenden Fruiingens T-banestation och
dar omraden som t ex Huddinge, Farsta, Skdrholmen och Bredidng pa
olika sétt berors.

Vi noterar att det finns en strdvan att forstirka turtitheten pa nagra
viktiga linjer framf6r allt p4 morgonen frédn 7,5 minuters intervall till
6 minuters intervall. S& t ex sdgs detta gilla linje 144, som utgdr en
pulsader bl a inom Alvsjo mellan Fruingen C, Alvsjo C och
Gullmarsplan samt buss 142 mellan Alvsjd station och Telefonplan.
Niér det géller buss 142 kan vi utan vidare acceptera det forslag som
lagts. Vi noterar att nagot forslag inte lagts betriffande linje 141,
Langsjo torg till Telefonplan, men att det &r lika viktigt betraffande
den linjen med motsvarande forbéttringar som buss 142. Fér bada
dessa linjer dr en fortdatning under lagtrafiktid angelidgen.

Nar det géller linje 144 vill vi forst sdga att vi anser att det stér fel i
det utséinda underlaget, eller s& har man uttryckt sig tvetydigt. Savitt
vi vet dr frekvensen for linje 144 i hogtrafik pd morgonen i den del
som huvudsakligen berdr stadsdelen Alvsjo, namligen strickan
Alvsjd station — Fruiingen, inte 7,5 minuter utan omkring tio minuter.
7,5-minutersfrekvensen forefaller att enbart tilldmpas pé strackningen
Alvsjd station — Gullmarsplan. Detta forindrar dock inte véra
slutsatser nedan.

Vi ér principiellt tveksamma till om en forkortning av tidsintervallet
utifran nu tilldampade intervall &r en bra 10sning under hogtrafik i ett
sadant omrade som buss 144 huvudsakligen trafikerar. Det handlar ju
om villaomraden med relativt trdnga gator som egentligen knappast
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kan anses vara anpassade till de l1&nga ledbussar man normalt
anvander. Med 6 minuters mellanrum 1 stillet for 7,5 kommer det
enligt var beddmning att bli sd att man i &nnu hogre grad 4n nu kor in
varandras “forsprang” och ddrmed ytterligare bidrar till kder och
trangsel. Redan nu gor dragspelseffekterna i trafiken att det inte
alltfor sdllan kommer tvé bussar alldeles efter varandra och ibland
kommer inga alls p4 mycket lang tid. Sddana situationer dr mycket
vanligt forekommande idag, sirskilt vid snévéider och andra ovéder.
Passagerarkapaciteten med idag anvénd turlista under rusningstid
ridcker vil till med de ledbussar som anvinds om tidtabellen hélls.

Diremot finns det ett starkt behov av att forkorta intervallen vid
lagtrafik. Den senaste trafikférandringen som gjordes under
foregdende ar innebdr att buss 144 bara gér en ging i halvtimmen.
Detta ar ett alltfor langt intervall, i ett omrade dér bussforarna har
svarigheter att halla ett enligt tidtabellen avsett tempo. Detta leder
inte alltfor séllan till stora forseningar och svarigheter for dem som
aker under lagtrafiktid, bl a manniskor med funktionsnedséttningar,
dldre méinniskor och dven yngre manniskor med t ex barnvagn, att
komma 1 tid till sina engagemang. Det drabbar ocks4 skolorna som
med hela klasser ofta viljer att dka buss vid lagtrafik.

Existerande turtidthet 1 kombination med nu anvidnda ledbussar har,
som Vi sdger ovan, enligt var pa erfarenhet grundade bedémning
redan idag gott och vil den passagerarkapacitet som behovs for
transporter till Fruingen, Alvsjé och Gullmarsplan, detta sjilvfallet
under forutséttning att man med kvalitativa atgirder lyckas fa de
transportproducerande bussforetagen att halla tidtabellen — ndgot som
inte borde vara en omojlighet. Daremot dr det en ndédvindighet att
under lagtrafiktid aterigen infora tjugominuterstrafik, om man avser
att begreppet tillgidnglighet och funktionshinderanpassning ska ha en
reell innebord i samhéllsplaneringen.

Man kan beskriva det som att effekten av den férdndring av
prioriteringarna, som det senaste arets beslut och det kommande
beslutet innebdr, blir att man forbdttrar for den arbetande delen av
befolkningen och de som behover dka i rusningstid men forsimrar
for praktiskt taget alla andra, inklusive de mdnniskor som har
funktionsnedsdttningar. Detta r enligt var mening inte en acceptabel
prioritering vad avser de grupper som inte tillhér den arbetande delen
av befolkningen. Vi vill mot bakgrund av det ovan férda
resonemanget fororda att man nér det géller de berdrda linjerna i
forsta hand satsar pa att aterstéilla rimlig service under lagtrafik,
néamligen 20-minutersintervall.
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Vi vill slutligen ldgga till ndgra synpunkter betraffande buss 161
mellan Bagarmossen och Grondal via Alvsjoé och passerar skolor i
Alvsjd centrum och Telefonplan. Bussen gir varje kvart fram till k1
0900, darefter var 20 minut, och efter 15 30 fram till kI 18 00 varje
kvart. Enligt var uppfattning vore det bra om bussen gick varje kvart
hela dagen. Bussen gar till Grondal fram till ca 18 00, senare géar den
till Midsommarkransen. Forslaget som ar lagt innebér att bussen ska
gé vidare fran Grondal till Liljeholmen. Det anser vi vore bra.

Pé kvillen gar bussen tva génger i timmen. Det skulle ge 6kad
trygghet om den kunde gé oftare pa kvéllen. Véara synpunkter i det
hér avseendet dr naturligtvis baserade pa att det byggs mycket i
Alvsjdstaden, plus alla skolbarn som behdver busservice.

Slutligen vill vi tilligga att det hade varit mycket léttare att granska
underlaget om man nagonstans hade redovisat aktuella bussars
passagerarkapacitet samt persontrafikens volymsbehov vid olika tider
pa dygnet. Nu blir den granskning vi kan gora snarast en kvalificerad
gissning utifran vad vi kan konstatera om vad som hénder rent
praktiskt dagligen i var stadsdel.
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