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Sammanfattning

I cykelplanen for Stockholms ytterstad foreslogs en ny cykelbana
langs Folkparksvigen for att skapa ”gena och sammanhéngande
cykellankar” 1 sdderort och 6kad trafiksidkerhet for cykel. Den
aktuella strackan var dven utpekad i cykelplanen fran ar 2012.

Inom projektet har ca 1,5 km l&nga enkelriktade cykelbanor anlagts
langs hela Folkparksvégen. Strickan Gotalandsvégen till
Sandalmakarbacken var byggd sedan tidigare. Trafiksdkerhets-
atgdrder for fotgdngare sdsom genomgéende gangbanor, stopphall-
plats samt breddning av refugklackar vid 6vergangsstéllen har ocksa
utforts. Atgirderna lings Folkparksviigen har bidragit till att fram-
komligheten for cyklister och trafiksédkerheten for alla trafikantslag
har 6kat. Cykelbanorna binder samman och skapar en tvarférbind-
else mellan tva befintliga cykelstrak.
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Projektet har dragit ut pa tiden och utgiften har 6kat i jimforelse
med genomforandebeslutet, vilket beror pa att kontrakten har havts
tvd gdnger. Detta har medfort att handlingar har behovts revideras
efter varje hdvning, vilket resulterat i andrade mangder och hogre -
priser som f6ljd. De fel och brister i utférandet som skedde i den
forsta entreprenaden har ocksé behovts réttas till. Projektet hade en
beslutad budget beréknat till 34,1 mnkr och utfallet blev 38,3 mnkr.

Bakgrund

Folkparksvdgen ér en huvudgata men har en hastighetsbegransning
pa 30 km/h pa storre delen av strackan. Gatan trafikeras av ca 4 300
fordon/dygn och SL trafikerar Folkparksvigen med linje 142, 726
och nattbusslinjen 190. I omradet finns flera verksamheter for barn;
forskolor, skola och en vilbesokt parklek, vilket gor att manga barn
gér och cyklar ldngs gatan och dven vistas utmed gatan. Ett stort
antal bostadshus ligger i anslutning till Folkparksvégen vilket gor
den till en viktig forbindelseldnk 1 ndromradet.

Innan projektet padbdrjades fanns gdngbanor pd bdda sidor om gatan
langs hela strickan. Forbi kv. Sjostoveln fanns en dubbelriktad

cykelbana véster om gatan.
K KEHY Sl

SOLBERGA

Brinnkyrka férsamling

Bild 1: Karta Folkparksvigen
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I cykelplanen for Stockholms ytterstad, som antogs av
trafikndmnden 2005-10-25, foreslogs en ny cykelbana langs
Folkparksvagen for att skapa ”gena och sammanhingande
cykelldnkar” i soderort. Den aktuella strickan var dven utpekad i
foljande cykelplan fran ar 2012.

Den 24 november 2011 fattade trafik- och renhallningsndmnden
genomforandebeslut om cykel- och trafiksikerhetsatgirder langs
Folkparksviagen till en utgift om 34,1 mnkr.

Projektets genomforande

Genomforandet av projektet har varit relativt komplicerat pa grund
av att tre olika entreprendrer 1 olika skeden haft ansvar f6r genom-
forandet.

Varen 2012 upphandlades den forsta entreprendren. Efter att
entreprenaden var pabdrjad uppdagades stora brister géllande
kvalitet och genomforande vilket resulterade 1 att trafikkontoret
beslutade att hdva kontraktet med entreprendren.

En ny upphandling utfordes och en ny entreprendr kontrakterades.
Efter en tid hdvde dock denna entreprenor kontraktet med anledning
av vad de ansag vara bristfélliga handlingar. Trafikkontoret delade
inte entreprendrens uppfattning och en forlikning traffades mellan
parterna. Efter forlikningen genomfordes ytterligare en ny (tredje)
upphandling men inga anbud inkom. Da &vergick kontoret till ett
s.k. forhandlat forfarande och ny entreprendr kontrakterades varen
2014.

Entreprenaden genomfordes sedan med godkénd slutbesiktning den
28 maj 2015. Trots den ldnga byggtiden, med flera inblandade
entreprendrer, har klagomélen fran boende varit férhallandevis f&
och projektet har kunnat genomforas enligt beslutat forslag.

Den juridiska processen med den forsta entreprendren avslutades
med dom 1 Svea Hovrétt (14/12-2016). Utover rattegangskostnader
domdes trafikkontoret att betala erséttning till entreprenéren om

ca 6,9 mnkr for slutavrikning och utebliven vinst. Enligt domen
skulle entreprendren ersétta trafikkontoret med 1 mnkr i vite for
skadad ek. Bada beloppen dr nu reglerade med entreprendren.

Projektets resultat
Léangs Folkparksvégen ir det i stor utstrackning parkmark invid
gatan. For att inrymma cykellosningen har en viss del parkmark
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tagits 1 ansprak da gatuutrymmet har breddats. For att inrymma den
nya cykellosningen har 16 trad tagits ner. Frdelningen av dessa &r
3 popplar, 4 bjorkar, 4 ekar, 2 tallar, 2 aspar samt 1 lind. Kontoret
har ersatt de trdd som tagits ner ldngs strickan for att bibehalla
omradets fina naturvirden.

Detta cykelprojekt har kat trafiksédkerheten genom att cyklisterna
har flyttats fran korbanor till cykelbanor. Cykelbanorna har till
storsta delen anlagts vid sidan av kérbanorna. Framkomligheten for
cyklisterna har 6kat da de har en egen yta att fardas pa. Bredden pa
korbanorna understiger inte sju meter, vilket innebér att gatan héller
en fortsatt god standard och fordndrar inte dagens forutsittningar
gillande framkomligheten for bussarna. Cykelbanorna har gjort
framkomligheten for motorfordonen bittre da cyklisterna flyttas
frén korbanorna. Den nyanlagda stopphallplatsen for bussarna
beddms inte medfora ndgon betydande paverkan pé
framkomligheten.

Genomgaende géng- och cykelbanor har anlagts med infartssten”
vid korsningar for att sdnka hastigheten for korsande fordonstrafik.
Detta har bidragit till att trafiksdkerheten har blivit bittre vid dessa
korsningspunkter. Antalet parkeringsplatser dr oférdndrat. Befintlig
ensidig belysning har bytts ut och ersatts med dubbelsidig
belysning. Samforldggning har dven skett med ledningsdragande
bolag.

Bild 2: Illustration av ny stopphdllplats.
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Bild 4. Stopphaliplats (efter)

sl Q<R
Bild 5: Del av GC-bana (fore)
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Bild 6: Del av GC-bana (efter)

Ekonomi

I inriktningsbeslutet for projektet var utgiften 20 mnkr. Mellan
inriktningsbeslut och genomforandebeslut 6kade utgiften efter
fordndringar i programhandlingen. Bland annat behovde kantsten
flyttas i storre utstrdckning én vad som tidigare berdknats och
genomgaende gang- och cykelbanor skulle anldggas langs nistan hela
strackan, vilka tidigare inte hade ingatt. I genomférandebeslutet
berdknades utgiften till 34,1 mnkr.

Projektet har genomforts till en utgift pa ca 38,3 mnkr.

Efter avslutad juridisk process har ca 9,5 mnkr betalats ut till den
forsta upphandlade entreprendren, vars kontrakt hidvdes av kontoret.
I det beloppet kunde 1,5 mnkr klassas som investering och ingér i
projektets utgift. Resterande 8 mnkr har bokforts som en
driftkostnad.

De slutliga utgifterna fordelar sig som foljer:

Del Utfall|tkr]
Utgifter

Entreprenad 29 473
Projektering 4276
Byggledning 2513
Byggherrekostnader | 2 026
Summa 38 288
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Den framsta orsaken till att utgifterna dkat i entreprenadskedet ar att
kontraktet med entreprendren har hivts tva ganger, vilket inneburit
att det varit nédvéndigt att revidera bygghandlingarna vid tva
tillfallen. Efter att entreprenaden avbrutits har strickan behovt
aterstillas infOr vintern i sddant skick att inte sdkerheten for
trafikanterna skulle paverkas.

Projektet har dven haft 6kade utgifter pa grund av att fel 1 utférandet
under den forsta entreprenaden har behovt korrigeras och att nya
upphandlingar genomforts med dndrade méangder och hogre

a-priser som foljd.

Driftkostnaderna for vigen bedoms inte 6ka ndmnvirt beroende av
projektet. Underhéllsbehovet minskar under en lang tid framdver
eftersom hela gatan inklusive GC-banorna har fatt ny beldggning.

Driftkostnaderna for belysningen dkar nagot da enkelsidig armatur
ersatts med dubbelsidig. De nya armaturerna dr modernare och mer
energisndla dn tidigare armaturer, vilket gjort det mojligt att sdnka
effekten frdn 100 watt till 70 watt.

Maluppfyllelse

De nya cykelbanorna har skapat en gen och sammanhéngande ldnk i
cykelnitet i sdderort. Den binder samman och skapar en tvarforbin-
delse mellan tva befintliga cykelstrdk. Framkomligheten och
trafiksdkerheten for cyklister har genom projektet 6kat da dubbel-
riktade cykelbanor anlagts bredvid vigbanan.

Stopphallplatsen samt det upphdjda 6vergangsstillet bidrar till en
sakrare passage for de oskyddade trafikanterna vid dessa platser
eftersom hastigheterna &r ldga. En breddning av refugerna medf{or
dven tryggare passager over Folkparksvigen. Antalet
parkeringsplatser dr oforandrat.

Stadsbilden har inte paverkats ndmnvért av cykelbanans utbyggnad.

Sammantaget har det blivit littare och sékrare for de oskyddade
trafikanterna att vistas pa och omkring Folkparksvégen och 1 dess
nirmiljé. Atgirderna har utforts enligt stadens standard for god
tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning.
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Tidplan

Enligt ursprunglig tidplan skulle projektet genomforas under 2012.
P4 grund av hiavning av kontrakt, justering av handlingar och nya
upphandlingar blev projektet forsenat tva ar.

Entreprenaden paborjades sommaren 2014 och avslutades hosten

2015. Den juridiska processen med den forsta upphandlade
entreprenodren avslutades i december 2016.

Slut



