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Remiss av Ansvaret for tillsyn éver lagen och féorordningen
om krav pa installationer for alternativa drivmedel

Svar pa remiss frén Finansroteln (dnr 110-151/2017).

Sammanfatining

Niringsdepartementet dnskar synpunkter pd forslag om utdvaing av tillsyn 6ver att lagen
och forordningen om krav pé installationer for alternativa drivmedel. I forslaget framgar
att Energimyndigheten, Transportstyrelsen, Elsiikerhetsverket och kommuner far i
uppgift att utfora tillsynen for lagen och férordningen.

Stockliolms Hamnar har redan bunkringsméjligheter av {lytande naturgas samt méjlighet
att elansluta fartyg vid kaj, och lever dérmed redan upp till de krav som stélls.
Koncernledningen beddmer ocksa ait forslaget inte kommer att inverka pd de
laddningspunkter for elfordon som finns eller planeras inom koncernen.

Tillsynen for landstrémsforsorjning for fartyg ska i forslaget delas mellan
Transportstyrelsen och Elstikerhetsverket. Stockholms Hamnar har pépekat att det &r
viktigt att detta sker i nira samatbete mellan myndigheterna. Koncernledningen delar
den beddmningen och konstaterar att de berdrda myndigheternas tillkommande uppdrag
verkar kunna arbetas in i befintliga rutiner. Koncernledningen stiller sig, i och med det
ovan anfdrda, positiv till forslaget om ansvar for tillsyn Sver krav pa installationer for
alternativa drivmedel.

Arendet

Niringsdepartementet vill ha in synpunkter pa forslag om vilka myndigheter som ska
utova tillsyn over att lagen (2016:915) om krav pd installationer for alternativa
drivmedel, samt forordningen (2016:917) om krav pé installationer for alternativa
drivmedel.

Energimyndigheten, Transportstyrelsen, Elsiikerhetsverket och kommuner fér i uppgift
att utfora tillsyn rérande de olika frdgor som regleras i lagen respektive forordningen.
Transportstyrelsen ska f& meddela foreskrifter om vilka fordon som kan tankas med
enskilda drivmedel eller laddas vid laddningspunkter. Konsumentverket ska fi meddela
foreskrifter om skyldighet for tankstationer att tillhandahlla information om
enhetspriser for relevanta drivmedel.
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Energimyndigheten foreslds f& utéva tillsyn éver laddningspunkter for elfordon,
Landstromsforsorjning till fartyg ska Transportstyrelsen och Elsiikerhetsverket dela
utévningen av tillsyn for, dir den sistnimnda 4r ansvarig for det som #ér monterat pé
land. Vitgasanldggningar ska Svervakas enligt lagen om brandfarliga och explosiva
varor, vilket i Stockholin gérs genom Storstockholms brandforsvar. De ovanstiende
forslagen foreslas triida i kraft den 18 november 2017, Det svarar mot att forordningen
(2016:917) om krav pa installationer fér alternativa drivmedel, kommer att tillimpas pa
installationer som tas i bruk eller foérnyas efter den 17 november 2017.

I den konsekvensbeddmning som foljer med remissen, framgér att de tillkommande
arbetsuppgifterna utan stérre svarigheter bdr kunna infogas i de berérda myndigheternas
befintliga uppdrag. De kostnader som uppstér bér i detta kunna hanteras med
tillkommande avgifter.

Finansroteln har remitterat ”Ansvaret for tillsyn 8ver lagen och férordningen om krav p
installationer for alternativa drivmedel” till bl.a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur
remitterat vidare till dotterbolagen Stockholms Hamnar och Stockholm Parkering.
Stockholm Parkering har valt att inte svara pa remissen. Nedan fdljer en redovisning av
bolagets remissvar i huvudsak. Remissvaret i sin helhet aterfinns i bilagorna.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Det som framfdr allt berdr Stockholms Hamn ér tillsynen av installationer av
elanslutning av fartyg, Forslaget innebir att tillsynen delas upp pa Transportstyrelsen for
installationerna ombord och Elsikerhetsverket for installationer ifand. Denna uppdelning
beddms som rimlig, men eftersom Transportstyrelsen har utférdat riktlinjer och
rekommendationer for hela systemet dr det viktigt med dialog och avstémningar mellan
myndigheterna,

Nynéishamns hamn kommer under véren ta en ny elanslutningsanldggning i bruk, och
Kapellskérs hamn #r forberett for framtida elanslutningar. Aven i den nya godshamnen
Stockholm Norvik planeras for elanslutning av fartyg.

Hamnen har tidigare varit engagerad i processen att ta fram den nya lagstifiningen, som
bygger pa direktivet (2014/94/EU) for utbyggnad av infrastrukturen fr alternativa
bréinslen som antogs 2014. Direktivet innehéaller standarder for installationer for
alternativa brinslen (vilket dven framgér i ovan ndmnda lag och forordning). Direktivet
innehaller ocksd krav for implementering senast 31 december 2025, pa tillginglighet i
TEN-T stomntitet till landstrémfbrsérjning for fartyg och tankstationer for flytande
naturgas, LNG. Direktivet och den nya lagstiftningen #r déirfor relevant for Stockholms
Hamn som ir en stomniitshamn, eller “corehamn”, Kapellskérs Hamn och Nynéshamns
Hamn ingar i TEN-T niitet som §vergripande eller “comprehensive” hamnar.

Direktivet stiiller ocksa krav p4 medlemsstaterna att ta fram en nationell handlingsplan
for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa bréinslen, som ska tydliggéra syfte och
mal samt konkretisera utvecklingen av infrastrukturen, En s&dan handlingsplan
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presenterades under hosten 2016, Stockholms Hama har tagit del av handlingsplanen
och konstaterar att den inte innehéller nigot som inte redan var kiint avseende LNG och
elansiutningar. Idag finns bunkringsméjligheter av LNG i Stockholms Hamn samt
mojlighet att elansluta fartyg vid kaj, och bolaget lever siledes redan idag upp tilt de i
direktivet stillda kraven (bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen bedomer att framtaget forslag om utfSrandet av tiflsyn over
installationer for alternativa drivmedel &r dndamalsenligt och i linje med
Encrgimyndighetens, Transportstyrelsens, Elsikerhetsverkets och kommunernas redan
befintliga uppdrag. Koncernledningen kan ocksé konstatera att de nya arbetsuppgifterna
verkar medfora en viss utvidgning av respektive myndighets uppdrag.

Stockholms Hamnar har varit engagerade i processen att ta fram den nya lagstiftningen,
som bygger p ett EU-direktiv for utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
som antogs 2014, Direktivet innehaller dven krav pa tillgénglighet till
landstrémforsdejning for fartyg och tankstationer for flytande naturgas, senast 31
december 2025. Det som framfor allt berér Stockhoims Hammnar ér tillsynen av
installationer av elanslutningar for fartyg, och dér konstaterar bolaget att det redan idag
lever upp till kraven,

Bestimmelserna for laddningspunkter for elfordon kommer att tillimpas for
installationer som tas i bruk eller fornyas efter den 17 november 2017, vilket framgick
redan nir forordningen (2016:917) om krav pé installationer for alternativa drivmedel
tridde i kraft 18 november 2016, Didrfor beddmer koncernledningen att forslaget inte
kommer att inverka pa de laddningspunkter for effordon som redan finns eller dr i
planingsskede inom koncernen, frémst hos bostadsbolagen och Stockholm Parkering.

Vad giller att tillsynen for landstromsforsorjning for fartyg ska delas mellan
Transportstyrelsen och Elsékerhetsverket, har Stockholms Hamnar péapekat att det &r
viktigt att det sker en néra dialog mellan myndigheterna som delar pa uppdraget.
Koncernledningen delar bedémningen och konstaterar att det ser ut som att de berdrda
myndigheternas tillkommande uppdrag kan arbetas in i befintliga rutiner.

Med beaktande av framfdrda synpunkter stiller sig koncernledningen sammantaget
positiv till forslaget om ansvar for tillsyn dver krav pa installationer for alternativa
drivimedel. For mer utforliga synpunkter hénvisar koncernledningen till Stockholms

Jonas Schneider
Vice VD

Bilagor
1. Remissvar Stockholms Hamn AB
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Bilaga 1

Remiss av Ansvaret for tillsyn dver lagen och
forordningen om krav pa installationer for alternativa

drivmedel

Stockholms Hamnar har tagit del av remissen som av forslaget pa vilka myndigheter
som ska utéva tillsynen dver att lagen om krav pa (2016:915) om krav pa installationer
for alternativa brinslen samt forordningen (2016:917) om pé krav pé installationer for
alternativa brinslen foljs. Det som framfor allt berdr Stockholms Hamnar dr titlsynen av
installationer av elanslutning av fartyg, Forslaget innebir att tillsynen delas upp pa
Transportstyrelsen for installationerna omboxd och Elsiikerhetsverket for installationer
iland. Denna uppdelning beddms som rimlig men da standarden som anges i
forordningen, som dven ir den standard som Transportstyrelsen har utfirdat riktlinjer
och rekommendationer for, giller for hela systemet &r det viktigt att dialog och
avstdmning sker mellan de bada myndigheterna.

Vidare anges pa s. 17 att landstrémsaniéiggning finns i flera hamnar, déribland
Stockholm, men att det inte #r ként om ngra yiterligare hamnar planerar att instailera
landstrémsanléggningar. Hir kan papekas att Nynéshamns hamn under varen kommer ta
en ny elanslutningsanliéiggning i bruk samt att Kapellskiirs hamn har forberett for att i
framtiden kunna ansluta. Aven i den nya godshamnen Stockholm Norvik planeras for
elanslutning av fartyg.

Fér kiinnedom kan Stockholms Hamnar dven informera att Hamnen tidigare varit
engagerad i processen att ta fram den nya lagstiftningen, som bygger pé direktivet
(2014/94/EU) for utbyggnad av infrastrukturen far alternativa briinsien som antogs 2014.
Direkfivet innehaller dels standarder for installationer for alternativa brénsien (vilket
sven framgér i ovan ndmnda lag och férordning) men &ven krav pé tiliginglighet i TEN-
T stomndtet till landstromforssrjning for fartyg och tankstationer for LNG, senast 31
december 2025. Direktivet och den nya lagstiftningen 4r dérfor relevant for Stockholms
Hamn som it en stomnétshamn, eller “corehamn”. Kapellskéirs Hamn och Nynéshamns
Hamn ingér i TEN-T nétet som 6vergripande eller »comprehensive” hamnat,

Direktivet stiller ocksa krav pa medlemsstaterna att ta fram en nationell handlingsplan
f5r utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen, som ska tydliggdra syfte och
mal samt konkretisera utvecklingen av infrastrukturen. En sidan handlingsplan
presenterades under hsten 2016, Stockholms Hamnar har tagit del av handlingsplanen
och konstaterar att den inte innehéller nigot som inte redan var ként avseende LNG och
elanslutning, Idag finns bunkringsmdjligheter av LNG i Stockholms Hamn samt
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méjlighet att elansluta fartyg vid kaj, och lever séledes redan idag upp till de i direktivet
stillda kraven.

Detta yttrande har inte behandlats i Stockholms Hamns styrelse.

Johan Castwall
VD




