Utlatande 2017:81 RVII (Dnr 123-306/2017)

Hastighetsplaner
Trafiksdkerhetsatgarder i delomrade 1 (Hagersten
med del av Liljeholmen, Spanga-Tensta och

Kungsholmen)
Inriktningsbeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Inriktning for projekt Hastighetsplaner, trafiksdkerhetsatgérder i
delomrade 1 (Hagersten med del av Liljeholmen, Spanga-Tensta och
Kungsholmen), enligt trafikndmndens beslut, godkénns.

2. Trafikndmnden ska aterkomma till kommunfullmiktige med
inriktningsbeslut som géller samtliga delomraden.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden beslutade den 20 oktober 2016 att utreda forutsattningarna for
trafiksdkerhetsatgérder i hela staden i samband med upprattande av
hastighetsplaner till en utgift om upp till 7,0 mnkr. Den totala
investeringsutgiften for trafiksdkerhetsatgiarderna bedoms uppga till cirka 680
mnkr och ska ddrmed f6lja beslutsordningen for stora projekt.
Utredningsbeslutet anméldes i kommunstyrelsens ekonomiutskott den 14
december 2016 och projektdirektivet godkandes.

Det dvergripande mélet i stadens Trafiksdkerhetsprogram for Stockholm
2010-2020, antaget av kommunfullméktige den 8 november 2010 (utl.




2010:113), dr en minskning om 40 procent av antalet dodade och svart skadade
1 polisrapporterade trafikolyckor. Har anges &ven att stadens mal for
hastighetsefterlevnad ska vara att uppné 98 procent till ar 2020. Med
utgdngspunkt i programmet arbetar trafikndmnden med atgarder inom flera
omriden som sammantaget ska leda till att malen uppnas.

Utover att genomfora omskyltning av hastigheten planerar ndmnden att
genomfora fysiska atgirder for att stodja trafikanterna att halla angiven
hastighet samt att hastighetssékra strategiskt utvalda gdng- och cykelpassager.
Projektet dr uppdelat i fyra etapper, som ar kopplade till en uppdelning av
staden i fyra geografiska delomrdden. Genom hastighetsdversyner tas forslag
till hastigheter fram successivt per delomrade samt remitteras och beslutas i
trafikndmnden. Efter beslut om nya hastigheter for ett delomrade sker
utredning gillande trafiksékerhetsatgirder. Darefter fattas inriktnings- och
genomforandebeslut i trafikndmnden om investeringarnas omfattning.

For att inte tappa fart i genomforandet har trafikndmnden valt att besluta
om en inriktning for ett forsta delomrade till en bedémd investeringsutgift om
120 mnkr.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafiknaimndens planer pa att
genomfora trafiksdkerhetsatgirder i samband med omskyltning av nya
hastighetsgranser i hela Stockholm och anférde 1 anmaélan till
kommunstyrelsens ekonomiutskott att den totala utgiften borde anges i ett
enda inriktningsbeslut som géller samtliga delomraden och som
kommunfullméktige kan ta stillning till.

Mina synpunkter

Generellt sdnkta hastigheter och en 6kad hastighetsefterlevnad pa stadens gator
ar en forutsittning for att minska antalet doda och skadade i trafiken. For att
forbéttra trafiksidkerheten och forbéttra efterlevnaden av skyltad hastighet
behovs omfattande investeringar. Detta innebér en mdjlighet att atgirda platser
med idag bristande sékerhet, men samtidigt &r det ett stort dtagande att koppla
fysiska atgérder till en omskyltning for nya hastighetsgrinser, vilket gor att det
ar viktigt att hitta en rimlig niva for atgirder.



Att trafiken héller rétt hastighet dr ocksa av betydelse for trygghet, miljo,
tillgdnglighet och stadskaraktir. Hastighetsoversynen ger positiva foljdeftekter
sasom minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva
gaturum.

Trafikkontoret har bedomt kostnader for omskyltning, kommunikation och
gatuatgirder till ett samlat investeringsbehov for hela staden till cirka 680
mnkr under perioden 2017-2025. Detta innebér arliga nivder pa mellan 50-120
mnkr. For gdende och cyklister, barn och éldre, samt personer med olika
funktionsnedsattningar dr det av allra storsta vikt att staden lagger resurser pa
att oka trafiksékerheten i hela staden.

Ett arbete med forédndring och anpassning av kriterier och riktlinjer for
hastighetskameror till kommunala vigars forhéllanden pagar for nirvarande
genom Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting. Tidigare har
kriterier och riktlinjer huvudsakligen varit anpassade till statliga vigar och
dess forhallanden. Atgirden ger bittre trafiksiikerhet for alla trafikantgruppen,
framst for oskyddade trafikanter. Staden kommer att bisté och ge stod i arbetet
med att forédndra och utveckla kriterier och regelverk runt hastighetskameror
pa kommunala viagar i syfte att inforliva redskapet som en ytterligare metod
for hastighetsefterlevnad.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Foredragande borgarradets forslag till beslut bifalls delvis.
2. Hastigheten ska aldrig 6verstiga 30 km/h pa de viagar som ligger i néira
anslutning till férskolor och skolor.
3. Daérutover anfors foljande.

I foreliggande drende foreslés att hastigheten pé ett par gator i néra anslutning till
forskola eller skola ska hojas fran 30 km/ till 40 km/h. Pa dessa gator ror sig givetvis
manga barn dagligen, da de gér eller cyklar pa vig till eller fran skolan. Hastigheten
ska aldrig 6verstiga 30 km/h pa de védgar som ligger i ndra anslutning till forskolor och
skolor. Det dr en viktig princip att det &r lika 6verallt sa att det blir lattare for bilister
att komma ihag.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.

1. Inriktning f6r projekt Hastighetsplaner, trafiksékerhetsatgérder i
delomrade 1 (Hagersten med del av Liljeholmen, Spanga-Tensta och
Kungsholmen), enligt trafikndmndens beslut, godkénns.

2. Trafikndmnden ska aterkomma till kommunfullméktige med
inriktningsbeslut som géller samtliga delomraden.

Stockholm den 5 april 2017
P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Dennis Wedin, Johanna Sjo,
Markus Nordstrdm och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hanvisning till Liberalernas reservation i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) med hénvisning till
Liberalernas reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden beslutade den 20 oktober 2016 att utreda férutsattningarna for
trafiksékerhetsatgérder i hela staden i samband med upprittande av
hastighetsplaner till en utgift om upp till 7,0 mnkr. Den totala
investeringsutgiften for trafiksédkerhetsdtgirderna beddms uppgé till cirka 680
mnkr och ska ddrmed f6lja beslutsordningen for stora projekt.
Utredningsbeslutet anméldes i kommunstyrelsens ekonomiutskott den 14
december 2016 och projektdirektivet godkéndes.

Det 6vergripande mélet i stadens Trafiksdkerhetsprogram for Stockholm
2010-2020, antaget av kommunfullmiktige den 8 november 2010 (utl.
2010:113), dr en minskning om 40 procent av antalet dodade och svart skadade
i polisrapporterade trafikolyckor. Har anges &ven att stadens mal for
hastighetsefterlevnad ska vara att uppné 98 procent till ar 2020. Med
utgdngspunkt i programmet arbetar trafikndmnden med atgarder inom flera
omraden som sammantaget ska leda till att malen uppnas.

Utover att genomfora omskyltning av hastigheten planerar nimnden att
genomfora fysiska atgirder for att stodja trafikanterna att halla angiven
hastighet samt att hastighetssékra strategiskt utvalda géng- och cykelpassager.
Projektet ar uppdelat i fyra etapper, som ar kopplade till en uppdelning av
staden i fyra geografiska delomraden. Genom hastighetsdversyner tas forslag
till hastigheter fram successivt per delomréde samt remitteras och beslutas i
trafikndmnden. Efter beslut om nya hastigheter for ett delomrade sker
utredning gillande trafiksékerhetsatgirder. Dérefter fattas inriktnings- och
genomforandebeslut i trafikndmnden om investeringarnas omfattning.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 2 februari 2017 foljande
1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning for
trafiksdkerhetsatgirder till en sammanlagd utgift om cirka 120 mnkr for
atgirder i delomrade 1, fordelat enligt nedanstédende:

a. Héagersten med del av Liljeholmen: Vasaloppsvégen, Personnevigen,
Slattgardsvigen, Viastertorpsviagen, Hagerstensvdgen. Ca 35 mnkr.

b. Spanga-Tensta: Sundbyviagen, Tenstastriket, Tenstavdgen, Spanga
Kyrkvig, Avestagatan mellan Bromstensvidgen och Salagatan, Duvbovégen,
Avestagatan mellan Bromstensvigen och Nyhammarsgatan, Hjulsta backar,



Tensta Allé. Ca 60 mnkr.

c. Kungsholmen: Fleminggatan, Hantverkargatan, Nordenflychtsvégen,
Kungsholmsgatan. Ca 25 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar om avsteg fran trafikndmndens beslut 2015-09-24
for f6ljande gator:

a. Hégersten med del av Liljeholmen: Hégerstensvigen, Véstertorpsvégen,
Vasaloppsviagen, Sparbanksvigen.

b. Kungsholmen: Mariebergsgatan, Drottningholmsvigen mellan
Geijersvigen och Tranebergsbron.

c. Spanga-Tensta: Fagerstagatan mellan Bergslagsvégen och Avestagatan
och Bromstensvigen mellan Ulvsundavéigen och Magasinvégen forutsatt
provning av ATK (hastighetskameror) utifran i forsta hand kommande
riktlinjer eller om nédvéndigt befintliga riktlinjer.

3 Trafikndmnden uppdrar &t trafikkontoret att for de gator dir avsteg
beviljats och genomforts prova fragan om ATK (hastighetskameror) utifran
de under 2017 kommande nya riktlinjerna for ATK pa kommunala véigar och
aterkomma till ndmnden.

4 Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkdnna nimndens
beslut.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 15 november 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Bakgrund

Utgéngspunkten i stadens dversiktsplan &r att det ska vara mojligt att pa ett tryggt sétt
rora sig 1 staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har stor betydelse for
detta savil som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa lang
sikt. Rétt hastighet pa stadens vagar och gator dr en forutsittning for att minska antalet
doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksdkerhetsprogram beskriver inriktningen pa
de atgdrder som behdvs for att uppnd malen till ar 2020.

I trafiksékerhetsprogrammets atgérdsplan 2012 fick trafikkontoret i uppdrag att
genomfora en versyn av stadens hastighetsgrinser genom att ta fram hastighetsplaner
for tre pilotomraden (del 1 i figur 1 nedan) samt att under 2013 dterkomma till
ndmnden med en redovisning av resultaten.

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta, Kungsholmen
och Higersten med delar av Liljeholmen). Under 2013 fick kontoret godként av
ndmnden att g& ut pa remiss med de framtagna planerna samt att fortsitta med
hastighetsdversyn for resten av staden. Beslut om de nya hastighetsgrinserna i del 1
togs av ndmnden 2015-09-24. I namndens beslut framgar att eventuella
hastighetshojningar ska foregas av att atgarder genomfors samt av utredningar



géllande luft och buller. Omskyltningen av hastighetssdankningarna har genomforts
under véren 2016.

Héisselby-
Viillingby

Figur 1: Oversikt 6ver Hastighetsplanens fyra delomraden

Det ar viktigt att gdllande hastighetsgrinser respekteras. De dtgérder som staden kan
vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad ar att sdtta ritt hastighetsgrans med hansyn
till gatans funktion och att utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att
hélla hastighetsbegransningen och i dvrigt kora sdkert. Ddrmed kan framkomlighet,
trygghet och trafiksékerhet for gdende och cyklister dka. I Stockholms
trafiksdkerhetsprogram har staden som malsdttning att &r 2020 ska andelen som haller
hastighetsgriansen vara 98 %, att jaimfora med ett antagande om 2009 ars
hastighetsefterlevnad pa 50 %. Hastighetsplanen &r en del av arbetet med att uppfylla
malet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att skylta om. Det kan dven
behdvas atgirder for att stodja trafikanterna att halla angiven hastighet samt for att
sikra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager. I trafiksédkerhetsprogrammet &r
malsdttningen att sikra 80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pé
stadens huvudgator.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-trafik och ar
dérmed utformade for att tila hogre trafikméngder dn lokalgatunitet. Det &r viktigt att



huvudgatorna fortsétter att ha en uppsamlande funktion och kontoret anser darfor
generellt att

40 km/h &r en 1amplig hastighet. En stringens i detta underlattar &ven for trafikanten att
forsta hur systemet dr uppbyggt, och pa sé sétt dven fa okad hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgrianser som togs fram i samband med
hastighetsplanen var f6ljande:

30 km/h: Gator som ingér i lokalnétet, pa huvudgator utanfor grundskolors
huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det ar mycket tétt
med entréer (centrummiljoer) och mycket folkliv och mélpunkter samt gator som ar
utformade for
30 km/tim.

40 km/h: Gator som ingér i huvudnitet med bebyggelse lings strickan och minga
korsningspunkter, gator i industri- och

verksamhetsomraden samt gator som ingér i lokalndtet men som har en
uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det 6vergripande ndtet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.
Beslut i trafikndmnden 2015-09-24

I samband med att trafiknimnden behandlade drendet att &ndra hastighetsgranserna
inom del 1 den 24 september 2015 fick kontoret i uppdrag att genomfora omskyltning
och kommunikationsinsatser av nya hastighetsgrénser i dessa omrdden. Namnden
fattade ocksa foljande beslut:

- Foreslagna hastighetshdjningar ska foregés av trafiksikerhetshdjande
atgdrder samt utredningar av luft och buller.

- Vid hastighetshdjningar ska i mojligaste mén trafikseparering ske pa
gator dar detta saknas mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

- Hastighetshjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande nétet med hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket
begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

- Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dir det saknas
fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafiken. Saknas separering ska fysiska atgérder genomforas for att
separera vigbana och oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av nimnden.
Urval av gator for fysiska atgirder

Kontoret konstaterar att det 4r en mgjlighet att i samband med nya
hastighetsgréinser atgérda platser med bristande sdkerhet. Samtidigt r det ett mycket
stort ekonomiskt atagande for staden att koppla fysiska atgarder till en omskyltning till
nya hastighetsgrinser. Det dr darfor viktigt att hitta en rimlig niva for atgérderna, som
kan gélla for hela staden. Det behover déarfor goras en prioritering av var och hur
omfattande atgérder som ska goras.

Enligt beslut i nimnd, som beskrivits tidigare, ska kontoret vid hastighetshdjningar



i mojligaste man separera de oskyddade trafikanterna frdn motorfordonstrafiken. Att
genomfora trafiksepareringar ar generellt en dyr atgard. Tidsmassigt innebér det dven
en langre tid for genomforandet av atgarder i hela staden eftersom ett stdrre projekt tar
langre tid att bygga 4n de nedan foreslagna punktatgérderna. Kontoret bedomer att det
dr svart att inom den langsiktiga budgetramen rymma stora investeringar for
trafikseparering inom projekt Hastighetsplan. Kontoret ser att en konsekvens kan bli
att andra, mer angeldgna trafiksékerhetsatgérder forskjuts lange i tid. Kontoret foreslar
dérfor nagra avvikelser fran beslut i trafikndmnden 2015-09-24, vilket redovisas i
atgdrds-forslaget.

Kontoret foreslar att atgirderna inom arbetet med hastighetsplanen fokuserar pa
punktatgirder for att sdkra gdng- och cykelpassager. For att prioritera mellan alla
berdrda gator har foljande kriterier anvénds som beddmningsgrund:

e  Platser diar minga barn ror sig, dvs. kring skolor, storre idrottsplatser och
storre lekplatser.

e  Platser med stort olycksantal.

e  Strickor som har 1dg hastighetsefterlevnad, dvs. dér hastigheterna verskrids
mycket och ofta.

e  For gator med en hojd hastighet gors alltid en sérskild bedomning av
atgédrdsbehov.

For att hitta en lamplig ambitionsniva har behovet av fysiska atgérder i del 1
studerats utifran dessa kriterier. Kontoret foreslér att atgérderna ska vara enklare
typatgérder, se bilaga 1, som i forsta hand utfors i strategiskt viktiga korsningspunkter.
Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En cirkulationsplats ar
betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret har 4ven undersdkt mdjligheterna med
overvakning med kamera, ATK och dynamiska farthinder.

For del 1 har beslutats om en méngd gator dar hastigheten sénks. Pa flertalet av
dessa kommer hastighetsgranserna att sdnkas utan att atgarder genomfors. Dock ser
kontoret behov av att sdkra hastigheten pa vissa av dessa gator for att skapa en siaker
miljo dér oskyddade trafikanter ror sig. Anledningen &r att det annars kan bli for stor
skillnad mellan skyltad hastighet och vad trafikmiljon signalerar, vilket i sin tur kan
leda till 1ag hastighetsefterlevnad. For gator dir hastigheten hdjs gors enligt nimndens
beslut alltid en sérskild bedomning géllande vilka atgérder som behovs.

For del 1 har kontoret identifierat 6-8 gator per delomrdde som &r i behov av
atgédrder utifran ovanstiende kriterier. Detta innebér en investeringsutgift om 25-60
mnkr per delomrade.

Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting har framfort kritik mot det stora
antalet gator dér kontoret anser att atgarder behovs och da framst pa strackor som
trafikeras av stombusslinjer och hogfrekvent busstrafik. Trafikforvaltningen har mot
bakgrund av detta foreslagit att tester genomfors for att utvédrdera atgérdernas effekt pa
bland annat bussarnas restid och resendrernas komfort innan hastighetssénkande
atgdrder genomfors. Genomforandebeslut for teststriackor langs Ralambsvigen och



Béckvigen/Sparbanksvigen togs i trafiknimnden 2016-10-20.

Ett sdtt som kontoret tillsammans med trafikforvaltningen har valt att arbeta vidare
med &r att differentiera gator med lag- respektive hogfrekvent busstrafik. Gator som
trafikeras av stombuss eller annan hogfrekvent busstrafik (lagre turtéthet &n 10
minuter) foreslas avvakta utvdrderingen av genomforda teststrackor innan kontoret
tillsammans med trafikforvaltningen sétter en gemensam malbild for omfattning och
typ av atgérder for dessa gator. Kontoret avser dock att gé vidare med gator med
lagfrekvent busstrafik.

Overvakning med kamera

Overvakning med hjilp av kamera, s kallad automatisk trafikséikerhetskontroll
(ATK), ar en atgérd i arbetet med att minska antalet doda och svart skadade i trafiken.
Detta genom att den faktiska hastigheten sénks pé en végstricka som fran trafikséker-
hetssynpunkt bedoms som sarskilt farlig. I Stockholm intraffar majoriteten av
trafikolyckorna pa huvudgatunatet. Manga huvud-gator trafikeras frekvent av
kollektivtrafikens bussar och pa denna typ av gator kan ATK vara en intressant dtgérd,
eftersom de vanliga dtgirderna for sdnkning av medelhastigheterna kan ha negativ
effekt pa framkomlighet, komfort och arbetsmiljo i bussar. Det dr Trafik-verket som
beslutar om inforande av ATK och dven dger och driftar ATK-utrustningen, och
polisen som behandlar bildmaterialet och gor utredningarna om
hastighetsdvertradelser.

Det finns dock en del svérigheter kring etableringen av ATK. Utredning av bilder
fran kamerasystemet kridver mycket resurser fran polisen. Trafikverket har formulerat
ett antal kriterier for nir ATK kan beviljas. Till de viktigare kriterierna hor uppmétt
medelhastighet jamfort med skyltad hastighet, hog olycksrisk och stort antal korsande
oskyddade trafikanter. Det ar troligen till storre delen flerféltsviagar som uppfyller
kriterierna for ATK i Stockholm. Trafikverket placerar dock inte ATK léngs
flerféltsvagar, eftersom bilderna inte r utredningsbara for samtliga korfalt enligt
Trafik-verket.

Kontoret har ett pagédende arbete med att utreda mdjliga strickor for ATK. Om
dessa platser sammanfaller med de stridckor som prioriterats for atgird inom
hastighetsplanen, kommer vidare kontakt tas med Trafikverket och polisen for att
utreda mdjligheten att de prioriteras for utsittning. Prioriteringen gors sedan mot
landet i 6vrigt och beslut om utplacering av ATK fattas av Trafikverket och polisen.

For kommunen innebér etablering av ATK en investeringskostnad om ca 100 tkr
och en arlig driftkostnad om ca 100 tkr per placering.

Dynamiska farthinder

Kontoret har aven undersokt mojligheterna att anvinda sig av dynamiska farthinder. I
dagsldget ar det inte médnga kommuner som anvéander sig av sdédana. Darmed &r det
svart att veta om dessa kommer halla bra dver tid. Malmo stad har valt att testa
dynamiska farthinder och planerar att genomfora en utvdrdering av dessa. Kontoret har



beslutat att avvakta resultatet av Malmos utvérdering innan kontoret testar sddana pa
stadens mark. Ett eventuellt test av ett dynamiskt farthinder kommer i sa fall ske p&
enstaka platser for att sedan utvérderas dven ur Stockholms perspektiv.

Atgdrdsforslag
Higersten med del av Liljeholmen

Gator dér hastigheten hojs fran 30 km/h till 40 km/h

Enligt principerna for nya hastighetsgrianser ska gator som ingér i huvudgatunétet
med bebyggelse ldngs strickan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingér i lokalnétet och har en uppsamlande
funktion ha en hastighet av 40 km/h. Gatorna nedan ingér i stadens huvudgatunét och
har séledes enligt principen foreslagits for en hastighet pa
40 km/h.

- Vasaloppsvigen, mellan Vistertorpsviigen och Lugntorpsviigen
Kontoret foreslar att trafiksidkerhetsatgdrder genomfors vid strategiskt utvalda
korsningspunkter.

Kontoret foreslar dock inte ndgon trafikseparering mellan cyklister och
motorfordonstrafiken. Korbanan inklusive parkering pé striackan ér cirka 7,0 meter
bred och enligt cykelplanen finns det inte nagot prioriterat cykelstrak ldngs vagen,
varken pendlingsstrék eller huvudstrédk. Da gatu-utrymmet ar sé pass smalt dr det svart
att inrymma en cykelbana langs strackan dven om all parkering pé gatan tas bort.
Strickan trafikeras dven av en nartrafikbuss. Strackan trafikeras av 1700 fordon per
dygn vilket innebér att fordonsméngden &r 1ag. Kontoret anser att cykling i blandtrafik
fungerar pa denna stricka. Kontoret foreslar ett avsteg mot beslut i trafikndmnden och
hoja hastigheten till 40 km/h pa denna striacka.



Bild 5: Vasaloppsvégen

- Stjernstroms vig
I dagslaget finns inte separat cykelbana pa denna stricka. I samband med att bostader
ska byggas ska dock exploateringskontoret anldgga en gang- och cykelbana (samt en
avsmalning vid ett 6vergangsstille). I enlighet med ndmndens beslut skjuts
hastighetshdjningen upp tills en trafikseparering &r byggd.

- Vistertorpsvigen
Varen 2016 sénktes hastigheten pd Vistertorpsvéigen fran
50 kn/h till 40 km/h. P4 en stricka forbi Véastertorpsskolan &r hastighetsbegriansningen
30 km/h. Kontoret foreslar att 30-strickan gors ndgot kortare for att ge en bittre
koppling till skolan. Det ger en storre tydlighet géllande hastighetsbegriansningen och
bor saledes ge en battre hastighetsefterlevnad. Kontoret foreslar ett avsteg mot beslut i
trafikndmnden och hoja hastigheten till 40 km/h pa denna strécka utan att anldgga
separat cykelbana pa den del av 30-strackan som foreslas hojas. Gatan &dr smal, sé det
dr svart att inrymma en separat cykelbana, och det finns inget utpekat cykelstrak pa
strackan. Resterande stricka har redan 40 km/h med likadan utformning.

Kontoret foreslar atgarder for att sidkra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager

vid skolan.

- Personnevigen
Pa en del av strickan, Vasaloppsvigen-Avgiftsvigen, finns en separerad gdng- och
cykelbana pa ena sidan av vdgen. Fran Avgiftsvidgen — Stjernstroms vég saknas dock
detta. I enlighet med ndmndens beslut skjuts hastighetshojningen upp tills en
trafikseparering ar byggd. Strickan finns utpekad som huvudstrék i stadens cykelplan,



men inga atgarder finns med i verksamhetsplaneringen.

Kontoret foreslar trafiksdkerhetsatgérder vid strategiskt utvalda korsningspunkter.

- Sparbanksvigen

Kontoret foreslér att 30-strickan gors nagot kortare, cirka 500 meter, for att ge en
bittre koppling till Hagerstensésens skola. Det ger en storre tydlighet géllande
hastighetsbegriansningen och bor séledes ge en béttre hastighetsefterlevnad. Gatan
ingdr i ett strak dar anslutande gators hastighetsgrins sankts fran 50 km/h till 40 km/h.
Varken de anslutande gatorna eller Sparbanksvégen har separata cykelbanor idag.
Kontoret foreslar darfor ett avsteg mot nimndens beslut och att
hastighetsbegransningen hojs till
40 km/h utan att anldgga separat cykelbana pa den del av 30-strdckan som foreslas
hojas.

Strickan ingér dock som teststricka for busstrafikens framkomlighet och
trafiksdkerhetsatgédrder avses att byggas i samband med testet. Under testperioden
avser kontoret att behalla 30 km/h.

- Slittgardsvigen
Strackan uppfyller kravet pa trafikseparering i och med att det finns en gang- och
cykelbana pa strackan. Kontoret foreslar atgarder med fokus pa att sikra strategiska
valda korsningspunkter.

- Higerstensvigen
Hastighetsbegriansningen pé denna strécka ar idag 50 km/h, utom pé en 115 m lang
stracka dér den dr 30 km/h. Pa
50-strickan har hastighetsbegriansningen sénkts till 40 km/h. P& 30-strickan foreslés
hastighetsbegransningen hojas till
40 km/h sa att man far samma hastighetsbegriansning pé hela strackan, for att
hastighetssystemet ska vara samman-héngande och begripligt; annars riskerar
hastighetsefterlevnaden att forsdmras. Strackan saknar dock separat cykelbana.
Kontoret anser inte att en 115 m lang separat cykelbana pa en stricka pé totalt 3 km
blir en bra cykellosning. Kontoret foreslar darfor ett avsteg mot beslut i trafikndimnden
och att hastighetsbegriansningen hojs till
40 km/h pa den nuvarande 30-strickan.

Kontoret foreslar att atgarder genomfors pa den nuvarande 30-strickan med fokus
pa att sékra strategiska valda korsningspunkter.

Gator med en hastighetssédnkning déar kontoret foreslér atgarder

- Viistertorpsvigen
Gatan har fatt en sdnkt hastighet fran 50 km/h till 40 km/h. 30 km/h kortas ned utanfor
Vistertorpsskolan (se ovan under hastighetshdjningar). Atgérder foreslas utanfor
skolan ddr manga barn ror sig.
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Figur 2: Utvalda strickor i Higersten med del av Liljeholmen

Spanga-Tensta
Hastigheten hojs fran 30 km/h till 40 km/h
Enligt principerna for nya hastighetsgrénser ska gator som ingér i huvudgatunétet med
bebyggelse langs strickan och ménga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingér i lokalnétet och har en uppsamlande
funktion ha en hastighet av 40 km/h. Gatorna nedan ingar i stadens huvudgatunit och
har saledes enligt principen foreslagits for en hastighet pa
40 km/h.

- Tensta Allé
I Tensta &r gdng- och cykeltrafiken separerad frén motorfordonstrafiken genom att den
har ett eget nét i omradet. Under aren har det ocksa tillkommit komplet-teringar med
ytterligare gangbanor pa vissa strackor. Kravet pa trafikseparering vid
hastighetshdjningar dr alltsd uppfyllt. Kontoret foreslar dock att trafiksdkerhetsatgarder
genomfors vid strategiskt utvalda korsningspunkter.

- Hjulsta backar
Pé den del av gatan dér hastigheten hdjs finns inga oskyddade trafikanter i
gaturummet, utan de ror sig pa ett separerat ging- och cykelnit. Kravet pa
trafikseparering vid hastighetshdjningar ér alltsa uppfyllt. Atgérder foreslas pa den del
av gatan dir 30 km/h behalls.

- Bromstensvigen forbi Spanga station (Spanga stationsvig)
Idag saknas cykelbana och cykling sker i blandtrafik forbi stationen. I enlighet med
ndmndens beslut skjuts hastighetshdjningen upp tills en trafikseparering ar byggd.
Strackan &r ett utpekat pendlingsstrak enligt cykelplanen.



- Avestagatan, mellan Bromstensvigen och Nyhammarsgatan
Gang- och cykelbana finns. Kravet pa trafikseparering vid hastighetshojningar ar alltsa
uppfyllt. Kontoret foreslar atgarder for att sékra strategiskt utvalda passager

- Duvbovigen
Gang- och cykelbana finns. Kravet pé trafikseparering vid hastighetshdjningar ar alltsé
uppfyllt. Kontoret foreslar atgarder for att hastighetssékra strategiskt utvalda passager.

- Avestagatan, mellan Bromstensvigen och Salagatan
Gang - och cykelbana finns. Kravet pa trafikseparering vid hastighetshdjningar ar
alltsa uppfyllt. Kontoret foreslar atgérder for att hastighetssdkra strategiskt utvalda
passager.

- Tenstavigen, mellan Bergslagsvigen och Hjulstavigen
Gang- och cykelbana finns samt dven ett separat gdng- och cykelnét. Kravet pa
trafikseparering vid hastighetshojningar ar alltsa uppfyllt. Kontoret foresléar dtgirder
for att hastig-hetssakra strategiskt utvalda passager.

Hastigheten hojs fran 50 km/h till 60 km/h

Enligt principerna for nya hastighetsgrinser ska gator i det vergripande nétet med
hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen ha en hastighetsbegrénsning av 60 km/h.

Enligt naimndens beslut krdvs dock som huvudregel separering utdver kantsten
mellan oskyddade trafikanter och motorfordons-trafik for att hastigheten ska hojas.
Avsteg kan dock beslutas av ndimnden. Att sétta upp en separering utéver kantsten,
sdsom exempelvis grisyta, tridrad eller ricke pa befintliga gdng- och cykelbanor
kraver dock avvégningar. Ytan for de oskyddade trafikanterna minskas, sévida inte
kantstenen flyttas utat sa att korbanan minskas. Kantstensflytt &r dock en kostsam
ombyggnad, sa kostnaden for detta maste vigas mot andra trafiksdkerhets-satsningar. I
vissa fall kan ricken skapa barridreffekter och skapa ett intryck av trafikled snarare &n
en titortsgata, med negativa konsekvenser for hastighetsefterlevnad och
uppméirksamhet.

Foljande gator som beskrivs nedan ingér i det 6vergripande nétet med fa
korsningspunkter och begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

- Avestagatan, mellan Bergslagsvigen och Bromstensvigen
En passage pa striackan dr inte signalreglerad, vilken kontoret avser att hastighetssékra.
Industribebyggelse &r beldgen vid vigen, dock separerad med en bred gronremsa. Den
befintliga gang- och cykelbanan dr separerad fran motorfordonstrafiken med en
gronremsa. Kravet pa trafikseparering utdver kantsten &r alltsa uppfyllt.

- Fagerstagatan, mellan Bergslagsviigen och Avestagatan
Pa strickan finns inga passager och ingen bebyggelse i anslutning till vdgen. Strickan
har idag en géng- och cykelbana som dr separerad med kantsten. Kontoret foreslar ett
avsteg mot kravet pé trafikseparering utover kantsten och hdja hastigheten till 60 km/h



pa denna striacka.

- Bromstensvigen, mellan Ulvsundaviigen och dster om Magasinsviigen,

och mellan Spinga station och Avestagatan

Passagerna som finns pa strickan Ulvsundavigen-Magasinsvégen ir reglerade med
signal och bebyggelsen ar avskild fran viagen med ett bullerplank. P4 strickan Spanga
station-Avestagatan skiljs bebyggelse fran vigen med ett bullerplank, och Milarbanan
avskiljer helt pa andra sidan végen sa inga passager dver vigen finns. En befintlig
gang- och cykelbana finns, dock endast separerad med kantsten. Kontoret foreslar ett
avsteg mot kravet pé trafikseparering utover kantsten och hoja hastigheten till 60 km/h
pa denna striacka.

Gator med en hastighetssédnkning dar kontoret foreslar atgarder
- Spanga Kyrkvig
Hastigheten pa gatan har sinkts fran 50 km/h till 40 km/h. Delen mellan Tenstavigen
och Hjulstaviigen ir olycksdrabbad enligt olycksstatistiken. Atgirder med fokus pa att
sdkra strategiskt valda korsningspunkter foreslas for att stodja trafikanterna att halla
angiven hastighet.
- Tenstavigen
Hastigheten pa gatan har sdnkts fran 50 km/h till 40 km/h. Det dr hoga hastigheter pa
striickan redan idag. Atgirder behdvs for att stodja trafikanterna att hilla angiven
hastighet med fokus pa att sikra strategiskt valda korsningspunkter. Hagstraket och
Hjulstastrékets korsningspunkter med Tenstavdgen ingér i utredningen.
- Tenstastriket
Hastigheten pa gatan har sinkts fran 50 km/h till 40 km/h. Det 4r hoga hastigheter pa
strickan redan idag. Atgirder behovs for att stodja trafikanterna att hilla angiven
hastighet med fokus pa att sékra strategiskt valda korsningspunkter.
- Sundbyvigen
Gatan har fatt en sinkt hastighet fran 50 km/h till 40 km/h. 30 km/h utanfor skolan
behalls. Atgirder foreslds for att sikra strategiskt valda korsningspunkter.
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Figur 3: Utvalda strickor i Spanga — Tensta

Kungsholmen

Hastigheten hojs fran 30 km/h till 40 km/h
Enligt principerna for nya hastighetsgrianser ska gator som ingér i huvudgatunétet med
bebyggelse langs strickan och ménga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingér i lokalnétet och har en uppsamlande
funktion ha en hastighet av 40 km/h. Gatorna nedan ingar i stadens huvudgatunit och
har séledes enligt principen foreslagits for en hastighet pa
40 km/h.

- Sankt Goransgatan
Pé en stricka av 150 meter foreslas Sankt Goransgatans hastighet hdjas fran 30 km/h
till 40 km/h. Hela Sankt Goransgatan ingér i stadsbyggnadsprogrammet
”Stadsbyggnadsprogram for Stadshagen” och inom programmet foreslas nya eller
forbattrade cykelbanor langs Sankt Goransgatan. Hastighetshdjningen foreslés for en
kort del av Sankt Goransgatan, som idag saknar cykelbanor. I enlighet med ndmndens
beslut skjuts hastighetshdjningen upp tills en trafikseparering ar byggd.

- Mariebergsgatan
Hastigheten foreslas hojas fréan 30 till 40 km/h pa en stricka av cirka 130 meter. Gatan



ansluter i norr till Fleminggatan, som har mélade cykelfélt/bana. Hojningen gors pa en
kort stricka dér cykling idag sker i blandtrafik.

Da strickan som ska hojas dr sé pass kort och Fleminggatan har en hastigheten 40
km/h och resterande del av Mariebergsgatan far en sdnkning frén 50 km/h till 40 km/h
anser kontoret att en hdjning bor ske dven pa denna stricka for att hastighetssystemet
ska vara sammanhéngande och begripligt.

Hastigheten hojs fran 50 km/h till 60 km/h
Enligt principerna for nya hastighetsgrénser ska gator i det 6vergripande nétet med
hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket begridnsad bebyggelse i direkt
anslutning till vdgen fa en hastighetsbegrinsning av 60 km/h.

- Drottningholmsvigen/Hundra knutars backe
Pé delar av strickan dr motorfordonstrafiken helt separerad fran oskyddade trafikanter.
Pé strackan Geijersvigen mot Tranebergsbron, 160 meter, dr oskyddade trafikanter
och motorfordonstrafiken endast separerad med kantsten.

Drottningholmsvégen/Hundra knutars backe kommer fa en hastighet pa 60 km/h

och Tranebergsbron har en hastighet pa 70 km/h. Att pd denna korta stricka dé ha en
hastighet pa 50 km/h anser kontoret medfor att hastighetssystemet inte ar
sammanhéngande och begripligt. Kontoret foreslér ett avsteg mot kravet pa
trafikseparering utéver kantsten och hoja hastigheten till 60 km/h pa denna strécka.

- Visterbron
Det finns befintliga, rdckesseparerade géng- och cykelbanor.
Strackan tillgodoser nimndbeslutets krav pa trafikseparering utdver kantsten och avser
att gd vidare med en hastighetshdjning till 60 km/h.

- Centralbron
Denna stricka ingér i det 6vergripande trafiknétet for enbart motortrafik. Gang- och
cykeltrafik ar forbjuden och linken saknar anslutningar och planpassager for gédng-
och cykel.

Strickan tillgodoser nimndbeslutets krav pé trafikseparering utdver kantsten och

avser att ga vidare med en hastighetshdjning till 60 km/h.

Gator med en hastighetssédnkning dér kontoret foreslar tgiarder

- Hantverkargatan
Hastigheten pa gatan sinks fran 50 km/h till 30 km/h. Langs med gatan 4r det mycket
gangtrafikanter i rorelse, samtidigt som hastighetsmétningar har visat pa hoga
hastigheter lings delar av strickan. Atgirder foreslas for bittre hastighets-efterlevnad
och for att sikra strategiskt utvalda korsnings-punkter.

- Nordenflychtsviigen
Hastighetsbegransningen pa 30 km/h har inte fordndrats. Dock ar det hdga hastigheter
pa gatan och atgérder for att stodja battre hastighetsefterlevnad foreslas dérfor.



- Fleminggatan
Hastigheten pé gatan sdnks fran 50 kim/h till 40 km/h. Vissa korsningar &r
olycksdrabbade och étgérder kan behdvas for att sékra strategiskt valda
korsningspunkter.

- Kungsholmsgatan
Hastigheten pa gatan sidnks fran 50 km/h till 30 km/h. Hastighetsmétningar visar pa
hdga hastigheter sa atgéarder foreslas for battre hastighetsefterlevnad och for att sdkra
strategiskt utvalda korsningspunkter.
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Figur 4: Utvalda strickor pa Kungsholmen

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har héllits med stadsledningskontoret.
Kontoret har dven haft en dialog med trafikforvaltningen i landstinget.

Tidplan

Atgirderna for del 1 planeras att projekteras klart under 2016/2017. Kontoret planerar
att ga upp med genomforandebeslut med forslag till dtgarder till nimnden under 2017.
Kontoret foreslar att detta gors i tva steg. Forst presenteras ett genomforandebeslut
som omfattar gator med lagfrekvent busstrafik och utan cykelatgirder enligt beslut i
ndmnden. Genomforandebeslut for tgirder pa gator med hdgfrekvent busstrafik
(stombussar och andra busslinjer med hog turtithet och hdga passagerarvolymer)
planeras efter utviarderingen av teststrickorna, vilket togs ett genomforandebeslut for i
trafiknimnden 2016-10-20. Utvdrderingen ar planerad att ske under hdsten 2018.
Utforandet &r planerat till 2018 — 2021.

Ekonomi



Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En cirkulationsplats ar
betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. For del 1 anser kontoret att det dr en rimlig
ambitionsniva att ha en budget pa cirka 25 - 35 mnkr for Hagersten med del av
Liljeholmen respektive Kungsholmen, exklusive kostnader for teststriackorna, och
cirka 60 mnkr for Spdnga—Tensta for att dtgérda de viktigaste strdckorna. Kontoret
beddmer att det gér att fa en god trafiksdkerhet i de strategiskt utvalda passagerna.
Anledningen till att Spanga—Tensta har ett storre ansprak é&r att det &r ett storre omrade
samt ddrmed fler gator som &r i behov av atgérder.

Totalt innebar forslaget till inriktning utgifter om cirka 120 mnkr for del 1
(Hégersten med del av Liljeholmen, Spanga-Tensta och Kungsholmen), vilket kommer
att inrymmas inom den langsiktiga investeringsplanen.

Utgifterna for samtliga delstriackor dr fordelade enligt nedanstaende tabell.
Kontoret avser dterkomma med en mer detaljerad redovisning till

genomforandebeslutet.
Utgift i 16pande prisniva (mnkr)
Tota
2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 |1
Utredning/projektering 2,7 16,1 10,5 |01 0,1 0195
3 3 80,6
Utbyggnad (inkl. byggledning) 0,5 615 5 4,1 i
Byggherrekostnader 1,0 (0,3 1,2 1,2 (0,3 4,0
1 1
Riskpéslag (30 %) 24 1 |1 s [P
120,
Totalt 2,7 17,6 192 (473 1473 |59 |0

Projekten, som kommer aktiveras etappvis fr o m ar 2020, kommer medfora 6kade
kapitalkostnader om cirka 2,1 mnkr 2020 och cirka 4,8 mnkr fr o m ar 2021, da alla
etapper dr fardigstéllda. Kapitalkostnaderna som avser anldggningar med en preliminir
genomsnittlig avskrivningstid om 30 &r och intern ranta om 0,7 procent, kommer
dérefter att minska successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berfkningen visar ett
negativt nettonuviarde om 105,9 mnkr. Nuvardesberdkningen redovisas i bilaga 2.

Organisation
Projektet har bedrivits internt pa trafikkontoret.

Konsekvenser
Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten efter gatans
funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. I och med inforandet av de nya



hastighetsbegransningarna samt de fysiska atgiarderna bidrar detta till en battre
hastighetsefterlevnad.

Eftersom kontoret endast har valt att prioritera vissa strackor med fokus pa
passager kan det medfora att hastighetsefterlevnaden pé dvriga strickor dér inga
atgdrder &r planerade inte ar lika hog.

Kontoret har dven valt att fokusera de fysiska dtgérderna vid passager for att fa en
god trafiksdkerhet dar personer korsar gatan. Detta kan medfora att
hastighetsefterlevnaden pa strickan mellan dtgérderna inte ar lika hog.

I och med att kontoret foreslar att vissa befintliga hastigheter bibehalls i avvaktan
pa trafikseparering i enlighet med beslut i nimnden, 2015-09-24, kan det medfora att
hastighetssystemet blir otydligt. Exempelvis kan strickor som &r utformade pad samma
sdtt {4 olika hastighetsbegransning. En konsekvens av detta ar att
hastighetsefterlevnaden pa dessa strickor kan minska.

Hastighetsdversynen ér primért en trafiksdkerhetsatgird men den ger samtidigt
manga positiva foljdeffekter sésom minskat buller och vibrationer samt trivsammare
och mer attraktiva gaturum.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna dkar i och med de tillkommande atgérderna
da ytor i kdrbanan blir mer svaratkomliga och fler anldggningar skapas som kraver
underhall t.ex. cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphéjda
overgangsstillen.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 3 mars 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafikndmndens planer pa att genomfora
trafiksdkerhetsatgérder i samband med omskyltning av nya hastighetsgrinser i hela
Stockholm. Malet att 6ka efterlevnaden av hastighetsgranserna pa stadens gator ar
angeldget. Att trafiken héller rétt hastighet dr en forutséttning for att minska antalet
doda och skadade i trafiken, men ocksa av betydelse for trygghet, miljo, tillgdnglighet
och stadskaraktér. Hastighetsoversynen ger positiva foljdeffekter sdsom minskat buller
och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

I utredningsbeslutet uppskattade trafikndmnden den totala utgiften preliminart till
680 miljoner kronor. I samband med att utredningsbeslutet anméldes till
kommunstyrelsens ekonomiutskott konstaterade stadsledningskontoret, liksom
trafikndmnden, att det &r angeldget att utreda var behoven finns och vilka atgérder som
ar de mest lampade att genomfora. Eftersom det innebér ett stort ekonomiskt dtagande



for staden att koppla fysiska atgérder till en omskyltning till nya hastighetsgrénser ar
det viktigt att hitta en rimlig niva for atgarderna, som kan gélla for hela staden.

Stadsledningskontoret anforde i anmaélan till kommunstyrelsens ekonomiutskott att
den totalt bedomda utgiften borde anges i ett enda inriktningsbeslut som géller
samtliga delomraden och som kommunfullméktige kan ta stillning till. Samtidigt
konstaterade kontoret att det inte bedomdes sannolikt att en sddan bedomning skulle
vara mojlig att gora och att det kommande inriktningsbeslutet dérfor endast skulle
komma att avse en del av staden. Kontoret anfoérde att man avsag att forelagga
kommunfullméktige ett sddant inriktningsbeslut for godkénnande.

For att inte tappa fart i genomforandet har trafikndmnden valt att besluta om en
inriktning for ett forsta delomrade till en bedémd investeringsutgift om 120 mnkr.
Beloppet ér under den grans, d4 ndmnderna enligt stadens investeringsregler maste
hemstilla drendet till kommunfullméktige. Trafiknimnden har inte gjort ndgot
antagande om projektets totala utgift i det aktuella drendet. Stadsledningskontoret
uppfattar att den valda ambitionsnivan innebér att den totala utgiftsnivan inte
overstiger den som angavs i utredningsbeslutet och konstaterar att utgifterna avseende
inriktningen for delomrade 1 kommer att inrymmas inom den langsiktiga
investeringsplanen.

Trafikndmnden uppmanas att inrymma de tillkommande driftkostnaderna inom
tilldelad budget.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresla kommunfullmaktige att
godkénna inriktningen for projekt Hastighetsplaner, trafiksidkerhetsatgérder i
delomrade 1 (Hégersten med del av Liljeholmen, Spédnga-Tensta och Kungsholmen),
enligt trafikndmndens beslut.



